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1 WSTEP

Z formutg ,plan transportowy” mozna sie gtéwnie spotka¢ w dwéch kontekstach w ramach dziatan
w obrebie polityki transportowej.

Pierwszy wynika z okre$lenia tego terminu w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13 (u.p.t.z.) gdzie pojecie ,planu transportowego”
stosowane jest jako skrocona nazwa dla , Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego”, ktéry muszg przygotowywaé odpowiedni organizatorzy transportu na poszczegélnych
szczeblach samorzadu, w ramach zwigzkéw JST i na poziomie krajowym. Plany takie odnoszg sie przede
wszystkim do regulacji w zakresie transportu publicznego (okreSlenie sieci potaczen, ocena
i prognoza potrzeb, finansowanie, zasady organizacji rynku przewozoéw, standardy i jako$¢ obstugi,
polityka informacyjna itd.). Regionalnym planem transportowym w tym kontekscie jest wiec ,Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego  transportu zbiorowego  dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego”  przyjety uchwatg Nr  XXXVII/498/14 Sejmiku  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 24 czerwca 2014 r.

Drugi kontekst to stosowanie tego terminu dla dokumentéw okresdlajacych cele i priorytety
inwestycyjne zwigzane z rozwojem infrastruktury transportowej (drogowej, kolejowej, lotniczej,
wodnej itd.). W Polsce dokumenty o takim charakterze powstawaty gtdwnie jako narzedzie
implementacyjne dla regionalnych programdéw operacyjnych w celu przeprowadzenia oceny
i wskazania inwestycji mozliwych do zrealizowania w ramach perspektywy finansowej UE 2014 — 2020.
Przyktadowo regionalnymi planami transportowymi sg nazwane dokumenty implementacyjne dla
wojewddztwa wielkopolskiego? czy tédzkiego®.

W celu rozréinienia nazewnictwa wzgledem terminu opisanego w u.p.t.z. w wojewddztwie
zachodniopomorskim opracowany dokument implementacyjny dla RPO WZ na lata 2014 — 2020 zostat
opisany jako ,Plan Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego” (PIT).

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze termin ,Regionalny Plan Transportowy”, mimo definicji w u.p.t.z.,
coraz czesciej jest stosowany wifasnie w rozumieniu szeroko pojetego planu inwestycyjnego
i realizacyjnego (w takim kontekscie odnoszg sie do niego liczne dokumenty szczebla unijnego w tym
wytyczne JASPERS) i w takim kontekscie jest przywotywany w ponizszym dokumencie.

1.1 Celirola planu transportowego

Gtéwnym  celem  opracowania Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2030 (dalej RPTWZ) jest przygotowanie narzedzia pozwalajgcego na
prowadzenie spdjnej i wieloptaszczyznowej polityki transportowe], dostosowanej do nowych wyzwan
zwigzanych zaréwno z celami polityki europejskiej jak i krajowymi i regionalnymi kierunkami rozwoju.

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 (dalej RPTWZ lub
plan) stanowi wizje rozwoju zaréwno infrastruktury transportowe] regionu do i po roku 2030 jak
i okresla szersze cele skutecznego wdrazania polityki transportowej obejmujace m.in. zagadnienia
transportu publicznego, problematyke zréwnowazonej mobilnosci, kwestie zarzadzania danymi
transportowymi, polityke edukacyjng czy optymalizacje proceséw skutecznego zarzgdzania politykami
transportowymi. W planie zostata uwzgledniona réwniez problematyka transportu towarowego i
zagadnienia rozwoju transportu intermodalnego, ocena kosztdw utrzymania istniejgcej i planowane;j
infrastruktury oraz jej wptywu na srodowisko.

2 https://wrpo.wielkopolskie.pl/wiadomosci/aktualizacja — planu — transportowego — dla — wojewodztwa — wielkopolskiego — w —
perspektywie — 2020 — roku

3 https://rpo.lodzkie.pl/dowiedz — sie — wiecej — 0 — programie/zapoznaj — sie — z — prawem — i — dokumentami/item/1022 — informujemy —
0 — przyjeciu — regionalnego — planu — transportowego — wojewodztwa — lodzkiego
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Idea stojgca za opracowaniem planu opiera sie na aktywnym podchodzeniu do zaspokajania potrzeb
mieszkancow w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, systemowym uwzglednieniu potrzeb ruchu
turystycznego oraz polepszania otoczenia transportowego dla branzy logistycznej i przewozowe;j.

Swoim podejsciem i okreslonymi dziataniami RPTWZ wpisuje sie w idee Europejskiego Zielonego tadu
—  strategii politycznej szczebla europejskiego stuzacej przeksztatceniu UE w nowoczesng,
zasobooszczedng i konkurencyjng gospodarke, ktéra w roku 2050 powinna osiggngé m.in. zerowy
poziom netto emisji gazéw cieplarnianych.

Cele RPTWZ wpisujg sie réwniez w zatozenia Krajowej Strategii Zréwnowaionego Rozwoju
Transportu do 2030 roku wspierajgc dziatania na rzecz poprawy przestrzennej dostepnosci
transportowej kraju, bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu oraz efektywnosci sektora transportowego.

Realizujgc zatozenia, wizje i cele Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2030 (dalej SRWZ) oraz zdefiniowanej w niej misji: ,Pomorze Zachodnie — lider niebieskiego
i zielonego wzrostu zapewniajgcego wysokq jakos¢ Zycia mieszkaricow”, szczegdlna uwaga przy
opracowaniu planu poswiecona zostata ,zielonym” rozwigzaniom transportowym, polityce
ograniczenia emisji oraz transformacji energetycznej w transporcie

Dokument w zatozeniu petni réwniez role narzedzia implementacyjnego dla nowej perspektywy
finansowej na lata 2021 — 2027 ktdra okreslita szereg tematycznych warunkéw podstawowych
odnoszacych sie do funduszy EFRR, Funduszu Spdjnosci i EFS+. W obrebie dokumentu przeprowadzono
,Multimodalng ocene istniejgcej i planowanej infrastruktury do roku 2030” bedacg tematycznym
warunkiem podstawowym dla celu 3. Lepiej potaczona Europa.

W zakresie programowania inwestycji plan nie petni wytgcznie roli dokumentu implementacyjnego dla
nowej perspektywy finansowej. Wieloptaszczyznowe podejscie, pozwolito na opracowanie szerokiego
spektrum dziatan inwestycyjnych, ktére mogg zostaé powigzanie z innymi mechanizmami finansowania
(w tym realizowanych poprzez programy krajowe). Wynikowa priorytetyzacja inwestycji poprzedzona
ich rzetelng oceng pozwoli na ich sprawniejszg selekcje i szybsze zgtaszanie poprzez wnioski aplikacyjne
do poszczegdlnych programow.

Co istotne i odrdzniajgce RPT od innych dokumentdw i strategii, realizowane podejscie zaktada ciagt,
mozliwie czestg ocene, weryfikacje i aktualizacje, czemu ma stuzyé opracowanie systemu
dedykowanego regionalnego monitoringu RPTWZ. Oparty na takich zatozeniach system monitoringu
bedzie umieszczony trwale w strukturze administracyjnej szczebla regionalnego.

1.2 Podstawa opracowania planu i jego miejsce w systemie polityki transportowej wojewddztwa

Niniejszy Plan zostat opracowany jako realizacja uchwaty nr 1625/20 Zarzadu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 1 grudnia 2020 r. w sprawie przystgpienia przez Wojewddztwo
Zachodniopomorskie do opracowania projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2030.

Podstawg prawng opracowania planu sg ustawy:

e art. 41 ust. 1iust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa
(Dz. U.z2022r. poz. 2094),

e art.6aiart. 18 ust. 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057).

Zgodnie z wymogami formalnymi RPT powinien zostaé przyjety z uwzglednieniem przepiséw
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2022
r. poz. 1029) i poddany strategicznej ocenie oddziatywanie na srodowisko.
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Struktura i zakres dokumentu zostaty przygotowane w oparciu o wytyczne JASPERS pn. , Najlepsze
praktyki w zakresie regionalnych plandw transportowych” przekazane przez Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej w maju 2020.

1.3  Zakres opracowania
Zakres przestrzenny

RPTWZ obejmuje obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego, w granicach administracyjnych
okreslonych ustawg z dnia 24 lipca 1998 r. o wprowadzeniu zasadniczego trdjstopniowego podziatu
terytorialnego panstwa (Dz.U. nr 96 poz. 603 ze zm.) z uwzglednieniem powigzan z obszarami
przylegtymi oraz przestrzenig krajowg i europejska.

W analizach uwarunkowan uwzgledniono w niezbednym zakresie obszary sgsiadujgce
z wojewddztwem zachodniopomorskim, lezgce poza jego granicami administracyjnymi, w tym poza
granicami kraju.

Horyzont czasowy

RPTWZ w sferze strategicznej przyjmuje horyzont czasowy wskazany na rok 2030 zgodnie ze Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 oraz krajowg Strategig Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku.

Potrzeba wczesniejszej aktualizacji planu moze wystgpi¢ w przypadku:

— istotnej zmiany uwarunkowan i tendencji rozwojowych (zewnetrznych lub wewnetrznych),
wplywajacych na ksztattowanie regionalnej polityki transportowej,

— nieprzewidzianych stanéw kryzysowych, konfliktdw (o charakterze ponadlokalnym) mogacych
mieé istotny wptyw na rozstrzygniecia planu,

— zmiany plandw inwestycyjnych i dokumentdéw strategicznych, zwtaszcza poziomu krajowego,
w zakresie dotyczgcym ksztattowania polityki transportowej,

— zmiany przepiséw prawa dotyczacych planowania i organizacji procesu transportowego.

Etapy opracowania RPT
Opracowanie RPT sktada sie z nastepujgcych, zasadniczych etapow:

— Etap 1 - Diagnoza systemu transportowego — obejmujgca identyfikacje i analize biezgcych
i potencjalnych zagadnien (problemoéw i szans) wptywajgcych na regionalny system transportowy
w tym uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych, czynnikéw spoteczno — ekonomicznych, analiz
popytu czy aktualnie dziatajgcych systemow transportowych.

— Etap 2 - Sformutowanie celow RPT — obejmujgce okreslenie skwantyfikowanych ogdlnych celow
strategicznych (odnoszacych sie bezposrednio do polityk europejskich, krajowych i regionalnych)
oraz celdw szczegdtowych (odnoszacych sie do zagadnien poddanych konkretnej analizie).

— Etap 3 — Ocena wariantéw planistycznych (scenariuszy) — obejmujgca poréwnanie odmiennych
scenariuszy planistycznych, w oparciu o kryteria wywodzgce sie z ogdlnych i szczegétowych celéw
RPTW?Z, oraz wyboru najbardziej efektywnego z nich.

— Etap 4 — Okreslenie dziatan i priorytetow dla wybranego scenariusza (wraz z programowaniem)
— obejmujace okreslenie i udoskonalenie dziatarh bedgcych wynikiem planu pod katem wybranego
wariantu planistycznego (scenariusza).

— Etap 5 — Przeprowadzenie oceny ryzyka — obejmujgcej analize mozliwosci wystgpienia zagrozen
dla realizacji wskazanych dziatan.
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— Etap 6 — Okreslenie systemu monitoringu i ewaluacji — obejmujgcych okreslone ramy ewaluacyjne
pozwalajgcych na monitorowanie wdrazanych dziatan.

— Dodatkowo prace w ramach wszystkich etapéw analizowane sg pod katem wymagan procedury
Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (SOOS) a w ramach kazdego z etapéw prac
przewidziano szereg procedur konsultacji spotecznych.

— Procedury formalne — obejmuja przyjecie ostatecznego dokumentu przez zarzad wojewddztwa
oraz uzyskanie uzgodnienia dokumentu na poziomie Komisji Europejskiej.

Zakres przedmiotowy

Zgodnie z wytycznymi metodologicznymi, gtéwnym celem Regionalnego Planu Transportowego jest
pomoc w podejmowaniu decyzji w zakresie rozwoju regionalnego systemu transportowego w sposéb
spojny i oparty na faktach (zgodnie z zatozeniami idei gospodarki opartej na wiedzy). Efektem
koncowym prac nad RPTWZ bedg m.in. nastepujace elementy:

— Cele ogodlne i szczegétowe zwigzane z kierunkiem rozwoju regionalnych sieci i systeméw
transportowych,

— Lista dziatan inwestycyjnych zawierajgca zaréwno dziatania w zakresie rozbudowy i rozwoju sieci
infrastrukturalnej (sie¢ drogowa, kolejowa, rowerowa, lotnicza, S$rédlgdowa, morska)
jak i wsparcie dla rozwoju systemoéw transportu publicznego.

— Lista dziatan organizacyjnych zwigzanych ze wspieraniem wdrazania i rozwoju polityk
transportowych w wojewddztwie zachodniopomorskim, obejmujgca w szczegdlnosci usprawnienia
organizacyjne, wymiane danych, promocje transportu publicznego i edukacje (przyktady).

Zatgcznik graficzny do RPTWZ bedzie stanowi¢ mapa:

e REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030
(mapa w skali 1:700 000 obejmujgca obszar wojewddztwa w granicach administracyjnych),

llustracja graficzna obejmuje zaréwno wykaz inwestycji priorytetowych zwigzanych z rozwojem
infrastruktury i systemow transportowych wojewddztwa zachodniopomorskiego jak i prezentuje
informacje o pozostatych, nieprzestrzennych typach dziatan okreslonych w RPTWZ.
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2 UWARUNKOWANIA ZEWNETRZE ROZWOJU TRANSPORTU

2.1 Wojewddztwo zachodniopomorskie w Polsce i Europie

Wyznacznikami pozycji wojewoddztwa w krajowej i europejskiej przestrzeni jest nadmorskie potozenie
na potudniowym brzegu Battyku, w bliskiej odlegtosci i dostepnosci komunikacyjnej Danii, Szwecji
i Niemiec oraz bliskos¢ trzech metropolii: Berlina, Hamburga i Kopenhagi.

Duze znaczenie gospodarcze majg porty morskie w ujéciu Odry (Szczecin, Swinoujécie, Police),
w ktdrych przetadowuje sie 1/3 tadunkdéw przybywajacych lub opuszczajgcych Polske drogg morska (32
174,8 tys. ton w 2020 roku)* oraz port przetadunkowy i regazyfikacyjny skroplonego gazu ziemnego
w Swinoujéciu.
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Rysunek 2.1 Wojewddztwo zachodniopomorskie w Polsce i w Europie

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

Region ma charakter ustugowy (niemal 67% wartosci dodanej brutto wytwarzanej w regionie pochodzi
z ustug) zduzym udziatem sektora turystyki, wykorzystujgcym zasoby i walory kulturowo -—
krajobrazowe i klimatyczne regionu.

Znaczenie dla wojewddztwa majg ustugi transportowe i logistyczne. Szczecin stanowi multimodalny
wezet transportowy na przecinajgcych sie szlakach pétnoc — potudnie i wschdd — zachdd, a Odrzanska
Droga Wodna wigze aglomeracje szczecifnskg i morsko — rzeczne porty ujscia Odry z aglomeracjg

4 PortalMorski.pl https://www.portalmorski.pl/wiadomosci/porty — logistyka/47348 — porty — szczecin — i —
swinoujscie — przeladowaly —w — 2020 — r — mniej — towarow — niz—w — 2019 —r odczyt 29.11.22
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wroctawska i gérnoslaska, za posrednictwem drogi wodnej Wista — Odra z wielkopolskim obszarem
gospodarczym, przez kanaty Odra — Hawela i Odra — Szprewa z aglomeracja berlinska
i zachodnioeuropejskim systemem drég wodnych.

Potozenie przy granicy z Republikg Federalng Niemiec wptywa m.in. na niskg dostepnos¢ transportowg
kraju, ale dobrg dostepnos¢ potencjatowg regionu w kontekscie europejskim. Spowodowane jest to
faktem, iz na terenie wojewddztwa jest niezadawalajgca gestos¢  sieci  drdg,
a takze duza odlegtos¢ do gtdwnych osrodkéw kraju, takich jak stolica — Warszawa oraz mata
intensywnos¢  gtdwnie lotniczych  przewozéw  pasazerskich. Natomiast wojewddztwo
zachodniopomorskie posiada porty morskie, a przede wszystkim port w Szczecinie, ktéry wigczony jest
w europejsky sie¢ $rodlgdowych drég wodnych TEN — T, a takze w bliskiej odlegtosci znajduje sie
zachodnioeuropejska sie¢ autostrad i linii kolejowych, ktdre sprawiaja, ze dostepnosé wojewddztwa
wzgledem Europy jest bardzo wysoka.

2.1.1 Podstawowe dane o wojewddztwie zachodniopomorskim

Wojewddztwo zachodniopomorskie potozone jest w pdétnocno — zachodniej czesci Polski (Pomorze
Zachodnie i cze$¢ Pomorza Srodkowego). Od pétnocy graniczy z Battykiem (184,9 km), na wschodzie
z wojewoédztwem pomorskim (190,9 km), na potudniowym wschodzie z wojewddztwem wielkopolskim
(197,4 km), na potudniu z wojewddztwem lubuskim (216,9 km), na zachodzie z Republikg Federalng
Niemiec (188,9 km). Granica z Republikg Federalng Niemiec przebiega cze$ciowo na Odrze (98,5 km)
i morskich wodach wewnetrznych — na Zalewie Szczeciriskim (20 km). Siedzibg organéw administracji
rzgdowej i samorzgdowej, a takze stolicg wojewddztwa jest miasto Szczecin.

Tabela 2.1. Podstawowe dane o wojewddztwie zachodniopomorskim i regionach osciennych

Kategoria dedliie ‘ ' ‘ ' Meklemburgia ' '
. lubuskie | Pomorskie | wielkopolskie Pomorze Brandenburgia Berlin
pomorskie Przednie

Powierzchnia w km?
PL/DE — 2021r. 22 905 13 988 18 323 29 826 23 294,82 29 654,39 89112

Ludnosé
PL/DE — 2021 .
Gestos¢ zaludnienia
(liczba 0s6b na 1 km?) 72 70 129 117 69 86

1650021 | 985487 | 2358726 | 3500030 1611160 2537 868,00 | 3677472

PL/DE — 2021r. 4127
Przyrost naturalny na

1000 ludnosci -6,28 -5,97 -2,01 —-2,74 -7,64 -7,24 0,3
PL— 2021r.

Saldo migracji
PL— 2021r. 757 964 4760 2 000 13 055 25 349 9241

Ludnos$¢ w miastach

w % ogotu ludnosci 68,24 64,46 62,86 53,55 - - -
PL— 2021r.

S ot g7 | 1629
PL— 2020, 86 294 50026 136 028 233474 225542 miliard euro rr;l!llrac:d
DE—-2021r.

Produkt krajowy

brutto 51790 | 50209 | 57680 66 499 28,9 tys. - 42,3 tys.
euro euro

na 1 mieszkanca w zt
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554985 | oo | 599433 | 537943 17 602,65 18164,25 | 21212,88
7,3 5,1 5,2 3,2 - 4,0 6,3
54,2 54,8 58,4 57,6 - - -

1480,53 477,25 | 1005,57 365,65 - - -

434 337 73 262 201 325 121 382 - - -

37 399 12509 86 239 118 058 39041 50549 203 869

62,2 64,5 83,1 104,7 - - -

14 246,0 | 9022,3 | 15233,6 31230,7 - - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS; Publikacja: Pogranicze polsko — niemieckie w liczbach w 2020 r.
Dane dla niemieckich krajéw zwigzkowych na podstawie Statistisches Amt Mecklenburg — Vorpommern i Amt fiir Statistik
Berlin — Brandenburg oraz https://www.statistikportal.de

Kurs Euro — 4,68 zt na 28.03.23r.

2.1.2 Wyznaczniki  pozycji wojewddztwa Infrastruktura transportowa wojewoddztwa
w miedzynarodowych sieciach transportowych

Nadgraniczne potozenie wojewddztwa wptywa na jego tranzytowy charakter. Na danym obszarze
krzyzuja sie potgczenia miedzynarodowe w uktadzie pétnoc — potudnie (ze Skandynawii do Europy
Potudniowej) i wschdd — zachdd (z Europy Zachodniej do panstw nadbattyckich i dalej do Azji).
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Podstawowy szkielet transportowy wojewddztwa tworzy infrastruktura objeta umowami
i inicjatywami miedzynarodowymi. Drogi i obiekty objete takimi umowami majg znaczenie dla
transportu miedzynarodowego, dlatego powinny posiadaé wyzsze parametry techniczne oraz
przepustowosc.

2.1.2.1.1 Umowa europejska o gtéwnych drogach ruchu miedzynarodowego AGR

Jednym z najstarszych porozumien miedzynarodowych jest umowa europejska o gtéwnych drogach
ruchu miedzynarodowego (AGR) z 1975 r., ratyfikowana przez Polske w 1985 r., wskazujgca siec¢
miedzynarodowych drég kotowych ,,E”. Panstwa przyjety, ze sie¢ ujeta w umowie stanowi uzgodniony
plan budowy i rozbudowy drég o znaczeniu miedzynarodowym, ktéry zamierzajg realizowaé w ramach
swoich programoéw krajowych. Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego znajdujg sie dwie
drogi ujete w tej umowie nalezace do kategorii drég gtéwnych ,A”:

Do sieci podstawowej w uktadzie pétnoc — potudnie nalezy droga E — 65 przebiegajgca ze szwedzkiego
Ystad przez Swinoujicie, Szczecin, Gorzéw Wielkopolski, Zielong Gére, Jelenig Gére do Czech i dalej
przez Stowacje, zachodnie Wegry, Batkany, do greckiej wyspy Krety. Na terenie wojewddztwa trasa
pokrywa sie z drogg S — 3/DK3.

W ukfadzie zachdd —wschdd do drég posrednich nalezy droga E — 28 z Berlina przez Szczecin, Golenidw,
Koszalin, Gdansk, Wilno, Minsk. Na terenie wojewddztwa pokrywa sie z drogg A6/S — 6/DK — 6 (miedzy
Szczecinem,

a Goleniowem wspdlny przebieg z E — 65).

2.1.2.1.2 Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych AGC /AGTC

Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC) z 1985 r. weszta w zycie
w stosunku do Polski 27 kwietnia 1989 r. W jej ramach wyznaczona zostata sie¢ linii kolejowych
znaczenia miedzynarodowego. Linie tworzgce ten uktad powinny by¢ dostosowane do predkosci: 160
km/godz. w ruchu pasazerskim i 120 km/godz. w ruchu towarowym, przy nacisku osi 225 kN. Umowg
ta, na terenie Pomorza Zachodniego, objeta jest obecnie linia E — 59 Swinoujscie — Szczecin — Poznan —
Wroctaw — Chatupki.

Umowa AGTC o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych z 1991 r. zatwierdzona zostata przez Polske w 2002 roku. Obejmuje ona sie¢ linii
kolejowych i obiektéw towarzyszacych (terminali, przej$¢ granicznych) przeznaczonych do transportu
kombinowanego — czyli transportu tadunkéw w jednej jednostce transportowej (gtéwnie kontenery) z
wykorzystaniem wiecej niz jednego rodzaju transportu. Przez wojewddztwo przebiega linia C — E 59
Malmé — Ystad — Swinoujécie — Szczecin — Zielona Géra — Wroctaw — Chatupki — Ostrawa.

Porozumienie Europejskie w sprawie gtéwnych srédladowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym AGN

Porozumienie Europejskie w sprawie gtéwnych s$rédladowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym z 1996 r. (6 marca 2017 r. Prezydent RP ratyfikowat porozumienie o rozwoju drég
$rédlgdowych). Obejmuje ona magistralng droge wodna E — 30 (Swinoujscie — Szczecin, rzeka Odra
przez Wroctaw do Kozla). Do innych gtéwnych drég wodnych zalicza sie droge E — 31 (Szczecin — Odra
Zachodnia — Kanat Hohensaaten — Friedrichsthal) oraz odgatezienie E 30 — 01 Kanat Gliwicki.

2.1.2.1.3 Transeuropejska sie¢ transportowa TEN — T

Istotna cze$¢ infrastruktury transportowej regionu zostata ujeta w programie rozwoju
transeuropejskich sieci transportowych (TEN — T). Zaktualizowane kierunki rozwoju transeuropejskich
sieci transportowych maja strategiczne znaczenie dla wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktére jest
waznym weztem logistycznym dwéch Europejskich Korytarzy Transportowych: Battyk — Adriatyk
(poczatkowe ogniwo korytarza) oraz Morze Pétnocne — Battyk. Transeuropejska sie¢ transportowg TEN
—T na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego tworza:

W ramach sieci bazowej:
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e drogakrajowanr3/S-3,

e droga krajowanr 6 /S —6/ A6 (na odcinku Kotbaskowo — Golenidw),

e linie kolejowe: Szczecin — Berlin, nr 351 (Szczecin — Poznan) oraz nr 401 (Szczecin Dabie —
Swinoujscie) — w ruchu towarowym,

e porty w Swinoujsciu i Szczecinie,

e fragment Odrzanskiej Drogi Wodnej od Szczecina do kanatu Odra — Hawela,

e Port Lotniczy Szczecin — Golenidw im. NSZZ ,,Solidarnos¢”;

W ramach sieci kompleksowej:

e drogi krajowe: nr 6 (na odcinku Goleniéw — Gdanisk), nr 10inr 11,

e linie kolejowe: nr 401 (Szczecin Dabie — Swinoujscie) — w ruchu pasazerskim, nr 202
(Stargard — Gdanisk), nr 273 (Szczecin Gtéwny — Wroctaw Gtéwny/magistrala
nadodrzanska),

e Port morski w Policach.

e Juz poza wojewddztwem, ale w bezposrednim sgsiedztwie granicy panstwa, w odlegtosci 11
km od centrum Swinoujscia funkcjonuje port lotniczy Heringsdorf — jako element
kompleksowej sieci TEN — T.

Rozporzadzenie wymienia réwniez miejskie wezty sieci bazowej TEN — T:

e Szczecin — miejski wezet bazowy — port lotniczy, port morski, port srédlgdowy, terminal
kolejowo — drogowy;

e Swinoujscie — miejski wezet bazowy — port morski, port $rédlgdowy, terminal kolejowo —
drogowy.

W ramach sieci kompleksowej:
e Police — port morski, port srodlgdowy.

Na poziomie europejskim najwazniejsze dokumenty okreslajgce cele, kierunki w ramach realizacji
wspdlnej polityki transportowe]j oprécz strategii Europa 2020 to Rozporzadzenie PEIR Nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgce wytyczne dla Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN — T)®
oraz Rozporzadzenie 2021/1153 (opublikowane 14.07.2021 r., a obowigzujagce od 01.01.2021 r.)
ustanawiajgce instrument ,tgczac Europe” — stuzgcy wspieraniu najistotniejszych i priorytetowych
z punktu widzenia Unii Europejskiej inwestycji transportowych (tgczgcych kraje cztonkowskie).

W odniesieniu do korytarza Battyk — Adriatyk, wojewddztwo zachodniopomorskie posiada strategiczne
potozenie z uwagi na lokalizacje istotnych weztéw sieci TEN — T, przede wszystkim w poblizu Szczecina
i Swinoujécia. Dotyczy to zaréwno elementéw weztowych: portéw lotniczych, wodnych, terminali
intermodalnych, miejskich jak i liniowych: drogowych i kolejowych.

Wszystkie porty wodne sg potgczone z infrastrukturg kolejowg i drogowg, wchodzaca w skfad korytarza
Battyk — Adriatyk. Pewnymi ograniczeniami w rozwoju portéw wodnych jest potgczenie tzw. ostatniej
mili w ujeciu drogowym lub kolejowym®. Interwencji wymaga takze podniesienie standarddw na liniach
kolejowych w odniesieniu do maksymalnej dtugosci sktadéw pociggdédw oraz maksymalnej predkosci
operacyjnej. W zakresie nosnosci nawierzchni torowej, na catym odcinku w obszarze Pomorza
Zachodniego, s spetnione standardy sieci TEN —T.

Duzy udziat w procesie rozwoju i integracji transportu maja tez inicjatywy polityczne i projekty
miedzynarodowe dotyczace potaczen transportowych. W rewizji sieci TEN — T, korytarz transeuropejski

5> wraz z pdzniejszymi aktualizacjami
6 https://transport.ec.europa.eu/system/files/2022 — 12/5th_workplan_bac.pdf
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Battyk — Adriatyk zostat poszerzony o tzw. Korytarz Szczecinski, wtaczajagc do niego 0%
Szczecin/Swinoujicie — Poznan — Wroctaw — Ostrawa.

Pomorze Zachodnie potozone jest réwniez w rejonie skrzyzowania kilku istotnych i strategicznie
waznych dla europejskiego transportu korytarzy powietrznych, przebiegajgcych w uktadzie pétnocny
zachdd — potudniowy wschéd (B45) i potudniowy zachdd — pétnocny wschéd (W71/B56). Korytarze te
majg istotne znaczenie w ruchu lotniczym, zaréwno w basenie Morza Battyckiego jak i w ruchu
transeuropejskim w szczegdlnoséci ze Skandynawii do parnstw basenu Morza Srédziemnego.
Specyficzne uwarunkowania lokalizacyjne Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw, wynikajg takze z jego
usytuowania w bezposrednim sgsiedztwie, a takze i obszarze oddziatywania, wschodnioniemieckich
portéw lotniczych, w tym zwtaszcza miedzynarodowego lotniska Berlin — Brandenburg International
(wchodzacego w sktad korytarza Morze Pétnocne — Battyk), ktére dysponujg rozbudowang siatkg
potagczen oraz sg dobrze skomunikowane z gtéwnymi europejskimi weztami komunikacyjnymi.
W efekcie czego, znaczna czes$é potencjalnego ruchu pasazerskiego do oraz z regionu obstugiwana jest
przez lotniska zlokalizowane na terenie Niemiec. Cztonkostwo Polski w UE, w znacznym stopniu
zwiekszyto mozliwosci pozyskiwania niezbednych srodkdéw finansowych na rozwdj i modernizacje
infrastruktury lotniskowej i nawigacyjnej.”

Kobenhavn,
Transeuropejska sie¢ transportowa
Korytarze transportowe w sieci TEN-T
B Vorze Poinocne - Morze Baityckie
B OnentEast Med.
Ron - Alpy
B skandynawia - Morze Srédziemne
Morze Batyckie - Morze Adriatyckio
B Ron-Dunaj
$rodkowoeuropejski korytarz transportowy CETC

Infrastruktura w sieci TEN-T
— Drogi sie¢ bazowa
===+ Drogi sie¢ komploksowa
Kolej sie¢ bazowa
Kolej sie¢ kompleksowa
—— Drogi wodne
3 powy

& lomise

Infrastruktura transportowa

objeta umowami miedzynarodowymi

=D AGR drogi gléwne (kat. A)
AGR drogi kat B

G AGC/AGTC linie kolojowe

@ AGN drogi wodne

Rysunek 2.2 Siec¢ transportowa w umowach i dokumentach miedzynarodowych
Zrédto: opracowanie RBGPWZ

7 Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
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2.1.3 Dostepnos¢ transportowa wojewodztwa w wymiarze europejskim

Dostepnosé transportowa, czyli tatwos¢ osiggania danego miejsca ze zbioru innych miejsc dzieki
istnieniu sieci infrastruktury i ustug transportowych, jest jedng z istotniejszych cech, ktéra wptywa na
mozliwosci rozwoju spotecznego i gospodarczego. Dany punkt obszaru jest tym dostepniejszy
transportowo, im wiecej jest innych punktéw, do ktérych mozna z niego dotrze¢ zadowalajgco szybko,
tanio i sprawnie.

Wojewddztwo zachodniopomorskie jest najbardziej oddalone od stolicy kraju, a wewnatrz
wojewddztwa (sSrodkowa i wschodnia czes$¢) znajdujg sie obszary o najgorszej dostepnosci do duzych
miast w Polsce. Peryferyjne potozenie wojewddztwa wzgledem centrum Polski, a zwtaszcza Warszawy
oraz niewystarczajacy stan infrastruktury transportowej, decyduje o niskiej dostepnosci
wewnatrzkrajowe;.

Z drugiej strony, potozenie przygraniczne, dostepnosé do europejskiego systemu autostrad, a takze
blisko$¢ transportu morskiego, sprawia, ze dostepnosc europejska (do panstw i duzych miast Europy
Zachodniej) jest jedng z najlepszych w kraju. Potozenie geograficzne, niekorzystny z punktu widzenia
dostepnosci przestrzenny rozktad sieci osadniczej oraz duzy sezonowy ruch turystyczny stwarzajg
wyzwania dla rozwoju infrastruktury i organizacji transportu w regionie. Najkrotsze polskie potgczenie
promowe przez Battyk warunkuje réwniez najlepsza dostepnos¢ do Skandynawii. Dodatkowo nalezy
dodag, ze port w Szczecinie jako jedyny w Polsce jest wtgczony w europejskg sie¢ srédlgdowych drog
wodnych TEN —T.

Dobra dostepnos¢ w skali europejskiej obrazuje wskaznik dostepnosci potencjatowej stosowany
m. in. przy badaniach realizowanych w ramach ESPON. WskaZnik opiera sie na zatozeniu, ze
atrakcyjnosé miejsca docelowego rosnie wraz z rozmiarem i maleje wraz z odlegtoscig, czasem podrozy
lub kosztami a atrakcyjnosé obrazowana jest przez populacje regionalng. W ten sposdb dostepnosé
potencjatowg mozna postrzegac jako wskaznik wielkosci obszaréw rynkowych dla dostawcéw towardow
i ustug, a tym samym jako wskaznik pokazujgcy pozycje konkurencyjng regionéw

Koo

Ukraine Ukraine

% Czech
o 200 W France _ Reputic o m 400 Kilomete:

Dostepnosé f J jowa, 2016

Oron ot s ;

‘Sprekeemann and Wegener

B e 8 $rednia dia Bl o-2 40 - 60 80-100 [N 120-140 [N 160 - 180
© ExaoGeoouaptios Awocieion o sdminiekabve coee: Regionéw Morza

ES oy o vnsoms W83, Baltyckego20ts = 100 NI 20 - 40 P o-120 [ vo-1e0 [ e0-.

Rysunek 2.3 Dostepnosc potencjafowa, drogowa i kolejowa regionow Morza Bafttyckiego 2016

Zrédto: Accessibility of the Baltic Sea Region Past and future dynamics Research report, T.Komornicki, K.Spiekermann, 2018

W tym ujeciu wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje sie bardzo dobrg dostepnoscig
potencjatowg drogowa i kolejowa, szczegdlnie w obszarze zachodniej czesci regionu. Dla pozostatej
czesci utrzymuje sie dostepnosé w granicach sredniej dla analizowanych regionéw Morza Battyckiego.
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Dostgpnosé drogawa : Dostepnost kolejowa

= odlegtos¢izasowa s odleglos¢ezasowa

@ [potozenie miasta w odleglosci czasowej od Szczecina @ potozenie, miasta w odlegtose

— odlegtosé fizyczna N . — odlegtosé fizyezna
faktyczne potozenie miasta Y { 1 faktyczne potozenie mia

sowefiod Szczecina

vz —
Rysunek 2.4 Odlegtosc fizyczna i czasowa drogami kofowymi i kolejq ze Szczecina do wybranych miast

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

2.2  Europejskie dokumenty i polityki strategiczne

W ostatnich latach na szczeblu europejskim podjeto szereg istotnych decyzji dotyczacych weryfikacji
wyzwan i celédw stojgcych przed panstwami UE. Nowe, Swiatowe wyzwania gospodarcze
i technologiczne jak réwniez koniecznos¢ szybszej adaptacji do zmian klimatycznych oraz skuteczne
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych sprawity, ze na szczeblu europejskim okreslono szereg
nowych celdw i kierunkéw bezposrednio wptywajgcych na polityki krajowe i regionalne.

Ponizej przedstawiono wybrane, najwazniejsze dokumenty szczebla UE majgce szczegdlny wptyw na
kierunki rozwoju polityk transportowych w krajach cztonkowskich na przestrzeni nadchodzacych lat.

2.2.1 Europejski Zielony tad — 2019

W swoim komunikacie z dnia 11 grudnia 2019 r. zatytutowanym ,Europejski Zielony tad” KE
przedstawita nowg strategie na rzecz zrdwnowazonej gospodarki UE. Zaktada ona przeksztatcenie
wyzwan zwigzanych z klimatem is$rodowiskiem w nowe mozliwosci kreowania rozwoju
i skutecznej transformacji gospodarczej przy uzyciu przygotowanego planu dziatan. Plan pozwoli
na przeksztatcenie UE w nowoczesng, zasobooszczedng gospodarke, w ktérej w 2050 r. nie bedzie
emisji netto gazéw cieplarnianych, a wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobéw.
Wsrdd bardzo szerokiego i wieloptaszczyznowego zestawu planowanych dziatan istotna czes¢ zwigzana
jest ze wspieraniem przyspieszenia przejscia na zrownowazong i inteligentng mobilnosé. Wsrod
zdefiniowanych celdw i kierunkéw dziatan nalezy wymienié:

e redukcja emisji z transportu 0 90% do 2050 r. — wedtug badan transport odpowiada za jedng
czwartg unijnych emisji gazéw cieplarnianych. Ten problem zostat szczegétowo zaadresowany
w opracowanej ,Strategii na rzecz zrdwnowazonej i inteligentnej mobilnosci” uchwalonej w
2020 roku.

e silne wsparcie transportu multimodalnego — konieczne jest silne wsparcie kolei i zeglugi
srodlagdowej w celu redukcji dominujgcego udziatu transportu drogowego w strukturze
przewozowej (stanowigcego obecnie 75%). W celu wsparcia tego celu KE pracuje m.in. nad
nowg dyrektywa o transporcie kombinowanym oraz wnioskiem w sprawie jednolitej
przestrzeni powietrzne;.
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¢ Inteligentne systemy transportowe — silne wspieranie nie tylko inteligentnych systeméw
zarzadzania ruchem, ale i wspieranie zautomatyzowanych systemdédw mobilnosci. System
i infrastruktura UE ma by¢ docelowo dostosowana do obstugi nowych, zaawansowanych
technicznie, ustug mobilnosci wspierajgcych zmniejszanie zatoréw komunikacyjnych
i zanieczyszczenia Srodowiska.

e cena transportu powigzana z jego wptywem na srodowisko i zdrowie — planuje sie odejscie
od doptat do paliw kopalnych. Komisja podejmie temat ograniczenia liczby bezptatnych
uprawnien do emisji przydzielanych liniom lotniczym oraz rozszerzeniem systemu handlu
uprawnieniami na sektor morski.

e rozwdj produkgcji paliw alternatywnych — szacuje sie, ze do roku 2025 potrzebne bedzie na
obszarze UE ok 1 min stacji fadowania i tankowania do obstugi 13 mIn bezemisyjnych
i niskoemisyjnych pojazdéw. Komisja zaktada wsparcie, réwniez finansowe, na rzecz
powstawania publicznych stacji tadowania. Dokona réwniez m.in. przeglagdu dyrektywy
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz rozporzadzenia TEN — T, aby
przyspieszy¢ wprowadzanie bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw i statkow.

e drastyczne ograniczenie poziomu zanieczyszczen z transportu — KE zaproponuje bardziej
rygorystyczne normy emisji zanieczyszczen powietrza dla pojazdéw napedzanych silnikami
spalinowymi. Dokona tez przegladu przepiséw dotyczgcych nrom emisji CO, dla samochodéw
osobowych i dostawczych. Rozwazy jednoczesnie objecie sektora transportu drogowego
systemem europejskiego handlu uprawnieniami oraz podejmie dziatania na rzecz
uregulowania dostepu najbardziej zanieczyszczajgcych statkdw do unijnych portéw
z jednoczesnym zobowigzaniem statkéw stojgcych w doku do pobierania energii elektrycznej
zladu. Szczegdblna uwaga zostanie poswiecona rowniez poprawie jakosci powietrza w obszarze
lotnisk.

2.2.2 Europa na miare ery cyfrowej (Europejska strategia w zakresie danych)

Unijna strategia cyfrowa ma stuzy¢ temu, by transformacja cyfrowa przyniosta korzysci Europejczykom
i przedsiebiorstwom, a jednoczesnie ma pomdc w osiggnieciu do 2050 r. celu neutralnosci klimatycznej
Europy. Komisja Europejska jest zdecydowana uczyni¢ nastepne lata cyfrowa dekadg Europy. Europa
musi wzmocnic¢ swojg suwerennos¢ cyfrowg i ustanowié standardy, zamiast podazad za innymi, ktadac
wyrazny nacisk na dane, technologie
i infrastrukture.

Europejska strategia w zakresie danych ma zapewni¢ UE pozycje lidera w dziedzinie spoteczeristwa
opartego na danych. Stworzenie jednolitego rynku danych umozliwi swobodny przeptyw danych w UE
i miedzy sektorami z korzyscig dla przedsiebiorstw, naukowcéw
i administracji publicznych.

Przyktady mozliwego zastosowania w ujeciu transportowym:

e System nawigacji ukierunkowany na unikanie korkdw w czasie rzeczywistym moze pozwolic
zaoszczedzi¢ do 730 min godzin. W kosztach pracy odpowiada to kwocie rzedu 20 mld euro.

e Powiadamianie w czasie rzeczywistym o opdznieniach pociggdw moze przyniesé oszczednosc
27 min godzin pracy. W kosztach pracy odpowiada to kwocie rzedu 740 min euro.

Komisja bedzie wspiera¢ rozwdj wspodlnych europejskich przestrzeni danych w strategicznych
sektorach gospodarki i dziedzinach interesu publicznego. Sg to sektory lub dziedziny, w ktérych
wykorzystanie danych bedzie miato wptyw systemowy na caty ekosystem, ale réwniez na obywateli.
W oparciu o biezgce doswiadczenia sSrodowiska naukowego z europejskg chmurg dla otwartej nauki
Komisja bedzie rowniez wspiera¢ utworzenie wspdlnych europejskich przestrzeni danych, w tym m.in.:

e wspdlna europejska przestrzen danych dotyczacych Zielonego tadu umozliwiajaca
wykorzystanie istotnego potencjatu, ktéry tkwi w danych, w celu wspierania priorytetowych
dziatan na rzecz Zielonego tadu prowadzonych w takich obszarach jak zmiana klimatu, zerowy
poziom emisji zanieczyszczen;
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e wspdlna europejska przestrzen danych dotyczacych mobilnosci majgca da¢ Europie miejsce
w czotéwce pod wzgledem rozwoju inteligentnego systemu transportowego, w tym
podtgczonych do sieci samochoddw, a takze innych rodzajow transportu. Ta przestrzen danych
ufatwi dostep, taczenie i udostepnianie danych z istniejacych i przysztych baz danych
dotyczgcych transportu i mobilnosci;

Transport i mobilnos$¢ znajdujg sie w centrum debaty na temat wymiany danych i stanowig dziedzine,
w ktérej UE dysponuje wieloma atutami. Dotyczy to nie tylko sektora motoryzacyjnego, w ramach
ktorego funkcjonowanie samochoddéw podtgczonych do internetu jest w duzej mierze uzaleznione od
danych, ale rowniez innych rodzajow transportu. Cyfryzacja i dane we wszystkich rodzajach transportu
oraz w logistyce bedg stanowi¢ zasadniczy element dalszych prac nad ,europejskim systemem
transportu”, a w  szczegdlnosci przysztej ,strategii na rzecz inteligentnego
i zrownowazonego transportu”. Obejmie ona dziatania we wszystkich sektorach transportu, jak
rowniez dziatania dotyczace logistyki opartej na wymianie danych miedzy réinymi rodzajami
transportu oraz ekosystemoéw pasazerskich.

Prognozuje sie, ze w latach 20152050 skala transportu pasazerskiego wzrosnie o 35 %. Z kolei
transport towarowy przy wykorzystaniu Srodkéw transportu lgdowego ma do 2050 r. wzrosngac jeszcze
bardziej, a mianowicie o 53 %. Cyfryzacja i dane odgrywajg coraz wieksza role we wspieraniu
zrownowazonego transportu. Szeroka dostepnosé i szerokie wykorzystanie danych w systemach
transportu publicznego mogg zwiekszy¢ wydajnos¢ i ekologicznos¢ tych systemow oraz uczynic je
bardziej przyjaznymi dla klientéw. Dane wykorzystywane do ulepszenia systemdéw transportowych
stanowig rowniez gtdwny element inteligentnych miast.

2.2.3 Strategia na rzecz zrdwnowazonej i inteligentnej mobilnosci 2020

W kontekscie wdrazania strategii , Europejskiego Zielonego tadu” KE w dniu 9 grudnia 2020 r.
przedstawita ,Strategie na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci”, ktéra wraz
z zestawem 82 inicjatyw stanowi podstawe transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz ma zwiekszy¢
odpornosc¢ systemu transportowego na potencjalne przyszte kryzysy. W strategii okreslono szereg tzw.
»kamieni milowych” ktérych osiggniecie planuje sie kolejno w okresach do 2030 r, do 2035 r. i do 2050
r.

Strategia moze odegra¢ kluczowa role w zakresie realizacji podejscia UE do przemiany sektora
transportowego a zatozony szeroki pakiet dziatan planowanych na lata 2021 - 2022, w tym dotyczacych
regulacji optat, planowanej rewizji sieci TEN — T czy nowych wymagan srodowiskowych bedzie wymagat
aktywnej nowelizacji regionalnych planéw transportowych w kolejnych latach.

Wedtug nowej wizji transport na obszarze UE ma by¢é zréwnowaiony, inteligentny i odporny,
a w ramach jej urzeczywistnienia, w ramach strategii okreslono dziesie¢ kluczowych obszaréw
dziatania.
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W zakresie transportu zréwnowazonego dziatania kluczowe to m.in.:

upowszechnienie bezemisyjnych pojazdéw, statkéw i samolotéw, odnawialnych Zzrédet
energii, paliw niskoemisyjnych i powigzanej infrastruktury — np. poprzez nowe publiczne
punkty tadowania,

tworzenie zeroemisyjnych lotnisk i portéw — np. poprzez nowe inicjatywy promujgce
zrownowazone paliwa lotnicze,

dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej zrdwnowazonego transportu miedzymiastowego
i miejskiego — np. poprzez podwojenie ekspresowych przejazdéw kolejowych i rozwéj
infrastruktury rowerowej,

wspieranie ekologicznego transportu towarowego — np. poprzez podwojenie kolejowego
ruchu towarowego,

ustalanie opfat za emisje gazéw cieplarnianych i zapewnianie lepszych zachet dla
uzytkownikéw — np. poprzez zastosowanie nowych dziatan na rzecz uczciwego

i efektownego systemu optfat w transporcie.

W zakresie transportu inteligentnego zaktada sie, ze cyfryzacja i innowacje technologiczne beda
w przysztosci wyraznie ksztattowac sposoby przemieszczania sie pasazerdw i towardw przy
zapewnieniu odpowiednich ku temu warunkéw. Niezwykle istotnym czynnikiem w tym wypadku jest
Swiadome podejscie do zbierania i zarzagdzania danymi transportowymi. Dziatania kluczowe obejmujg

m.in:

urzeczywistnienie multimodalnego, opartego na sieci i zautomatyzowanego transportu
— np. poprzez umozliwienie pasazerom zakupu biletow na podréze multimodalne,
pobudzanie innowacji oraz wykorzystywania danych i sztucznej inteligencji na rzecz
bardziej inteligentnego transportu — np. poprzez wspieranie drondéw i bezzatogowych
statkdw powietrznych,

W zakresie transportu odpornego nalezy wskazaé, ze to witasnie transport jest jednym z sektoréw
najbardziej dotknietych pandemig COVID — 19 co powoduje, ze wiele podmiotdow nadal zmaga sie
z trudnosciami finansowymi i operacyjnymi. Stad dziatania kluczowe, zaproponowane przez Komisje
skupiajg sie na:

wzmocnieniu jednolitego rynku — np. poprzez intensyfikacje prac na rzecz ukonczenia sieci
TEN — T oraz zwiekszenie inwestycji w modernizacje wszystkich rodzajéw flot,
urzeczywistnieniu sprawiedliwego transportu dostepnego dla wszystkich — np. poprzez
zapewnienie dostepnosci cenowej systemow transportowych oraz zwiekszenie atrakcyjnosci
sektora dla pracownikdw,

zwiekszeniu bezpieczenstwa i ochronie wszystkich rodzajéow transportu, w tym poprzez
zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych niemal do zera do 2050 r.

Dodatkowo w ramach strategii okreslono szereg tzw. , kamieni milowych” ktérych osiggniecie planuje
sie kolejno w okresach do 2030, do 2035 r. i do 2050 r.

Tabela 2.2. Strategia — Etapy dziatan na rzecz inteligentnej i zrownowazonej przysztosci

Do 2030 r. Do 2035 r. Do 2050 .

¢ na europejskich drogach

uzytkowanych bedzie co najmniej 30 samoloty beda gptowe samochody .
.. , do wprowadzenia na osobowe, furgonetki,
mlin bezemisyjnych samochodéw .
rynek autobusy, a takze nowe

osobowych i 80 tys. bezemisyjnych
ciezaréwek,

¢ 100 europejskich miast bedzie
neutralnych dla klimatu,

e duze bezemisyjne e prawie wszystkie

pojazdy ciezarowe bedg
bezemisyjne,

¢ kolejowe przewozy na
liniach ekspresowych
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Do 2030 .

Do 2035r.

Do 2050 .

¢ kolejowe przewozy na liniach
ekspresowych (high — speed rails) w
catej Europie zwiekszg sie
dwukrotnie?,

e kolejowy ruch towarowy wzrosnie
050%”°,

e transport srédlgdowymi drogami
wodnymi i w ramach zeglugi
przybrzeznej wzrosnie o 25%,

e Intermodalny transport kolejowy i
wodny bedzie mdgt konkurowac na
rownych prawach z transportem
drogowym na obszarze UE,

e planowane podrdze zbiorowe

neutralne pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla na obszarze UE,

¢ ptynny multimodalny transport
pasazerski zostanie utatwiony dzieki
zintegrowanym elektronicznym
biletom, a transport towaréw
odbywac sie bedzie bez stosowania
dokumentéw w formie papierowe;j,

e Multimodalna sie¢ TEN-T, w
obszarze sieci bazowej, zostanie
dostosowana do wymagan
zrownowazonego
i inteligentnego transportu z obstuga
szybkimi potgczeniami,

e zautomatyzowany transport zostanie
wprowadzony na duzg skale,

e bezemisyjne statki morskie beda
gotowe do wprowadzenia na rynek.

0 zasiegu ponizej 500 km powinny by¢

(high — speed rails) w
catej Europie zwiekszg sie
trzykrotnie®,

kolejowy ruch towarowy
wzroénie dwukrotniel?,
transport $rédlgdowymi
drogami wodnymi i w
ramach zeglugi
przybrzeznej wzrosnie o
50%,

w petni operacyjna ((sie¢
bazowa i kompleksowa)
stanie sie multimodalna
transeuropejska siec¢
transportowa TEN—-T
dostosowana do obstugi
zrownowazonych i
inteligentnych systemoéw
transportu z szybkimi
potfaczeniami.

Wszystkie koszty
zewnetrzne transportu
(w tym koszty
Srodowiskowe) na
terenie UE beda
pokrywane przez
uzytkownikow
transportu.

liczba ofiar Smiertelnych
dla wszystkich rodzajow
transportu w UE bedzie
bliska zeru

Zrédfto: Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci 2020

2.2.4 Trzeci Pakiet Mobilnosci ,,Europa w ruchu” 2018

W maju 2018 r. KE przedstawita w pakiecie ,Europa w ruchu” nowe podejscie do unijnej polityki
bezpieczenstwo ruchu drogowego wraz ze srednioterminowym strategicznym planem dziatania. Cho¢
cze$é celéw odnosnie bezpieczenstwa uzytkownikéw systemow transportowych zostata okreslona
w Strategii na rzecz zréwnowazonej iinteligentnej mobilnosci 2020, Pakiet okresla nieco bardziej

8 W odniesieniu do roku 2015,
9 W odniesieniu do roku 2015,
10\W odniesieniu do roku 2015,

11\W odniesieniu do roku 2015,
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szczegdétowo ramy polityki bezpieczenstwa UE na lata 2021 — 2030 m.in. w odniesieniu
do infrastruktury transportowej*2.

W dokumencie potwierdzono dtugoterminowy cel UE osiggniecia prawie zerowej liczby ofiar
$Smiertelnych w transporcie drogowym do 2050 r. oraz dodano, ze taki sam cel powinien zostac
zrealizowany w odniesieniu do powaznych obrazen. Zaproponowano réwniez nowe cele przejsciowe
zaktadajace zmniejszenie liczby $miertelnych wypadkéw drogowych i powainych obrazen o 50%
w latach 2020 - 2030.

Wspdlne ramy bezpieczedstwa ruchu drogowego nalezy wdrazaé, stosujgc podejscie oparte
na ,bezpiecznym systemie”, zalecane na skale ogdlnoéwiatowa przez Swiatowg Organizacje Zdrowia.
Gtéwnym celem ram jest wyeliminowanie przyczyn wypadkéw w sposdb zintegrowany, tworzac
system warstw ochrony bezpieczenstwa (jesli jeden element zawiedzie, inny to zrbwnowazy).

Ramy polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na lata 2021-2030 okreslity osiem kluczowych
wskaznikow efektywnosci: predkos¢, pasy bezpieczeristwa, wyposazenie ochronne, alkohol,
rozproszenie uwagi, bezpieczeristwo pojazdow, infrastruktura, opieka po wypadku. Wskazniki te wraz
ze wskaznikami dotyczacymi zgondw i powazinych obrazed maja utworzyé podstawe
do monitorowania postepédw na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa drogowego w obszarze panstw
cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie moga rozpoczgé gromadzenie danych juz od roku 2020 r., ktéry w odniesieniu
do wskaznikéw bedzie traktowany jako rok bazowy. Od 2020 r. KE bedzie analizowata dane razem
z ekspertami z panstw cztonkowskich, a od 2021 r. bedzie sktadata sprawozdania w tym zakresie oraz
w miare mozliwosci, bedzie pracowaé z panstwami cztonkowskim nad celami dotyczacymi wynikéw
opartych na wskaznikach.

2.2.5 Cele polityki spojnosci 2021 — 2027

Na okres obowigzywania nastepnego dtugoterminowego budzetu UE na lata 2021 — 2027 Komisja
zaproponowata unowoczesnienie polityki spdjnosci bedacej gtdéwng polityka inwestycyjng UE.
Realizowane jest to poprzez okreslenie pieciu gtéwnych celéw polityki oraz celu dodatkowego:

e Cel 1 — ,Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki promowaniu innowacyjnej
i inteligentnej transformacji gospodarczej”

e Cel 2 —,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa”,
e Cel3—,Lepiej potaczona Europa”

e Cel 4 - ,Europa o silniejszym wymiarze spotecznym”,

e Cel 5— ,Europa blizej obywateli”,

e Cel dodatkowy - ,Umozliwienie regionom i obywatelom tagodzenia spotecznych,
gospodarczych
i Srodowiskowych skutkéw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu”,

Nalezy wskaza¢, ze pomimo inwestycyjnego charakteru polityka opiera sie na dobrze zdiagnozowanych
i zinwentaryzowanych deficytach a kierunki inwestycji wskazujg sg skupione na obszarach
problemowych, stad przywotanie dokumentu o tym charakterze wsréd dokumentéw moggcych miec
wptyw na ksztattowanie transportowej polityki regionalnej.

Pierwotnie w Zafqczniku D: Wytyczne inwestycyjne dla Polski w zakresie finansowania polityki spéjnosci
na lata 2021 — 2027 do Sprawozdania krajowego — Polska 2019 wskazano priorytetowe obszary

12 Ramy polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na lata 2021-2030 — Kolejne kroki w kierunku realizacji ,,wizji zero”
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inwestycji dla poszczegdlnych celdw strategicznych polityki spdjnosci, ktdre ostatecznie zostaty
zawarte w Umowie Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci 2021 — 2027 w Polsce.

Priorytet inwestycyjne i kierunki wsparcia dotyczgce transportu zostaty okreslone gtéwnie w ramach
Celu 3 oraz czeSciowo w ramach Celu 2:

Cel 2 —,,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa”

Dziatania okreslone w ramach tego celu zwigzane sg przede wszystkim dekarbonizacjg gospodarki,
ograniczeniami emisyjnosci, zwiekszeniem wydajnosci energetycznej oraz ochrong klimatu.
W kontekscie tych dziatan w Celu 2 zostat umieszczony” Obszar: Transport niskoemisyjny
i mobilnos¢ miejska”. Przewidziany zakres wsparcia przewidziany jest dla nastepujgcych obszaréw:

e wsparcie systemow publicznego transportu zbiorowego w ramach miast i ich obszaréw
funkcjonalnych, w tym dalsza rozbudowa systemu metra, inwestycje w infrastrukture
i nowoczesny tabor szynowy i nisko i zeroemisyjny tabor kotowy (energia elektryczna, wodor,
hybrydy, LNG, CNG), cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszqce
poprawiajgce m.in. przeptyw i bezpieczeristwo pasazeréw (np. miejskie i podmiejskie wezty
przesiadkowe, systemy ITS);

e rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (np. strefy wolne od ruchu
samochodowego, strefowe uspokojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe, spdjne sieci tras
rowerowych z infrastrukturg towarzyszgcq, likwidacja utrudnien i zagrozen w ruchu pieszym,
tworzenie bezkolizyjnych, ciggtych i bezposrednich tras pieszych);

e dziatania na rzecz integracji transportu zbiorowego i wdrazania nowych sposobow
przemieszczania sie (np. systemy biletowe, systemy wspodtdzielenia Srodkow transportu
i rozwdj innowacyjnych srodkéw transportu),

e rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdow zeroemisyjnych
i niskoemisyjnych (nowo zakupionych i juz uzytkowanych pojazdéw komunikacji publicznej),
a takze rozwdj systemow autonomicznych w transporcie miejskim;

e podnoszenie swiadomosci mieszkaricow, pracodawcow i wtadz samorzqgdowych wszystkich
szczebli w zakresie propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego
i ruchu niezmotoryzowanego;

e przygotowanie kompleksowych dokumentow o randze strategicznej, opracowanych
i wdrazanych przez wtadze miasta i podmioty zaangazowane w realizacje miejskiej polityki
transportowej (np. plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej — SUMP).

Beneficjentami powyzszych dziatan powinny by¢ w pierwszej kolejnosci osrodki miejskie skupiajace sie
na zintegrowanym podejsSciu do ksztattowania systemu transportowego szczegdlnie
z wykorzystaniem planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

Cel 3 —, Lepiej potaczona Europa”

Dziatania okreslone w ramach tego celu zwigzane s przede wszystkim z ukierunkowaniem
inwestycyjnej polityki gospodarczej na transport (Zalecenia Rady UE z 20192 i 2020 roku) poprzez:
przeniesienie towarowego ruchu drogowego na kolej, zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
kolejowego wzgledem drogowego w ruchu pasazerskim, przywrdcenie transportu publicznego na
obszarach wiejskich, przeniesienie na obszarach miejskich ruchu pasazerskiego ze zmotoryzowanego
transportu indywidualnego na systemy transportu publicznego i na mobilno$¢ zgodng z zasadami

13 Sprawozdanie krajowe — Polska 2019

14 Sprawozdanie krajowe — Polska 2020
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zrownowazonego rozwoju oraz postawienie na rozwoj infrastruktury  cyfrowej.
W kontekscie wdrazania powyzszych dziatan zaproponowano trzy szczegdlne obszary tematyczne
szczegodlnie powigzane z transportem.

Obszar:

Rozwdj ladowej infrastruktury transportowej (punktowej i liniowej) w ramach sieci bazowej

i kompleksowej TEN — T oraz poza nig (transport drogowy, szynowy/kolejowy, wodny srédlgdowy,

morski,

Obszar:

lotniczy)

likwidacja wgskich gardet technicznych na catej sieci TEN — T i poza siecig, w tym szczegdlnie
dotyczgcych dostepu do elementow liniowych i punktowych sieci TEN — T oraz budowa
brakujgcych odcinkow kolejowej sieci transportowej;

zwiekszenie kolejowej i drogowej dostepnosci transportowej poprzez budowe i przebudowe
potgczen na sieci i poza siecig TEN — T, w tym potqgczen witgczajgcych do sieci oraz potgczen
kolejowych z portami lotniczymi;

rozwdj wodnej (srodlgdowej oraz morskiej) infrastruktury transportowej w sieci TEN — T
i poza siecig, w tym portow;

»domkniecie” komodalnej sieci transportowej poprzez rozwdj punktow przenoszenia potoku
tadunkdéw miedzy gatfeziami transportu, w tym lokalnych terminali przetadunkowych, a takze
rozwdj nowych ustug i dostosowanie srodkow transportu, w tym specjalistycznego taboru do
przewozow intermodalnych;

budowa miedzynarodowych powiqzan transportowych, w szczegdélnosci w relacji pétnoc —
potudnie (PL— LT, PL — CZ/SK), na poziomie transeuropejskim, regionalnym i lokalnym;

dalszy rozwdj infrastruktury stuiqgcej bezpieczenstwu i ochronie, w tym w transporcie
lotniczym (inwestycje w obszarze bezpieczeristwa i ochrony ruchu lotniczego) a takze
inwestycje przyczyniajgce sie do ochrony srodowiska i do zwiekszenia przepustowosci
przestrzeni powietrznej;

dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa w catym sektorze transportu, w tym dziatania
infrastrukturalne, edukacyjno — promocyjne oraz wdrazanie rozwigzan egzekwujgcych
przestrzeganie dopuszczalnej predkosci oraz z zakresu infrastruktury niechronionych
uzytkownikow drdg,

Poprawa dostepnosci transportowej regionéw i subregionéw

dziatania w zakresie infrastruktury liniowej i punktowej dla usfug transportowych —
wewngtrz wojewddzkich (z preferencjq dla transportu kolejowego), wewngqtrz powiatowych
i wewngtrzgminnych  (obejmujgcych m.in. obszary wiejskie i mniejsze miasta)
z uwzglednieniem infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych oraz obstugi
pasazerow;

poprawe dostepnosci miast i ich odcigzenie od ruchu samochodowego, w szczegdlnosci
tranzytowego;

rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym kolei aglomeracyjnej i jego infrastruktury
oraz unowoczesnienie:  zakup i modernizacja istniejgcego taboru wraz
Z niezbedngq infrastrukturqg jego obstugi oraz dostosowanie obiektéw i pojazddéw do potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, w celu powigzania obszarow
peryferyjnych z lokalnymi/regionalnymi centrami wzrostu (z preferencjq dla transportu
kolejowego);

integracje réznych form transportu ze szczegélnym uwzglednieniem budowy i rozbudowy
weztow przesiadkowych, w tym wigzqgcych komunikacje lokalng z sieciq pasazerskiego
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transportu szynowego, a takze tworzenia i rozbudowy parkingow, systemow tras rowerowych
oraz ciggow pieszo — rowerowych oraz uzupetnianie brakéw w infrastrukturze dla
niezmotoryzowanych np. poprzez tworzenie tras rowerowych wzdtuz drég oraz w sladzie
zlikwidowanych linii kolejowych oraz promocja ruchu pieszego i rowerowego zaréwno
w celach przejazddw i dojazddw codziennych, jak i turystycznych, wsparcie rozwoju nowych
rodzajow transportu zbiorowego (np. transport na Zgdanie) oraz indywidualnego
(np. urzgdzenia transportu osobistego);

dziatania na rzecz taryfowej integracji transportu zbiorowego (systemy typu ,,wspdlny bilet”);

wsparcie inwestycji w zakresie budowy i modernizacji dworcow, szczegdlnie pod kqtem ich
dostosowania do zasad dostepnosci dla o0séb o ograniczonej  mobilnosci
i z niepetnosprawnosciami, zapewnienia podréznym odpowiednich Srodkow bezpieczerstwa
i komfortu oraz zapewnienia dostepu do infrastruktury towarzyszqcej (np. parkingi dla
samochodow i rowerow).

Przyspieszenie wprowadzania rozwigzan cyfrowych do polskiego systemu transportowego

wsparcie infrastruktury technicznej — budowa i rozbudowa centréow zarzadzania ruchem
umozliwiajgca wzajemng wspotprace pomiedzy centrami i stuzbami, a takze gateziami
transportu; udostepnianie danych do punktéw dostepowych; tworzenie warunkéw
do wykorzystywania lokalnych map dynamicznych na potrzeby pojazdéw zautomatyzowanych
i ustug nawigacyjnych dla 0sbb niepetnosprawnych i pasazeréw
w ramach réznych gatezi transportu (dworce, lotniska, porty morskie i przystanie rzeczne),
w tym wdrazania wspoétpracujacych inteligentnych systeméw (C — ITS) w transporcie
drogowym; kontynuacja wdrazania systemow podnoszgcych sprawnos$¢ i bezpieczerstwo
ruchu kolejowego takich jak ERTMS;

wsparcie dziatan (w tym inwestycje w aplikacje i systemy sterowania/zarzgdzania ruchem oraz
sensoryke) na rzecz zapewnienia kontynuacji ustug dla kierowcéw i pasazeréw takich, jak
informacja o warunkach ruchu i czasach podrdézy, informacja o sieci drogowej, informacja
zdarzeniach, informacja pogodowa, obszarowe i korytarzowe zarzadzanie ruchem,
dynamiczne wyznaczanie objazdéw, inteligentne i bezpieczne parkingi, informacja pasazerska;

wsparcie cyfryzacji danych transportowych, budowy, rozbudowy i utrzymania punktow
dostepowych do danych o ruchu i podrézach w zakresie analizy danych (w tym algorytmy
sztucznej inteligencji, Internet rzeczy czy, w tym BigData).
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2.2.6 Wymagania nowej perspektywy finansowej 2021 - 2027

Nowa Perspektywa Finansowa UE na lata 2021 — 2027 okredlita szereg tematycznych warunkéw
podstawowych odnoszacych sie do funduszy EFRR, Funduszu Spdjnosci i EFS+. Dla celu 3. Lepiej
potgczona Europa tematycznym warunkiem podstawowym jest ,Multimodalna ocena istniejacej
i planowanej infrastruktury do 2030 roku”. Wsréd wskazanych dziewieciu kryteriéw przyjeto:

1. ocene ekonomiczng planowanych inwestycji,

2. odzwierciedlenie planéw ochrony powietrza,

3. objecie inwestycji w korytarze sieci bazowej TEN — T,

4. w przypadku inwestycji poza podstawowa siecig TEN — T, zapewni¢ komplementarnos¢ do

sieci poprzez zapewnienie odpowiednich potaczen,

raportowanie o wdrozeniu ERTMS, gdzie zasadne,

promowanie multimodalno$¢, okreslajac potrzeby w zakresie transportu multimodalnego

lub przetadunkowego oraz terminali pasazerskich,

7. objecie sSrodkéw majgcych na celu promowanie paliw alternatywnych zgodnie z
odpowiednimi krajowymi ramami polityki,

8. przedstawienie podsumowania oceny zagrozen dla bezpieczeristwa ruchu drogowego,

9. dostarczanie informacji na temat srodkéw budzetowych i finansowych odpowiadajacych
planowanym inwestycjom.

o v

MONITORING SPELNIENIA WARUNKU PODSTAWOWEGO W CELU POLITYKI 3 NA POZIOMIE REGIONALNYM

KOMPLEKSOWE PLANOWANIE TRANSPORTU NA ODPOWIEDNIM POZIOMIE (POZIOM REGIONALNY) /NR WARUNKU 3.2; 3.4

KRYTERIUM 1 KRYTERIUM 4 KRYTERIUM 7

' Uzasadnienie ekonomiczne planowanych inwestycji, W przypadku inwestycji poza podstawowa siecia Obejmuje érodki majace na celu promowanie paliw
Q‘ poparte soli zapotrzebowania | modeli A TEN-T zapewnia komplementarnosé przez alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi
przeplywdw transportowych, ktére powinny zapewnienie odpowiedniej facznosci regionéw i ramami polityki
uwzglednia¢ spodziewany wptyw liberalizacji kolei lokalnych spot. w ramach sieci TEN-T i jej wezi6w

KRYTERIUM 2 KRYTERIUM 5 KRYTERIUM 8

Obejmuje oceng zagrozen dla bezpieczeristwa ruchu
a Odzwierciedlenie planéw ochrony powietrza, z Zapewnlainteroperacyjnosc sieci kolejowe] przez drogowego zgodnie z istniejacymi krajowymi

: wdrozenie ERTMS spetniajacego wymagania wzorca- strategiami bezpieczefistwa drogowego, wraz z

uwzglednieniem w szczegdlnosci krajowych (planéw) Sy . gk i e ki 5,
odthodseniaod patiwHovalnyeh obejmujacego co najmniej europejski plan zaznaczeniem dotknietych drog i odcinkow oraz
wdrozenia zapewnieniem kolejnoéci odnoénych inwestycji

KRYTERIUM 3 KRYTERIUM 6 KRYTERIUM 9

Dostarcza informacji na temat $rodkow
Obajinfé Inwestycja w korytarse siecl Extowel Promuje multimodalno¢, okreslajac potrzeby w budzetowych i finansowych odpowiadajacych
TEN-T zgodnie 2 definicja w rozporzadzeniu (U] nr zakresie transportu multimodalnego fub planowanym inwestycjom, koniecznych do pokrycia
131613013 sesdnie 3 oxprtedrbn) ansel prac przetadunkowego oraz terminali pasaerskich kosztéw eksploatacji | konserwacji istniejacej i
T aktywnych sposobéw przemieszczania sie planowanej infrastruktury

Rysunek 2.5 Kryteria na poziomie regionalnym
Zrédto: opracowanie RBGPWZ
Przygotowanie multimodalnej oceny istniejacej i planowanej infrastruktury do 2030 r. ma zapewnic
kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie zawierajace uzasadnienie

ekonomiczne planowanych inwestycji, poparte analiza zapotrzebowania i modeli przeptywoéw
transportowych, ktére powinny uwzglednia¢ spodziewany wptyw liberalizacji kolei.

27



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

2.2.7 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013
r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE® stanowi aktualizacje planéw rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej wynikajacych z celdw Unii, zawartych miedzy innymi w strategii ,,Europa 2020” oraz
w biatej ksiedze Komisji zatytutowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu” — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego izasobooszczednego systemu transportu,
takich jak sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmocnienie spéjnosci gospodarczej,
spotecznej i terytorialnej oraz wzrostu natezenia ruchu.

Rozporzadzenie zapowiada okreslenie wymogdw dla infrastruktury sieci kompleksowej, tak aby
do roku 2050 wspierac rozwdj sieci o wysokiej jakosci w catej Unii i weryfikacje sieci bazowej do 2023
r. iprzygotowanie wifasciwych plandw jej rozwoju do roku 2030r. Podkresla takie znaczenie
i koniecznos¢:

e zmniejszenia narazenia obszaréw miejskich na negatywny wptyw transportu kolejowego
i drogowego przez nie przebiegajgcego,

e zapewnienia w transporcie pasazerskim wzajemnych potgczen miedzy infrastruktura
kolejowa, drogowa, lotniczg oraz, w stosownych przypadkach, wodng srédlgdowq i morska
w sieci kompleksowej,

e usuniecia najwazniejszych technicznych i administracyjnych przeszkdéd utrudniajacych
transport multimodalny,

e zapewnienia niezaktéconego przeptywu informacji miedzy rodzajami transportu i realizacji
ustug multimodalnych i ustug dotyczacych jednego rodzaju transportu w catym
transeuropejskim systemie transportowym,

e rozwoju i wdrazania aplikacji telematycznych utatwiajgcych ptynne potaczenie infrastruktury
sieci kompleksowej z infrastrukturg do ruchu regionalnego i lokalnego,

e poprawy bezpieczedstwa i zréwnowazonego charakteru przeptywu oséb i transportu
towaroéw.

2.2.8 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajagca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdéw transportu drogowego

W dniu 1 sierpniu 2019 r. weszta w zycie Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161
z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajacag dyrektywe Parlamentu Europejskiego 2009/33/WE w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego.

Gtéwnym celem ww. dyrektywy jest rozwiniecie rynku pojazdéw samochodowych o niskiej lub zerowej
emisji oraz zuzyciu energii, co ma sprzyja¢ rozpowszechnianiu w Unii Europejskiej mobilnosci
niskoemisyjnej. Ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz niektérych innych ustaw wdrozyta przedmiotowg dyrektywe, naktadajgc tym
samym nowe obowigzki na zamawiajgcych zobowigzanych do stosowania przepisdw ustawy Prawo
zamoéwien publicznych.

15 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE

https://www.funduszeeuropeijskie.gov.pl/media/50809/Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady nr 13152014
z dnia_11 grudnia 2013 r.pdf
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Kluczowym obowigzkiem natozonym na zamawiajgcych publicznych jest konieczno$¢ zapewnienia
minimalnych poziomow docelowych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych
i zeroemisyjnych w catkowitej liczbie pojazdéw objetych zamdwieniem publicznym, w okresie
do 2025 r. oraz do 2030 r.

Ustawodawca w art. 68a ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, wskazat procentowy
udziat pojazddéw nisko — lub zeroemisyjnych w catkowitej liczbie pojazdéw, gdzie m.in.: dla pojazdow
kat. M1, M2 i N1, czyli dla pojazdéw osobowych o dopuszczalnej masie catkowitej do 5 t i pojazdéw
ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, wynosi w pierwszym okresie odniesienia do
2025 r. — co najmniej 22% nisko — lub zeroemisyjnych, natomiast w drugim okresie odniesieniado
2030 r. — co najmniej 22% zeroemisyjnych.

Istotnym elementem omawianej zmiany jest zakres podmiotowy, ktéry odnosi sie do wszystkich
zamawiajgcych publicznych. Ustawodawca w swojej regulacji nie ograniczyt w zadnym stopniu zakresu
podmiotowego, dlatego do stosowania niniejszych przepiséw zobligowane sg rowniez m.in.: jednostki
samorzadu terytorialnego, ktdrych liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000.

2.2.9 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r.
w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu
drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu

Dyrektywa skupia sie na sektorze inteligentnych systemodw transportowych (ITS). Gtéwne obszary
priorytetowe w zakresie opracowania i stosowania specyfikacji i norm to:

I Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu i podrézy,

Il. Ciggtosc¢ ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem ruchem i przewozami towarowymi,
IIl.  Aplikacje ITS zwigzane z bezpieczeistwem i ochrong ruchu drogowego,
V. Powigzanie pojazdu z infrastrukturg transportowa

W ramach powyzszych obszaréw priorytetowych, wyznaczono takze dziatania priorytetowe takie jak:

e zapewnienie dostepnych na terenie catej UE ustug w zakresie informacji o podrdzach
z wykorzystaniem réznych rodzajéw transportu;

e zapewnienie dostepnych na terenie catej UE ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu;

e dane i procedury dotyczace dostarczania — w miare mozliwosci — uzytkownikom bezptatnie
minimalnego zakresu powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczeristwem
drogowym;

e zharmonizowane zapewnienie interoperacyjnej ustugi eCall na terenie catej UE;

e zapewnienie ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych miejscach parkingowych dla
samochodéw ciezarowych i pojazdéw uzytkowych;

e zapewnienie ustug w zakresie rezerwacji bezpiecznych i chronionych miejsc parkingowych dla
samochodéw ciezarowych i pojazdéw uzytkowych.

Dyrektywa zwraca takze uwage na koniecznosc terminowego uaktualniania danych do systemoéw ITS,
zaréwno przez podmioty prywatne, dostawcéw ustug jak i organy publiczne. Obejmuje to szeroki
zakres danych takich jak: mapy cyfrowe, plany organizacji ruchu, dane o rzeczywistym natezeniu ruchu,
zdarzeniach drogowych, dane o transporcie publicznym, popycie na transport, danych dot.
parkowania.

2.2.10 Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej

Strategia zakfada kilka obszaréw dziatan. Jednym, z takich sektoréw jest optymalizacja systemu
transportowego i zwiekszenie jego efektywnosci. Dokument zwraca uwage, ze dane, jasne sygnaty
cenowe i system transportu multimodalnego wspomagajg te zmiane, odgrywajg wiec kluczowg role
w unijnym podejsciu do mobilnosci niskoemisyjnej.
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W zakresie technologii cyfrowych dokument wskazuje, ze mogg one uczyni¢ transport
bezpieczniejszym, bardziej efektywnym i sprzyjajgcym wigczeniu spotecznemu. Umozliwiajg one
zapewnienie ptynnego przemieszczania sie ,,od drzwi do drzwi”, integracje ustug logistycznych oraz
Swiadczenie ustug przedstawiajacych wartos$¢ dodana.

Dostarczanie wtasciwych bodzcéw cenowych i uwzglednienie efektdw zewnetrznych jest jednym
z najbardziej racjonalnych ekonomicznie sposobdw na zachecenie do zwiekszania efektywnosci
energetycznej operacji transportowych, wykorzystywania energii niskoemisyjnej i szybszego
odnawiania floty. W catej UE nalezy dazy¢ do pobierania opfat w oparciu o systemy pobierania optat
drogowych uzaleznionych od pokonywanej odlegtosci odpowiadajacej ilos¢ rzeczywiscie
przejechanych kilometrow, aby lepiej odzwierciedli¢ zasady ,zanieczyszczajagcy pfaci”
i ,uzytkownik ptaci”.

Srodki stuzagce wspieraniu integracji multimodalnej odgrywaja istotng role w staraniach
o zapewnienie mobilnosci niskoemisyjnej, stwarzajgc zachety do przechodzenia na rodzaje transportu
o nizszych poziomach emisji, takie jak zegluga srédlagdowa, zegluga morska bliskiego zasiegu i koleje.
Ponadto, strategia wskazuje na potrzebne dziatania w zakresie tworzenia infrastruktury
na potrzeby paliw alternatywnych oraz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenach
miejskich.

2.2.11 Biata Ksiega Transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu

Biata Ksiega Transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu®® rozwija idee
sformutowane w komunikacie Europa 2020. Docenia znaczenie mobilnosci dla rynku wewnetrznego
oraz dla jakosci zycia obywateli, ktdrzy mogg swobodnie podrézowad oraz transportu, ktéry umozliwia
wzrost gospodarczy i tworzenie miejsc pracy, uznaje w Swietle stojagcych wyzwan,
ze rozwdj transportu musi by¢ zrébwnowazony, a skuteczne dziatania wymagajg Scistej wspotpracy
miedzynarodowej. Przedstawiona w niej wizja zaktada zapewnienie wzrostu sektora transportu
i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym osiagnieciu celu obnizenia emisji o 60 %.

Dokument ten przedstawia wizje przysztosci systemu transportowego UE iokredla strategie
na najblizsze dziesieciolecia. Sformutowano w nim kierunki dziatan w zakresie poprawy jakosci
mobilnosci w miastach i obszarach metropolitalnych. Biata Ksiega Transportu podejmuje réwniez
problem wdrozenia dziatan i rozwigzan obnizajgcych emisje ze Srodkéw transportu, w tym m.in.:

e opracowanie wytycznych przedstawiajgcych najlepsze praktyki umozliwiajgcych lepsze
monitorowanie przeptywu tadunkéw w miastach i zarzadzanie nim (np. centra konsolidacji,
wielko$¢ pojazdéw w starych centrach, ograniczenia regulacyjne, terminy dostaw,
niewykorzystany potencjat transportu rzecznego);

e opracowanie strategii przejscia na bezemisyjng logistyke miejskg tgczaca aspekty planowania
przestrzennego, dostepu do kolei i rzek, praktyk biznesowych i informacji, pobierania optat
i norm w zakresie technologii pojazdéw;

e promowanie wspdlnych zamoéwien publicznych na niskoemisyjne pojazdy we flotach
komercyjnych (samochody dostawcze, takséwki, autobusy itd.).

2.3 Krajowe dokumenty i polityki strategiczne

W rozdziale wskazano najwazniejsze dokumenty szczebla krajowego zwigzane z kierunkami rozwoju
transportu, celami srodowiskowymi zwigzanymi z transportem oraz powigzang z nimi adaptacjq
klimatyczng i tagodzeniem klimatu w perspektywie do roku 2030.

1oBjata Ksiega Transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, Bruksela 23 —03 —2011 KOM (2011) 144 final,

https://eur — lex.europa.eu/legal — content/PL/TXT/?uri=celex%3A52011DC0144
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W kontekscie dziatan strategicznych szczegdlne znaczenie ma Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku (SRT 2030) bedaca jedng z dziewieciu zintegrowanych strategii stuzgcych
realizacji celéw okreslonych w Strategii na rzecz Odpowiadanego Rozwoju (SOR). Jest zgodna
z celem SOR dla sektora transportu polegajgcym na zwiekszeniu dostepnosci transportowej oraz
poprawie warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towaréw i pasazeréw oraz
uwzglednia okreslone kierunki interwencji zawarte w SOR tj.:

e Doskonalenie i rozwijanie zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce;

e Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

e Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.

Ponizej przedstawiono wykaz dokumentow szczegdlnie istotnych z punktu widzenia wtasciwego
okreslenia celéw regionalnych i ich zgodnosci z kierunkami szczebla krajowego. Nie wyczerpuje to
jednoczesnie bazy dokumentéw bedacych podstawg do opracowania RPT. Czes¢ dokumentow,
opracowan i strategii niewymienionych ponizej jest przywotywana i cytowana w dalszej czesci
dokumentu i przypisana do bardziej szczegétowych zakreséw i zagadnien.

2.3.1 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030

Najwazniejszym dokumentem okreslajgcym kierunki rozwoju transportu w Polsce jest Strategia
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 (SRT2030). Zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia
2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju SRT2030 jest dokumentem planistycznym, ktory
stanowi integralny element spéjnego systemu zarzgdzania krajowymi dokumentami strategicznymi.
Jednoczesnie SRT2030 zachowuje spdjnosc i komplementarnosc z celami i priorytetowymi dziataniami
wskazanymi w pozostatych o$miu zintegrowanych strategiach rozwoju kraju.

Na potrzeby realizacji SRT2030 zostanie wdrozone szersze zastosowanie podejscia modelowo —
analitycznego skutkujgce m.in. opracowaniem wielogateziowego krajowego modelu ruchu.

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci transportowe] oraz
poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez
utworzenie spéjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Realizacja celéw opiera¢ sie bedzie
o szes$¢ kierunkéw interwencji dla kazdej gatezi transportu:

KI' 1 — budowa zintegrowanej, powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce;
KI 2 — poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

KI 3 — zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

KI 4 — poprawa bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu oraz przewozonych towarow;

KI5 — ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

KI 6 — poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.

W odniesieniu do priorytetéw inwestycyjnych szczegdlna uwaga skupia sie na nadrobieniu zalegtosci
infrastrukturalnych w zakresie zwiekszenia dostepnosci transportowej w Polsce (drogi, koleje,
lotniska, srédlgdowe drogi wodne, porty morskie i srédlagdowe) i na zorganizowaniu podstawowej
infrastruktury zintegrowanego systemu transportowego.

W zakresie podejscia do rozwoju efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego systemu transportu
SRT2030, wyznacza szereg dziatan zwigzanych z ograniczaniem negatywnego oddziatywania transportu
na srodowisko wsréd ktérych nalezy szczegdlnie wskazac:

e wspieranie rozwigzan wptywajacych na zmniejszenie transportochtonnosci gospodarki,
e promowanie efektywnosci energetycznej poprzez rozwéj transportu intermodalnego,
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e wspieranie projektéw z zakresu transportu przyjaznego Srodowisku (transport kolejowy,
morski, Zzegluga $rédlgdowa) oraz dazenie do stworzenia warunkdw sprzyjajacych
przenoszeniu przewozow z drog na kolej lub zegluge s$rodlagdowsy, w szczegdlnosci
na odlegtosci powyzej 300 km,

e promowanie ekologicznie czystych srodkéw transportu, zasilanych alternatywnymi zrédtami
energii, wraz ze stworzeniem, w szczegdlnosci w aglomeracjach miejskich i obszarach gesto
zaludnionych oraz wzdtuz sieci bazowej TEN — T, sieci stacji fadowania lub wymiany baterii
elektrycznych oraz tankowania gazem ziemnym i wodorem w sytuacji osiggniecia efektywnosci
kosztowe;.

e rozwadj niskoemisyjnego taboru kolejowego i wspieranie rozwigzan lotniczych przyjaznych dla
sSrodowiska o niskiej emisji hatasu oraz CO2, statkéw zeglugi morskiej napedzanych sprezonym
lub ciektym gazem ziemnym, statkow srédlgdowych nowej generacji, stosowanie paliw
i biopaliw Il'i lll generacji przy wykorzystywaniu biokomponentdow.

e zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdélnosci w obszarach miejskich poprzez m.in.
poprzez zwiekszanie udzialu transportu zbiorowego w przewozie osdéb, wydzielanie
korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego, promocje ruchu
pieszego i rowerowego, zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach
aglomeracji miejskich, budowe zintegrowanych systemdéw P&R i B&R, integracje przewozéw
miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych systeméw transportu,

e organizacje i rozwdj systeméw dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki miejskiej) oraz
eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozéw masowych tadunkéw
niebezpiecznych przez tereny zurbanizowane, réwniez z wykorzystaniem transportu
przyjaznego srodowisku jakim jest transport wodny $rdédladowy, oddziatywanie
na zréwnowazony rozktad przewozéw miejskich redukujgcy zjawisko szczytu transportowego,
realizacje przewozéw z wykorzystaniem réznych gatezi transportu, zwtaszcza mniej uciazliwych
dla $rodowiska, takich jak transport szynowy oraz wodny;

e upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez: dostepnosé informacji
podrdzy, zintegrowane taryfy, wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych
z ograniczonym dostepem dla samochodow (strefy ,bezemisyjne”), dziatania edukacyjno —
informacyjne w zakresie promocji zrdwnowazonego i zbiorowego transportu, zarzgdzanie
popytem na transport;

e rozwijanie systemu optat i taryf stymulujgcych pozadane trendy w transporcie, m.in.
w zakresie ograniczania presji na Srodowisko.

e zastosowanie nowych technologii, procedur oraz systeméw zwiekszajgcych efektywnosc
energetyczng transportu i wptywajgcych na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
do Srodowiska — unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systemow
telematycznych obstugujacych poszczegdlne gatezie transportu, takich jak: ITS (transport
drogowy), ERTMS, SDIP, CBRK (transport kolejowy), SESAR (transport lotniczy), VTMS
(transport morski), RIS (transport wodny srédlgdowy);

Odnosnie monitorowania realizacji celu gtéwnego SRT2030 jakim jest ,zwiekszenie dostepnosci
transportowej, poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego
poprzez tworzenie spdjnego, zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym” okreslono wskaznik realizacji celu
gtéwnego oraz wskaznik realizacji kierunkéw interwenciji:
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Tabela 2.3. Wskaznik realizacji celu gtéwnego SRT2030
Wart. baz. | Wartoé¢ | Wartosé | Zrédto
L.p. | Wskaznik Jedn. miary (rok w roku | w roku | danyc
bazowy) 2020 2030 h
N oo L S R P M P Y
(WMDT) syntetyczny (2017) (2023) PAN
Zrédto: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030
Tabela 2.4. Wskaznik realizacji kierunkéw interwencji SRT2030
Wart. baz | Wartos¢ | Wartosé | .
L. , . . Zrodto
Wskaznik Jedn. miary | (rok w roku | w roku danvch
- bazowy) | 2020 | 2030 ¥
Udziat masy tadunkéw transportu
intermodalnego w ogdlnej masie 6,13
1. , . . 9 0™ 12 _1 /]
tadunkéw przewozonej % (2017) 687 9-10,7 | UTK
transportem kolejowym
Dtugos¢ linii kolejowych
5 pozwalajacych na ruch pociggéw km 135 350 1100 PKP PLK
" | pasazerskich z predkoscia (2017) (2023) SA
techniczng powyzej 160 km/h
Srednia  predko$¢  kursowania 30
3. | pociagow km/h 40 45 PKP PLK
o (2017) (2023) SA
towarowych na sieci linii PLK S.A.
Liczba przewozéw pasazerskich 171,0
g, | komunikacia miejska W o (z 200 220 GUS
przeliczeniu na jednego metrem)
mieszkanca obszaréw miejskich (2016)
Udziat autobuséw na alternatywne
. , I . . 4’2
5. pal!wowogolnej Ilczblfeautobusow % 472 16 GUS
stuzacych do obstugi transportu (2017)
miejskiego
Dtugosé $rédlgdowych drog
wodnych o znaczeniu 214,1 y
i i GUS
6. | Miedzynarodowym (zgodnie z [, (2017) - 1186,1 5
parametrami  technicznymi i MGMiz$
operacyjnymi  okreslonymi w
Porozumieniu AGN)
7. | Dtugosé autostrad tys.km 1,6 1,7 2 GDDKIiA
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Wart. baz | Wartos¢ | Wartos¢ | . ,
L. , . . Zrodto
Wskaznik Jedn. miary | (rok w roku | w roku danvch
bazowy) | 2020 | 2030 v
(2017)
1,8
8. | Dtugosc drdg ekspresowych tys.km 2,3 5,5 GDDKiA
(2017)
Pofaczenie miast wojewddzkich 13
9. | drogami ekspresowymi lub | szt. 16 18 M
autostradami (2017)
- : erd 39,49
10 | Liczba obs’fu.zonych pasazeréw w min 49 79 ULC
portach lotniczych (2017)
. . . PAZP/
11 | L
|czb§ .operaql Io'tnlczyl/ch IFR w tys. 793 362 1080 STATEO
polskiej przestrzeni powietrznej (2017) R
i 4 161,54 i7¢
12 Poten(':Ja’f przetadunkowy portow min. ton 179,96 281,07 MGMiZS
morskich (2017) /porty
Wielkosé emisji gazow
cieplarnianych z transportu
a) dwutlenku wegla tys. ton 62 503,09 | 61 61 KOBIZE/
8 ¥s. (2017) 281,97 | 281,97 | me
13
5,53 KOBIZE/
b) metanu tys. ton 3,52 2,90
(2017) ME
2,39 KOBIZE/
c) podtlenku azotu tys. ton 2,39 2,81
(2017) ME
14 | Finalne zuzycie energii w sektorze 22,5
2 2 E
transportu Mtoe (2017) 35 >8 GUS/M
. ~50%
15 Liczba:jk orfizr sﬁmierr]telnych w | Liczba (2831) 2000 liccbyz | Baza
wypadkach drogowyc ; 2017 SEWiK
zabitych 2020 .
i i i Liczba
16 | Liczba ofiar 'smlertelnych w 171 145 73 UTK
wypadkach kolejowych zabitych (2017)

Zrédto: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030
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2.3.2 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR)Y jest podstawowym dokumentem
strategicznym polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 r. Ktadzie nacisk
na zréwnowazony rozwoj catego kraju, czyli zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju spoteczno
— gospodarczego réznych terytoridw, a w szczegdlnosci wspomaga rozwdj tych obszaréw, ktére nie
moga w petni rozwingé swojego potencjatu rozwojowego lub utracity funkcje spoteczno — gospodarcze.
Formutuje 5 ,Wyzwan rozwojowych kraju w ujeciu regionalnym do 2030 roku w sSwietle analiz
terytorialnych”.

Problemy mobilnosci i transportu sg ujete w Wyzwaniu 5: Rozwdj infrastruktury podnoszacej
konkurencyjnosé, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i warunki zycia w regionach. Poniewaz stabo rozwinieta
infrastruktura transportowa na obszarach wiejskich, brak zintegrowanej przestrzennie
i funkcjonalnie oferty transportu publicznego stanowi obecnie w przypadku Polski jedno
z najwazniejszych ograniczen ich rozwoju proponuje sie dziatania:

e poprawe dostepnosci polskiej przestrzeni we wszystkich wymiarach: w skali
miedzynarodowe;j (sie¢ TEN — T), potaczenia transportowe w kierunku granic kraju, krajowej
(taczenie osrodkédw wojewddzkich), regionalnej (potgczenie najwiekszych miast z ich
zapleczem i mniejszymi osrodkami) oraz lokalnej (w szczegdlnosci na obszarach wiejskich)

e poprawe dostepnosci do regionalnych osrodkéw miejskich przez pasazerskie przewozy
kolejowe i ich integracje z miejskimi systemami transportu publicznego,

o zwiekszenie  wykorzystania potencjalu  kolejowego w  obszarze  transportu
miedzyregionalnego, regionalnego, a takze miedzy — i wewnatrzaglomeracyjnego,

e w zakresie budowy i modernizacji podstawowej infrastruktury transportowej (drogi lokalne,
infrastruktura towarzyszaca, sciezki rowerowe) oraz rozwoju ustug i Srodkdéw transportu
zbiorowego szczegdlnie obszarach wiejskich,

e stopniowa wymiana taboru wykorzystywanego do swiadczenia ustug transportu zbiorowego

na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla oséb starszych i o0sdéb
z niepetnosprawnosciami,
e powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z najwiekszymi

aglomeracjami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego
i kolejowego, i uzupetniajgcego je —wodnego srddlgdowego,

e opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zré6wnowazonej mobilnosci miejskiej (ang.
Sustainable Urban Mobility Plan), w szczegélnosci promowanie ruchu pieszego
i rowerowego,

e rozwijanie i integrowanie systemdéw transportu zbiorowego usprawniajgcego jakosc
potgczen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi
osrodkami.

2.3.3 Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021 - 2030

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021 - 2030 (KPEiK) zostat opracowany w celu
spetnienia wymogdw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE dotyczacych okreslenia
przez panstwa cztonkowskie celéw klimatyczno — energetycznych do roku 2030. Dokument zostat
sporzadzony w oparciu o krajowe strategie rozwoju zatwierdzone na poziomie rzgdowym (m.in.
Strategia zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku, Polityka ekologiczna Paristwa 2030,
Strategia zrownowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa 2030) oraz uwzgledniajgc projekt Polityki

7 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, Warszawa, wrzesien 2019 r.,

https://www.gov.pl/attachment/38c54257 — 5b35 — 4b2d — b379 — c897a31c85e7
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energetycznej Polski do 2040 r. Plan opracowat dwa typy scenariuszy rozwojowych; scenariusz
odniesienia (ODN — okreslajgcy prognozy rozwoju przy istniejgcych na koniec 2017 roku dziataniach
i politykach bez wdrozenia KPEiK) oraz scenariusz Polityki Energetyczno — Klimatycznej (PEK —
pokazujacy jaki efekt mogg przynies¢ dziatania zawarte w KPEiK w perspektywie roku 2030).

KPEiK okreslit szereg krajowych celéw zatozonych do realizacji do roku 2030:

e — 7% redukcji emisji gazéow cieplarnianych w sektorach nieobjetych systemem ETS
w poréwnaniu do poziomu w roku 2005,

e 21-23% udziatu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto (cel 23% bedzie mozliwy do osiggniecia
w sytuacji przyznania Polsce dodatkowych srodkéw unijnych, w tym przeznaczonych na
sprawiedliwg transformacje), uwzgledniajagc 14% udziatu OZE w transporcie oraz roczny
wzrost udziatu OZE w cieptownictwie i chtodnictwie o 1,1 pkt. proc. sredniorocznie.

e wzrost efektywnosci energetycznej o 23% w porédwnaniu z prognozami PRIMES2007
e redukcje do 56 —60% udziatu wegla w produkcji energii elektrycznej

W kontekscie polityki transportowej nalezy zwrdci¢ szczegdlnie uwaga na cel zwigzany z 7% redukcja
emisji gazow cieplarnianych, gdyz w zakres sektoréw nie objetych systemem ETS (systemem handlu
uprawnieniami do emisji) wchodzi réwniez transport oraz na 14% udziat OZE w transporcie do korica
roku 2030.

Wsrdd celdw krajowych w wymiarze ,,ObniZenie emisyjnosci” KPEiK okreslit réwniez dziatania zwigzane
z ograniczeniem negatywnego wptywu na srodowisko, w postaci:

e celu posredniego — do 2025 r. redukcja o 15% Sredniego poziomu emisji CO2 parku nowych
samochoddéw osobowych i lekkich samochodéw dostawczych w odniesieniu do roku 2021,

e celu gtéwnego — do 2030 r. redukcja Sredniego poziomu emisji CO2 parku nowych
samochodéw osobowych o 37,5% i nowych lekkich samochoddw dostawczych o 31%
w odniesieniu do roku 2021.

W zatozeniu wskazane cele majg wzmacnia¢ presje odnosnie odchodzenia od pojazdéw
z konwencjonalnymi silnikami spalinowymi i przechodzenie na pojazdy ekologicznie czyste. Wptynie to
na zmniejszenie skutkdow oddziatywania rozwoju sektora transportu na srodowisko (zahamowanie
tempa wzrostu emisji gazéw cieplarnianych). Wyzwanie jest tym wieksze, ze zaréwno w Polsce, jak i
na obszarze catej Unii prognozowany jest dalszy wzrost przewozéw, szczegdlnie towarowych. Tym
bardziej nalezy zadbaé¢ zaréwno o optymalizacje potrzeb transportowych, zwiekszenie wydajnosci
systemow transportowych oraz zwiekszenie udziatu stosowania paliw alternatywnych w transporcie.

Wsrdd celéw krajowych w wymiarze ,Bezpieczeristwo energetyczne” KPEIK wskazuje na dalsze
wspieranie rozwoju sektora elektromobilnosci i paliw alternatywnych w transporcie (miedzy innymi
poprzez dalsze wdrazanie ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.) wskazujac jednocze$nie na potencjat
pojazddw zasilaniem wodorem, zaréwno w transporcie samochodowym, jak i kolejowym, morskim czy
lotniczym. Zagadnienie to podkreslone jest dodatkowo wsréd celdw wymiaru ,Badania naukowe,
innowacje i konkurencyjnos¢” gdzie wskazuje sie na koniecznos¢ naukowego okreslenia potencjatu
produkcji, wykorzystania oraz rozwoju technologii wodorowych w Polsce i mozliwosci zastosowania jej
m.in. w sektorze transportowym.

2.3.4 Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywa do 2040

Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywa do 2040 r. okresla cele i dziatania na rzecz
budowy niskoemisyjnej gospodarki wodorowej, odnoszace sie do trzech sektoréw wykorzystania
wodoru — energetyki, transportu i przemystu, a takze do jego produkcji, dystrybucji oraz koniecznych
zmian prawnych i finansowania. Wizjg i nadrzednym celem Strategii jest stworzenie polskiej gatezi
gospodarki wodorowej m.in. poprzez rozwdj rodzimych patentéw i technologii wodorowych oraz ich
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wykorzystanie na rzecz osiggniecia neutralnosci klimatycznej. By zrealizowaé wizje przedstawiong
w Strategii wskazano sze$¢ koniecznych do osiggniecia celow:

Cel 1 — wdrozenie technologii wodorowych w energetyce;

Cel 2 —wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego w transporcie;
Cel 3 — wsparcie dekarbonizacji przemystu;

Cel 4 — produkcja wodoru w nowych instalacjach;

Cel 5 — sprawny i bezpieczny przesyt wodoru;

Cel 6 — stworzenie stabilnego otoczenia regulacyjnego;

Wedtug zatozen Strategii wykorzystanie pojazdéw wodorowych w transporcie, obok pojazddéw
elektrycznych, przyczyni sie do osiggniecia celéw w zakresie niskoemisyjnego transportu. Woddér ma
potencjat do zastepowania paliw konwencjonalnych szczegdlnie w transporcie miejskim (autobusy),
transporcie drogowym (transport ciezki i dtugodystansowy), transporcie kolejowym oraz transporcie
morskim, a w dalszej perspektywie réwniez w lotnictwie. W tym celu proponuje sie miedzy innymi:

W perspektywie roku 2025:

Rozpoczecie eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych napedzanych wodorem — 500 nowych
autobuséw wodorowych wyprodukowanych w Polsce, generujacych popyt na 3232 ton,
tj. 108 GWh wodoru rocznie;

Rozwdj sieci stacji tankowania wodoru — 32 nowe stacje;
Powstanie instalacji do oczyszczania wodoru do standardu czystosci 99,999;

Powstanie pierwszych pociggéw/lokomotyw wodorowych, ktdre zastgpig ich spalinowe
odpowiedniki na trudnych do zelektryfikowania trasach;

Zbadanie mozliwosci i optacalnosci zastosowania w transporcie gazéw syntetycznych
powstatych w procesie metanizacji wodoru;

Uruchomienie programéw pilotazowych wykorzystania wodoru w transporcie ciezkim
kotowym, kolejowym, morskim i rzecznym;

W perspektywie roku 2030:

Dalszy rozwdéj infrastruktury tankowania wodoru;

Rozpoczecie eksploatacji 2000 autobuséw wodorowych wyprodukowanych w Polsce;
Dalszy rozwdj instalacji do oczyszczania wodoru do standardu czystosci 99,999;
Stopniowe zastepowanie pociggow spalinowych pociggami wodorowymi;

Rozwdj wykorzystania wodoru w transporcie ciezkim, kolejowym, morskim i rzecznym (tgczne
zapotrzebowanie ok. 32462 ton, tj. 1081 GWh wodoru rocznie, co stanowi ok. 3% obecnej
produkcji z paliw kopalnych);

Wytwarzanie paliw syntetycznych w reakcji wodoru z CO, CO2, N2 (zapotrzebowanie
ok. 237 GWh rocznie)
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2.3.5 Krajowy Program Ograniczania Zanieczyszczenia Powietrza (KPOZP)

Krajowy Program Ograniczania Zanieczyszczenia Powietrza (KPOZP) zostat przyjety w 2019 roku jako
odpowiedz na Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016 r.
(tzw. dyrektywa NEC) i okreslajgcg nowe limity emisji stanowigce krajowe zobowigzania w zakresie
redukcji emisji dla poszczegdlnych panstw cztonkowskich w odniesieniu do nastepujacych
zanieczyszczen: dwutlenku siarki (SO2), tlenkéw azotu (NOx), niemetanowych lotnych zwigzkéw
organicznych (NMLZO), amoniaku (NH3) oraz pytu (PM2.5).

W KPOZP zawarto szczegétowe krajowe zobowigzania w zakresie redukcji emisji do roku 2030.

Tabela 2.5. Krajowe zobowigzania w zakresie redukcji emisji do roku 2030

2020-2029r. Od 2030rr. Rok 2018*

Zanieczyszczenie

[%] redukcja w
stosunku do 2005 r

[%] redukcja w
stosunku do 2005 r.

[%] redukcja w

stosunku do 2005 r.

SO, 59% 70% 55,66%
NOx 30% 39% 12,23%
NMLZO 25% 26% 9,67%
NHs 1% 17% 2,52%
PM2.5 16% 58% 11,00%

Zrédto: opracowanie wtasne RBGPWZ na podstawie Krajowy bilans emisji S02, NOx, CO, NH3, NMLZO, pytéw, metali
ciezkich i TZO za lata 1990 — 2018 — raport syntetyczny / Ministerstwo Klimatu

Z danych raportowanych przez Ministerstwo Klimatu dotyczacych redukcji emisji wynika,
ze na przestrzeni ostatnich lat znacznie zblizono sie do realizacji celéw odnosnie redukcji SO, i NHs ale
wcigz nie osiggnieto celdw dla pozostatych emisji. Nalezy jednak zauwazy¢, ze nawet w odniesieniu do
celdw juz zrealizowanych konieczne jest ich utrzymanie w najblizej perspektywie oraz kontynowanie
prac nad uzyskaniem dalszych poziomdw redukcji po 2030 roku.
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Tabela 2.6. Emisja zanieczyszczen z sektora transportu w latach 2005 — 2018

Z?jr;i(;a;cz)ys/ili;zGe;;e 5005 2010 5018 Procent w ca\’fA(l)s'zc(;I;nieczyszczer'\
SO; 1,24 0,56 0,73 0,15%
NOy 247,35 298,35 295,32 38,77%
NMLZO 114,38 100,22 74,90 10,22%
NH3 5,80 5,73 4,38 1,38%
PM2.5 11,25 14,14 13,69 10,01%

Zrédto: Krajowy bilans emisji SO2, NOx, CO, NH3, NMLZO, pytéw, metali ciezkich i TZO za lata 1990 — 2018 — raport
syntetyczny / Ministerstwo Klimatu

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze za wiekszo$¢ emisji tlenkéw azotu odpowiada obecnie
transport drogowy co przy dynamicznie rosngcym jego udziale w strukturze przewozéw stanowi
wyrazne zagrozenie dla osiggniecia zaktadanych celéw redukcji emisji zanieczyszczen to roku 2030. Za
ten stan rzeczy odpowiadajg w znacznej mierze silniki z napedem diesla odpowiedzialne za wysoka
emisje NOxw procesie spalania.

W celu przeciwdziatania tej tendencji KPOZP wskazuje na wspierane dziatania i Srodki wykorzystywane
w celu redukcji emisji z sektora transportu, w szczegdlnosci:

e poprawe efektywnosci energetycznej i emisyjnosci pojazdow;
e zarzadzanie i optymalizacje popytu na przewozy;
e upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa;

e ksztattowanie $wiadomych $rodowiskowo zachowan kierowcow i uzytkownikéow ustug
transportowych;

2.3.6 Strategiczny Plan Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku

2020 z perspektywa do roku 2030

W kontekscie polityk krajowych dotyczacych strategicznego podejscia do adaptacji klimatycznej nalezy
wskazac przyjety w roku 2013 ,,Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na
zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 (SPA 2020)”. Plan okresla cele i kierunki
wielosektorowych  dziatan  adaptacyjnych  ktére nalezy podjg¢ do  roku 2020
(z perspektywg 2030) w celu skutecznego przystosowania sie do wyzwan klimatycznych. Strategiczny
Plan Adaptacji jest elementem szerszego projektu badawczego o nazwie KLIMADA, ktéry obejmuje
okres do 2070 roku.

W obszarze transportu Plan diagnozuje gtéwne typy zagrozen klimatycznych dla poszczegdlnych typow
infrastruktury:

e transport drogowy — podatnos¢ na silne wiatry (tarasowanie droég), gwattowne opady deszczu
i $niegu, wysokie temperatury (dtugotrwate upaty), mgty zmniejszajgce bezpieczenstwo,
wahania temperatury w okolicach punkt 0° C (degradacja stanu nawierzchni),
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e transport kolejowy — podatnos¢ na silne wiatry, gwattowne opady deszczu (podtopienia
i osuwiska), wysokie temperatury powodujace deformacje toréw oraz pozary zaplecza
kolejowego,

e transport lotniczy — nieprzewidywalne zmiany warunkéw pogodowych, silne wiatry
i oblodzenie, wzrastajgce zamglenie (ograniczenia dla portéw regionalnych nieposiadajgcych
odpowiednych systemdw nawigacyjnych),

e transport srodlagdowy wodny — destabilizacja stanow wodnych (powodzie i susze)
uniemozlwiajgca zegluge,

e transport morski — wzrastajgcy poziom wéd morskich moze uniemozliwi¢ dostep do obecnej
infrastruktury portowej,

Strategiczny Plan Adaptacji okreslit tez dwa kierunki dziatan w zakresie celu jakim jest rozwdj
transportu
w warunkach zmiany klimatu:

dziatanie 3.1 — wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu
dziatanie 3.2 — zarzqdzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu

Jako instytucje odpowiedzialne za wypracowanie standarddéw i opracowanie zarzadzanie szlakami
zostali wskazani zarzadcy infrastruktury oraz odpowiednie Ministerstwa.

2.3.7 Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu

Dokument przedstawia prognozowany wptyw zmian klimatu na infrastrukture kolejowa w dtugim
horyzoncie czasowym oraz spodziewanych konsekwencji tych zmian — przedstawionych
w odniesieniu do wrazliwosci, ekspozycji i podatnosci infrastruktury kolejowej, a takze identyfikowania
kierunkéw dziatan adaptacyjnych do prognozowanych zmian warunkéw klimatycznych w tym lepszego
przygotowanie do ekstremalnych zjawisk pogodowych oraz redukcje kosztéw z tym zwigzanych.

Dokument opiera sie na przeanalizowanych scenariuszach klimatycznych oraz najbardziej wrazliwych
obszarach infrastruktury kolejowej na zidentyfikowane czynniki pogodowe, ktorych dziatanie moze sie
nasila¢ wraz z prognozowanymi zmianami klimatu. Klimat Polski wykazuje systematyczng tendencje
co do rosnacej temperatury powietrza na terenie catego kraju. Zmienit sie takze charakter opadéw,
ktore sg3 gwaltowne i  krétkotrwate - coraz czesciej powoduja powodzie
i podtopienia. Okreslony zostat wptyw klimatu na infrastrukture kolejowa a takze oddziatywanie
transportu kolejowego na zmiany klimatu. Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, ze moga
one negatywnie wptywad na transport kolejowy.

Rekomendowane opcje adaptacyjne pozwolg na osiggniecie korzysci wynikajgcych z zastosowanych
dziatan. Przewiduje sie, ze ryzyka klimatyczne zostang zredukowane do akceptowalnego poziomu
poprzez wdrozenie proponowanych dziatan. Przy wyborze rekomendowanego zestawu dziatan
adaptacyjnych kierowano sie takze mozliwosciami wykonalnosci oraz ograniczeniami w aspektach
technicznych, ekonomicznych czy organizacyjnych.

W wyniku przeprowadzonych analiz dla adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu
rekomenduje sie nastepujace dziatania:

e Rozbudowa systemu SEPE (System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej).

e Rozwoj efektywnego zarzgdzania energig — eco — driving, eco — parking (ogrzewanie pociggéw
podczas postoju), ograniczenie emisji poprzez gromadzenie energii oddanej
w powerbankach.

e Aktualizacja Planu Adaptac;ji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu co 5 lat

e Przeprowadzenie rozpoznania drzew w odlegtosci 25 metréw wzdtuz przebiegajgcych szlakéw
kolejowych i wytypowanie obszaréw porosnietych drzewami bezposrednio zagrazajacych
infrastrukturze kolejowej.
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e Zwiekszenie stosowania EOR (elektrycznego ogrzewania rozjazdéw) oraz SMUE (System
Monitorowania Urzadzen Elektroenergetycznych) na postawie wczesniejszej inwentaryzacji
potrzeb.

e Systematyczne usuwanie drzew bezposrednio zagrazajgcych infrastrukturze kolejowej.

e Projekt badawczy — podniesienie efektywnosci energetycznej urzadzen EOR.

e Ograniczenie niskiej emisji poprzez dalszg wymiane i modernizacje urzadzen grzewczych
w budynkach.

Dodatkowo sugeruje sie prowadzenie systemu ewidencjonowania kosztdw ponoszonych
na usuwanie skutkow zdarzen klimatycznych tak, aby na potrzeby aktualizacji Planu adaptacji mozna
byto przypisaé koszty do konkretnych czynnikéw klimatycznych, a tym samym precyzyjnie okresli¢
korzysci z podejmowanych dziatan.

Realizacje rekomendowanych dziatan przewiduje sie do roku 2030.

Skuteczna adaptacja zapewniona bedzie dzieki uwzglednieniu wszystkich aspektédw zwigzanych
ze zmiennymi warunkami klimatycznymi, a ich skuteczno$¢ w duiym stopniu zalezy
od zaangazowania wich realizacje spofecznosci, wtadz lokalnych oraz wszystkim podmiotéw
odpowiedzialnych za realizacje transportu kolejowego.

Wsrdd szczegdtowych dziatan zwrdcono uwage réwniez na ponizsze kwestie takie jak:

¢ Promocja transportu kolejowego jako przyjaznego dla srodowiska srodka transportu

e System informacji dla podréznych publikujgcy komunikaty o mozliwosci wystgpienia opdznien
zwigzanych z wystepowaniem zjawisk klimatycznych

e Zwiekszenie liczby rozwigzan btekitnej i zielonej infrastruktury

e Modernizacja dworcéw kolejowych (stosowanie energooszczednych rozwigzan) — okoto 200
dworcow kolejowych do roku 2030.

2.3.8 Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 - 2023

Podobnie jak poprzednie programy, niniejszy dokument okresla cele i priorytety zaréwno
inwestycyjne, jak i w zakresie utrzymania we witasciwym stanie technicznym sieci drég juz istniejgcej
oraz w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wskazuje rowniez poziom i zrdodta niezbednego
finansowania oraz liste zadan inwestycyjnych kierowanych do realizacji. Jego kontynuacjg na lata
nastepne jest Rzgdowy Program Budowy Drdg Krajowych 2030.

W ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023 zrealizowano m.in. fragment drogi
ekspresowej S6 na odcinku Szczecin — Kotobrzeg — Koszalin (ponad 130 km) oraz drogi ekspresowej $3
w kierunku Swinoujscia o dtugosci ponad 20 km.

2.3.9 Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych 2030

Niniejszy dokument okresla cele polityki transportowej w zakresie budowy drogowej sieci TEN — T
na terenie Rzeczypospolitej Polskiej oraz pofaczen drogowych komplementarnych wobec niej, ktérych
zarzadcg zgodnie z definicjg ujetg w art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad. Dokument jest réwnoczesnie kontynuacjg
wczesniejszych dokumentéw, w tym Programu Budowy Drdg Krajowych na lata 2014 — 2023
(z perspektywq do 2025 r.).

Ramy czasowe obowigzywania Programu zostajg okreslone na lata 2021 — 2030.

W ramach tgcznej kwoty okoto 292 mld zt przewiduje sie realizacje zadan inwestycyjnych polegajacych
na budowie autostrad i drég ekspresowych (w tym dobudowie paséw ruchu lub jezdni do istniejgcych
juz odcinkéw autostrad i drog ekspresowych), odcinkéw wybranych drég krajowych oraz obwodnic.
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Planowane inwestycje na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego zostaty pokazane
na ponizszej mapie. Realizacja nowych inwestycji bedzie skupiona gtéwnie w rejonie Szczecina
i Koszalina. Nowe odcinki drég pozwolg na lepsze skomunikowanie wojewddztwa
zachodniopomorskiego w relacjach wschdd — zachdd, ze szczegdlnym uwzglednieniem kierunku
do Tréjmiasta oraz Warszawy.

2.3.10 Program Budowy 100 obwodnic

Rada Ministrow przyjeta 13 kwietnia 2021 r. uchwate w sprawie ustanowienia Programu budowy 100
obwodnic na lata 2020 — 2030. W ramach programu obwodnicowego w catej Polsce powstanie 100
zadan o tgcznej dtugosci ok. 820 km. Na realizacje Programu rzad przeznaczy 28 mid zt.

Poprawa bezpieczenstwa na drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawa przepustowosci sieci drogowej — to gtdwne zatozenia opracowanego
w Ministerstwie  Infrastruktury ~ Programu. Jego  realizacja  przyczyni sie  réowniez
do powstania nowych miejsc pracy oraz rozwoju firm wykonujgcych inwestycje drogowe.

W ramach Programu powstang trasy o najwyzszych parametrach technicznych, dostosowane
do przenoszenia obcigzenia 11,5 t/os. Inwestycjom tym bedg towarzyszyty urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w tym oswietlenie spetniajgce wytyczne prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla
pieszych.

W programie zostaty ujete zadania na réznym etapie przygotowania. Wybdr obwodnic do realizacji
odbywat sie przy uwzglednieniu stanu prac przygotowawczych, natezenia ruchu, w tym ruchu
ciezkiego, stanu bezpieczenstwa ruchu w miejscowosciach liczonego poziomem wypadkowosci
i ofiarami wypadkdéw, poprawy dostepnosci potaczen z panstwami sgsiednimi oraz koniecznoscig
zachowania zréwnowazonego rozwoju kraju.

Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego wskazano do realizacji 9 obwodnic.

Program budowy 1C) obwodnic

Wojewodztwo
zachodniopomorskie:

1. Cztopa 6. Szczecinek

2. Gryfino 7. Szwecja

3. Kotbaskowo 8. Watcz i Straczno
4. Rusinowo 9. Ztocieniec

5. Stargard

MINISTERSTWO . y /|
INFRASTRUKTURY #100obwodnic S S

Rysunek 2.6 Planowane do realizacji obwodnice na terenie woj. zachodniopomorskiego.
Zrédto: gov.pl

Program obwodnicowy powstat w oparciu o dtugookresowe krajowe dokumenty strategiczne, takie
jak:

e Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju,
e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu,
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e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego,
e Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego,
e Krajowa Polityka Miejska 2023,

oraz dokumenty Unii Europejskiej:

e Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu
spotecznemu ,,Europa 2020”,

e Biata Ksiega” Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE.

2.3.11 Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku

Wiekszos¢ drég w Polsce nie jest dostosowana do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t. Wzmocnienie ich nawierzchni jest konieczne, aby jak najwiecej drég uchroni¢ przed
zniszczeniem. Gtéwne zatozenia Programu to:

e utrzymanie strukturalne — podjecie dziatarh majacych na celu dostosowanie istniejgcych drog
krajowych do utrzymania obcigzen 11,5 t/o$, m.in. wzmocnienie struktury nawierzchni,
poszerzenie jezdni, poprawa geometrii drogi, przebudowa skrzyzowan;

e utrzymanie biezgce — rutynowe prace remontowe, naprawcze, konserwacyjne, porzadkowe;

e wprowadzenie nowych rozwigzan — zastosowanie m.in. zielonych filtréw antysmogowych,
odnawialnych Zzrédet energii, czy tez infrastruktury majacej na celu zapobieganie skutkom
suszy.

Realizacja Programu przewidziana jest na lata 2023 — 2030, a jego szacunkowy koszt to ok. 58 mld zt.

2.3.12 Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej na lata 2021 — 2024

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 — 2024 jest pierwszym samodzielnym programem
wieloletnim z obszaru infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego na tak duzg skale. Jego
gtéwnym celem jest poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego na drogach krajowych w zarzadzie
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Podejmowane w ramach Programu dziatania bedg
ukierunkowane na zwiekszenie ochrony uczestnikéw ruchu oraz stworzenie bezpiecznej infrastruktury
drogowej — a w efekcie zmniejszenie liczby wypadkéw i ich ofiar. Na ten cel
z Krajowego Funduszu Drogowego zostanie przeznaczone 2,5 mld zt. Program jest dokumentem
okreslajgcym cele i priorytety inwestycyjne, wskazuje poziom i zrédta finansowania oraz okresla zakres
rzeczowy zadan przewidywanych do realizacji.

2.3.13 Krajowy Program Kolejowy

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) (zwany dalej: KPK) jest
programem wieloletnim, obejmujgcym inwestycje na liniach kolejowych, ktére dofinansowane sg
przez ministra wtasciwego do spraw transportu. Krajowy Program Kolejowy obowigzuje do roku 2030,
czyli do momentu, w ktérym konczy sie mozliwos¢ dofinansowania projektéw w ramach perspektywy
finansowej Unii Europejskiej na lata 2021 — 2027. Program stanowi bezposrednig kontynuacje
Krajowego Programu Krajowego do 2023 r. Zgodnie z zapisami dokumentu, przyjetego uchwatg Rady
Ministrow Nr 144/2023 z dnia 16 sierpnia 2023 r., na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
przewidziane sg nastepujgce inwestycje:

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 na odcinku Szczecinek — Runowo Pomorskie (lista projektéw
RPO — podstawowa);

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 na odcinku Szczecinek — granica wojewddztwa (lista
projektéw RPO — rezerwowa);
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e Prace na liniach kolejowych nr 408 i 409, Szczecin Gtéwny — granica panstwa (Tantow) (lista
podstawowa);

e Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu (lista projektéw
CEF i POIi$ — podstawowa);

e Przebudowa budynku dworca kolejowego Szczecin Gtéwny wraz z infrastrukturg torowo
— peronowa (lista projektéw CEF i POIiS — podstawowa podstawowa);

e Prace na linii kolejowe]j E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie (lista projektéw CEF
i POIiS — podstawowa podstawowa)

2.3.14 Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 - 2030 z perspektywa do 2040 roku
Dokument wskazuje na istotng role infrastruktury kolejowej dla gospodarki kraju. Przewiduje:

e wsparcie dla wykorzystania korzystnego potozenia geopolitycznego Polski, ktéra stanowi
zarazem wschodnig granice UE oraz ogniwo tgczace wschdd i zachdd Europy, a w szerszej
perspektywie Europe z Azjg;

e alternatywy dla generujgcego najwieksze koszty zewnetrzne transportu drogowego,
a w konsekwencji minimalizacji negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko
naturalne;

e wptywu na rozwdj przedsiebiorstw poprzez poprawe ich konkurencyjnosci oraz zapewnienie
obstugi transportowej przemystu, elektrowni i portéw.

Gtéwne cele i priorytety dokumentu to:

1. spetnienie wymogdéw dla sieci bazowej infrastruktury transportu kolejowego okreslonych
w Rozporzadzeniu w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN —T);

2. stworzenie spdjnej sieci potgczen wojewddzkich i miedzywojewddzkich zapewniajacych
bezposrednie pofaczenia ze stolicami wojewddztw oraz pomiedzy pozostatymi miastami
powiatowymi;

3. modernizacja i rozbudowa linii kolejowych miedzy aglomeracyjnych i aglomeracyjnych poprzez
poprawe przepustowosci weztéw miejskich, poprawe czasu przejazdu, integracje osrodkéw
miejskich w uktady aglomeracyjne tworzenie powigzan sieciowych pomiedzy istniejgcymi
osrodkami miejskimi w zagrozonych marginalizacjg obszarach peryferyjnych;

4. podniesienie parametréow ciggdw towarowych poprzez podniesienie kluczowych parametréow
technicznych: nacisk osiowy, zwiekszenia dtugosci toréw uzytecznych, likwidacje punktowych
ograniczen predkosci (zty stan drogi kolejowej, przejazdy — drogowe w poziomie szyn, rozjazdy
itd.), w szczegdlnosci na liniach i odcinkach jednotorowych;

5. zapewnienie(usprawnienie) dostepu do portéw morskich;

6. stopniowe wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS)
— zgodnie z Krajowym Planem Wdrazania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI)
Sterowanie oraz GSM —R;

7. likwidacja , waskich gardet” oraz poprawa parametréw sieci kolejowej w ramach inwestycji
multilokalizacyjnych, w tym wptywajgcych na wzrost bezpieczenstwa oraz zwiekszajacych
multimodalnos¢;

8. zapewnienie obstugi potrzeb zwigzanych z obronnoscig w zakresie transportu wojsk.

Propozycje projektéw zawartych w dokumencie podzielono na 4 grupy w zwigzku ze zréznicowang
charakterystykg przedsiewziec:

1. Projekty ponadregionalne — projekty ktére z uwagi na zakres dziatan proponowane
sg do realizacji w ramach ogdlnokrajowych programoéw. Wstepnie proponowane Zzrddfa
finansowania: FS (np. POIiS, CEF), EFRR (PO PW), Military Mobility, KPO.
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2. Projekty zwigzane ze szprychami CPK — projekty, ktérych zakres i realizacja zwigzana jest
z koncepcjg budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wstepnie przewidywane Zrddto
finansowania: FS.

3. Projekty multilokalizacyjne — projekty, ktérych celem jest horyzontalne podejscie
do problemdw wystepujgcych na polskiej sieci kolejowej. Z uwagi na to projekty te bedg miaty
charakter zbiorczych inwestycji w wielu punktach i odcinkach na catej sieci kolejowej
w Polsce. Wstepnie proponowane zrédta finansowania: POIiS (w tym $rodki przeznaczone
na Infrastrukturalne projekty aglomeracyjne), Military Moblity, budzet paristwa, KPO.

4. Projekty regionalne — projekty ktdre z uwagi na zakres dziatan proponowane sg do realizacji
w ramach programéw regionalnych (np. EFRR, Kolej+, KPO).

Zamierzenia inwestycyjne: e “~

S propkdy ponadregionaine / L
— peOpkly ZWIRZEOR 28 s2peychami CPX

w— projkly reglonaine b S

Rysunek 2.7 Zamierzenia inwestycyjne spotki PKP PLK na terenie Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego
Zrédto: opracowanie PKP PLK S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 — 2030 z perspektywq do
2040 roku

Liste inwestycji w sposéb graficzny przedstawia Rysunek 2.7, natomiast zawiera wyszczegdlnienie
inwestycji wraz z ich petnymi nazwami.
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Tabela 2.7. Zamierzenia inwestycyjne spotki PKP PLK na terenie Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego
Lp. Nazwa zadania Rodzaj projektu
Prace na linii kolejowej nr 408 i 409 na odcinku Szczecin Gtéwny — .
1 . . . ] ponadregionalny
Szczecin Gumienice — granica panistwa
Prace na ciggu C — E 59 na odcinku Swinoujécie — Szczecin Dabie — .
2 . . ponadregionalny
Szczecin Podjuchy
Prace na ciggu C— E 59 — linia kolejowa 273 na odcinku Rzepin — .
3 . . ponadregionalny
Szczecin Podjuchy
Prace na ciggu transportowym Trdjmiasto — Szczecin etap I: linia .
4 kolejowa nr 202 na odcinku Stupsk — Koszalin ponadregionalny
Prace na ciggu transportowym Trdjmiasto — Szczecin etap Il: linia .
> kolejowa nr 402 Koszalin — Goleniow ponadregionalny
Prace na ciggu transportowym Trdjmiasto — Szczecin etap lll: linia .
6 kolejowa nr 202 na odcinku Koszalin — Stargard ponadregionalny
Prace na liniach kolejowych 404, 405 na odcinku Pita — Szczecinek —
7 CPK
Kotobrzeg
8 Budowa linii Szczecin Dabie — Szczecin Port Centralny CPK
Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 na odcinku Szczecinek — .
9 . regionalny
Runowo Pomorskie, Etap IlI
Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek Szczecinek — granica .
10 L, regionalny
wojewddztwa
Prace na linii kolejowej nr 403 Ulikowo — Pita na odc. gr. .
11 L . regionalny
wojewddztwa — Ulikowo
Rewitalizacja linii kolejowej nr 410 na odcinku Drawno — .
12 regionalny
Choszczno
Prace na linii kolejowej nr 407 Wysoka Kamienska — Kamien .
13 . regionalny
Pomorski
14 Bydowa nowych i moderplzac’:Ja istniejacych przystankoyv regionalny
kolejowych na obszarze Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
15 Wiaczenie do obstugi uzdrowiska Potczyn Zdrgj regionalny
16 Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 Szczecinek — (Cztuchdéw) regionalny
17 Odtworzenie potgczenia Ztocieniec — Drawno regionalny
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Lp. Nazwa zadania Rodzaj projektu
Prace na linii kolejowej nr 418 Stawno — Dartowo z wydtuzeniem .
18 , regionalny
do Dartéwka
19 Odtworzenie potgczenia Stargard — Myslibérz regionalny
Modernizacja linii kolejowej nr 404 Szczecinek — Biatogard — .
20 regionalny
Kotobrzeg
21 Prace na linii kolejowej nr 410 Grotniki Drawskie — Ztocieniec regionalny

Zrédto: opracowanie PKP PLK S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 — 2030 z perspektywq do
2040 roku

2.3.15 Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 (z perspektywa do 2030 .)

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR)®8 jest dokumentem, ktéry przedstawia wyzwania,
jakie stoja przed polska gospodarka (tzw. putapki rozwojowe), a takze zarysowuje przyktadowe
instrumenty gospodarcze, finansowe i instytucjonalne. Jest strategicznym instrumentem zarzadzania
polityka rozwoju realizowang przez instytucje panstwa.

W SOR odniesienia do transportu i mobilnosci pojawiajg sie we wszystkich definiowanych celach
strategicznych (w tym m.in. zwiekszenie dostepnosci transportowej, dziatania na rzecz poprawy
wahadtowej mobilnosci przestrzennej oraz pozwalajgce na wiekszg mobilnos¢ wewnatrzkrajowg).
W dokumencie przyznaje sie, ze na terenie Polski wystepuje niski poziom rozwoju infrastruktury
transportowej na obszarach wiejskich, ktéry jest powazng barierg w rozwoju przedsiebiorczosci oraz
mobilnosci na rynku pracy. Petna integracja z jednolitym rynkiem europejskim jest nadal utrudniona,
ze wzgledu na niezakoniczone inwestycje drogowe i kolejowe na sieci TEN — T, w szczegdlnosci
z krajami battyckimi i potudniem Europy oraz znikomg integracje zeglugi srédlagdowej z pozostatymi
gateziami transportu.

W obszarze Transport SOR zaktada w ramach ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” dgzenie
do aktywnego wspierania zmian preferencji mieszkancéw i ,dziatania nakierowane
na podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego, ktéry zacheci mieszkancéw do
zmiany S$rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy”. Sprzyja¢ temu bedzie m.in. rozwdj
Inteligentnych Systemdéw Transportowych, w tym systemdw zarzadzania ruchem oraz systemow
informacji pasazerskiej i umozliwiajgcych planowanie podrdzy, zwiekszenie wykorzystania taboru
niskoemisyjnego réznymi rodzajami transportu, poprawa stanu infrastruktury i funkcjonowania taboru
wykorzystywanego w przewozach aglomeracyjnych (regionalnych) oraz zintegrowanie przewozéow
kolejowych z transportem miejskim, takze w zakresie wspdlnego biletu.

2.3.16 Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025

Polityka Transportowa Parstwa na lata 2006 — 2025'° wyznacza ramy polityki transportowej
na poziomie krajowym jak réwniez cele rozwojowe i sposoby ich osiggania, zarédwno w ukfadzie
zintegrowanym, jak i dla poszczegdlnych gatezi transportu w skali: miedzynarodowej, krajowej,
regionalnej i lokalnej.

18 Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

https://www.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf

19 polityka Transportowa Paristwa na lata 2006 — 2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 24 stycznia 2005 r.
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Cel podstawowy polityki transportowe] okreslono jako zdecydowang poprawe jakosci systemu
transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju dla poprawy
warunkow zycia mieszkancéw i o rozwoju gospodarczym kraju i regiondw. Cele szczegétowe obejmuja:

e Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowe] i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

e Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego,

e Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,

e Cel 4: Integracja systemu transportowego — w ukfadzie gateziowym i terytorialnym,

e Cel 5: Poprawa bezpieczernstwa prowadzgca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw
i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu i ochrony tadunkow,

e Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Kierunki rozwoju transportu s3 omdwione w podziale na gatezie transportu, bezpieczenstwo
w transporcie, transport w miastach postep techniczny oraz zaawansowane systemy organizacji
i zarzadzania w transporcie. W przypadku transportu w miastach znajduje sie zachete ,do rozwijania
systemoOw zarzadzania ruchem zapewniajgcych priorytet w ruchu srodkom transportu publicznego”.

2.3.17 Polityka Ekologiczna Panstwa 2030

Polityka Ekologiczna Parstwa 2030 (PEP2030)° stanowi strategie wigzaca dziewied strategii
stanowigcych fundament zarzadzania rozwojem kraju. Jest jedng z podstaw prowadzenia polityki
ochrony srodowiska w Polsce. Stanowi doprecyzowanie i operacjonalizacje zapiséw SOR. Cel gtdwny
PEP2030 to ,Rozwdj potencjatu srodowiska na rzecz obywateli i przedsiebiorcow”, ktéry zostat
przeniesiony wprost z SOR. Cele szczegétowe PEP2030 dotyczg zdrowia, gospodarki i klimatu.

W zakresie problematyki zwigzanej z transportem i mobilnoscia odwotuje sie do postanowien
i rozwigzan proponowanych w STR2030. Podkresla znaczenie dziatan:

e ograniczajacych emisje pochodzacy z transportu, szczegdlnie na terenach zurbanizowanych
(UE — normy emisji, w Polsce — elektryczne srodki transportu), wsparcie rozwoju transportu
niskoemisyjnego i zeroemisyjnego,

¢ Inteligentne mechanizmy planowania i zarzadzania, ktére mogg wptywaé na zachowania
dotyczace mobilnosci, popychajac je w kierunku bardziej zréwnowazonych form transportu
i zmniejszenia zapotrzebowania na transport,

e poprawy efektywnosci energetycznej transportu poprzez wdrazanie nowoczesnych
rozwigzan technologicznych czy ksztattowanie nowych wzorcéw mobilnosci, rozwdj transportu
zbiorowego,

e Koncepcja Smart City, ekologizacja miast czy tworzenie tzw. miast adaptatywnych tzn.
otwartych na rdézne efektywne modele rozwigzywania probleméw i $wiadczenia ustug
publicznych tak, aby zapewnié jak najwyzszg jakos¢ zycia mieszkancéw jak najnizszym kosztem,
stwarzajg nowe mozliwosci dla ekoinnowacyjnych proceséw, produktéow i ustug czy innowacji
inspirowanych przez nature.

20 Polityka Ekologiczna Panistwa 2030, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, 2019,
https://bip.mos.gov.pl/fileadmin/user upload/bip/strategie plany programy/Polityka Ekologiczna Panstwa/P
olityka Ekologiczna Panstwa 2030.pdf
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2.3.18 Krajowa Polityka Miejska 2030

Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM 2030) jest dokumentem ukierunkowanym na zréwnowazony
rozwoj miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych. Koncentruje sie na dziataniach i instrumentach
zorientowanych terytorialnie, ktére odpowiadajg aktualnym wyzwaniom stojgcym przed miastami
oraz miejskimi obszarami funkcjonalnymi.

Nowelizacja ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (uzppr) przyjeta w 2020 r. oraz zmiana
ustawy o samorzadzie gminnym wprowadzita zintegrowane strategie — lokalng i ponadlokalng.
To praktyczne narzedzia dla miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych, ktére majg wspierac
zarzadzanie nimi. Strategie zintegrowane wigczajg w proces zarzadzania danym terytorium,
np. miastem lub MOF — em, zagadnienia planowania przestrzennego. To istotne novum w stosunku
do dotychczasowych strategii i punkt zwrotny w mysleniu o procesach rozwojowych, dla ktérych
zaréwno punktem wyjscia, jak i efektem zmian jest wtasnie przestrzen.

Postepujgca suburbanizacja oraz brak spdjnego zarzadzania planowaniem przestrzennym
na poziomie miejskim generuje problemy, wynikajgce z koniecznosci zapewnienia dostepnosci
transportowej obszaréw znacznie oddalonych od zwartej zabudowy miejskiej. W warunkach silnego
rozproszenia zabudowy nierentowne staje sie utrzymanie sieci transportu publicznego. W strefach
podmiejskich powoduje to konieczno$¢ korzystania z indywidualnego transportu samochodowego.
Generuje to zwiekszong emisje zanieczyszczen, wiekszg czestotliwos¢ wypadkdw, straty czasowe
z powodu kongestii. W swietle kompleksowych badan ruchu udziat motoryzacji indywidualnej na
wjazdach do miast jest blisko dwukrotnie wyzszy niz w ruchu wewnatrzmiejskim. Zwigzane jest
to z wyprowadzaniem sie mieszkaicéw poza administracyjne granice miast, na przedmiescia oraz
do miejscowosci i gmin okalajgcych osrodek miejski, znacznie zwiekszajgc miejski obszar funkcjonalny.
Taka  sytuacja jest przyczynkiem do wielu probleméw i wyzwan  zwigzanych
z zarzgdzaniem mobilnoscig w tych obszarach, dostepnoscig ustug czy transportu publicznego.

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego charakteryzuje sie wysokim rozproszeniem
podmiotéw odpowiedzialnych za jego organizacje. Zadanie to jest powierzone gminom, powiatom,
samorzgdom wojewddzkim oraz ministrowi wiasciwemu do spraw. transportu. Wraz z ustawg
o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej?! pewne
kompetencje (w zakresie udzielania dofinansowania i doptaty) zyskali rowniez wojewodowie. Sam fakt
istnienia wielu podmiotdw uczestniczacych w organizacji transportu publicznego nie jest przeszkoda
na rzecz rozwoju spdjnego systemu transportu miejskiego i w miejskich obszarach funkcjonalnych.
Zasadniczym wyzwaniem jest poszerzenie palety rozwigzan prawnych na rzecz integracji oraz
stabilnego funkcjonowania takich systemow, wsrod ktorych priorytetem
sg wspomniane juz kwestie zwigzane z finansowaniem.

Zadaniem administracji rzagdowej jest budowa infrastruktury pieszej i rowerowej przy drogach
krajowych bedgcych w gestii Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA). Ponadto
z poziomu centralnego rekomendowane jest kreowanie zasad polityki rowerowej i pieszej — Polska jest
jednym z nielicznych panstw cztonkowskich UE, ktére nie posiada takich polityk na poziomie krajowym.

Réwnoczesnie obserwowa¢ mozna zaréwno sukces szybkiego transportu szynowego na wjazdach
do miast, jak i w postaci szybkich kolei miejskich, co pokazuje duzy potencjat szynowego transportu
publicznego. Bariery rozwojowe szybkiego transportu szynowego w aglomeracjach sg zwigzane
zrozwojem i dopasowaniem potgczen, niedostatecznie wysoka jakoscig infrastruktury kolejowej,
brakami w nowoczesnym taborze do obstugi ruchu aglomeracyjnego (o duzej liczbie zatrzyman
i fluktuacji pasazeréw), rosngcymi kosztami finansowania biezacej dziatalnosci czy utrudniona
integracjg taryfowa. Wyzwaniem w tym kontekscie jest réwniez wspétpraca samorzadéw ponad

21 Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (Dz. U z 2021 r. poz. 717, z pdzn. zm.)
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granicami administracyjnymi na rzecz integrowania czy tworzenia nowych potaczen. Wybrane
rozwigzania proponowane przez KPM2030 w zakresie zréwnowazonej mobilnosci:

ujednolicony zwigzki planowanie
system ulg transportowe rozwoju (SUMP)

wezty
przesiadkowe
(kolejowo —
drogowe)

dynamiczna
informacja
pasazerska

standaryzacja
danych ITS

przestrzenie

przyjazne dla
pieszych i

rowerzystow

skracania dojscia dziatania
pieszego i dojazdu ograniczajgce ruch
rowerem samochodowy

Rozwazajac problemy transportowe nalezy zawsze uwzgledniad ich skutki dla rozwoju. Zorientowanie
przestrzeni miejskich na samochody, ktérym nadal jest podporzagdkowanych wiele miejskich ulic
kosztem ruchu pieszego, rowerowego oraz zieleni, poza zt3 jakoscig powietrza (motoryzacja obok
palenisk domowych jest jednym z dwdch kluczowych zrédet zanieczyszczern powietrza w miastach
i najwiekszym Zrédtem hatasu), przyczynia sie réwniez do wielu ofiar Smiertelnych wypadkéw
drogowych. Bezpieczenstwo ruchu drogowego, w znaczacy sposéb wptywa na wybdr srodka
transportu przez mieszkanicow. W miejskich obszarach funkcjonalnych najwiekszym problemem s3a
braki infrastruktury pieszej i rowerowej wzdtuz gtdwnych ciggdw komunikacyjnych. Fakt ten nie tylko
pogarsza bezpieczenstwo ruchu drogowego, ale negatywnie wplywa na osiggniecie celdw
zrownowazonego rozwoju, zniechecajgc mieszkancéw do przemieszczania sie pieszo czy jazdy
rowerem na krétkich dystansach (np. do dojscia do sklepu, odprowadzenia dzieci do szkoty, dojazdu
na stacje kolejowg). Znaczenie ma réwniez jako$s¢ nowo powstajgcej infrastruktury. Konsekwencjg
stosowania przepiséw budowlanych jest geometria drég dostosowana do wyzszych predkosci niz
wynikajgca ze znakdw drogowych. W wielu miejskich arteriach wybudowanych w ostatnich dwdch
dekadach dochodzi do wysokiej liczby wypadkdw, a kolejne zmniejszenia dopuszczalnej predkosci nie
przynoszg w tych miejscach zaktadanych rezultatéw. Przepisy pomijajg jeden z najwazniejszych
czynnikéw egzekucji, tj. oddziatywanie przez przestrzen: szerokos$é¢ pasow ruchu, ksztattowanie
perspektyw, toru jazdy, matej architektury itp.

Przyktadem dobrej praktyki jest Wizja Zero. Jest to strategia dgzgca do ograniczenia liczby ofiar
Smiertelnych wypadkdéw drogowych do zera. Koncepcja powstata w Szwecji, w ktérej z powodzeniem
udato sie ograniczy¢ liczbe ofiar do minimum. W Polsce z powodzeniem Wizje Zero wprowadza
Jaworzno. W 2017 r. udato sie zredukowac liczbe $mierci na drogach do zera.
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2.3.19 Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci??, to dokument
strategiczny wyznaczajacy gtowne trendy, wyzwania i scenariusze ekspansji spotecznej kraju, ktérego
gtéwnym celem jest wzrost poziomu zycia mierzony m.in. tempem przyrostu PKB.

W celach strategiczne i kierunki interwencji w obszarze réwnowazenia potencjatdw rozwojowych
regiondw znajduje sie Cel 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie
zrownowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego. Przewidziano
w nim 4 kierunki interwencji:

e sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego,
e zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

e poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego,

e udroznienie obszaréw miejskich i metropolitarnych,

Rozwdj i utrzymanie infrastruktury transportowej wysokiej jakosci jest wskazywane jako konieczno$é
i zasadnosc wszelkich dziatan na rzecz zwiekszenia konkurencyjnos$ci miast i regionéw, w tym obszaréw
wiejskich, wyréwnywania szans rozwojowych poprzez rozwijanie potencjatéw endogenicznych
obszaréw i na stymulowaniu wzrostu. Polityka regionalna, w ktérej spdjnos¢ jest rozumiana
w kategoriach funkcjonalnych i terytorialnych, stuzy¢ powinna poprawie jakosci zycia w rdinych
regionach Polski. Wspieranie potencjatu rozwojowego oraz powigzan funkcjonalnych (rozumianych
szeroko jako nie tylko potgczenia komunikacyjne, ale takze np. sieci wspdtpracy naukowej czy tez
klastry przemystowe) pozwoli takze na podniesienie miedzynarodowej konkurencyjnosci Polski, a wiec
stworzy potencjat do absorpcji prorozwojowych impulséw przychodzacych z zewnatrz.

2.3.20 Krajowy Plan Transportowy

Krajowy Plan Transportowy?® (KPT) uwzglednia Szczecin jako jeden z gtéwnych osrodkéw (weztéw
komunikacyjnych) obstugiwanych przez przewozy kolejowe. Wskazuje, na pozgdane kierunki
skomunikowania z innymi miastami w Polsce (brakujace potaczenie do Gorzowa Wielkopolskiego) jak
i na relacje miedzynarodowe (potaczenie z Berlinem). Ponadto, docelowa $rednia predkos¢ handlowa
dla pociggéw miedzywojewddzkich w relacji ze stacjg Warszawa Centralna powinna wynosic
co najmniej 90 km/h. Z kolei, dla pociggdw miedzynarodowych (relacja stacja poczatkowa — stacja
graniczna), warto$¢ ta powinna wynosi¢ co najmniej 83 km/h. KPT proponuje takze linie komunikacyjne
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego zaproponowano nastepujgce potgczenia: Szczecin — Kostrzyn, Szczecin — Watcz
— Pita, Chojna — Kostrzyn, Szczecin — Dobiegniew — Krzyz, Szczecin — Stargard — Watcz — Pita, Koszalin
— Stupsk, Kotobrzeg — Stupsk, Szczecinek — Stupsk, Szczecinek — Miastko, Dartowo
— Stawno — Stupsk.

22 Uchwata Nr 16 Rady Ministréw z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju.
Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci, M.P. 2013 poz. 121
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WMP20130000121

23 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz.U. 2020 poz. 2328)
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2.3.21 Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 —- 2030

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 — 2030 (NPBRD)?** stanowi krajowa
strategie w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ktérej dokonano podsumowania oceny
zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Celem NPBRD jest dalsza, systematyczna poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego, celem podstawowym jest obnizenie do 2030 .
o potowe liczby zabitych na polskich drogach, ograniczenie o 50% liczby ciezko rannych, walka
z nadmierng predkoscia oraz poprawa bezpieczenstwa pieszych, rowerzystow i motocyklistow.

W dokumentach UE zapisano, ze ograniczenie liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych o 50%
do 2030 r. powinno stanowi¢ kluczowy krok na drodze do realizacji gtdwnego celu, jakim jest
osiggniecie tzw. Wizji Zero, czyli catkowitego wyeliminowania ofiar $miertelnych w ruchu drogowym
do 2050 .

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021 — 2030 jako gtdwne czynniki zagrazajgce
bezpieczenstwu wskazuje nadmierng predkos¢ niedostosowang do warunkéw drogowych,
co bezposrednio przektada sie na wysokg ciezkos¢ zdarzen drogowych.

Kluczowym problemem bezpieczeristwa ruchu drogowego w Polsce jest bardzo wysokie zagrozenie
niechronionych uzytkownikéw drég (m.in. piesi i rowerzysci). Najliczniejszg grupe ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych w Polsce w roku 2019 stanowity osoby w wieku powyzej 60 lat. W tej grupie
wiekowej zgineto 914 osdb, co stanowi 31,4% wszystkich ofiar Smiertelnych. Wyszczegdlniono
7 gtéwnych pryncypidéw programu:

1. Ograniczamy konsekwencje btedéw

Projektujemy rozwigzania przyjazne wszystkim uzytkownikom drég

Usprawniamy wszystkie elementy systemu bezpieczeristwa transportu drogowego
Ponosimy wspdlng odpowiedzialnosc¢ za bezpieczenstwo na drogach:

Promujemy dziatania oparte na najnowszej wiedzy i nowoczesnych rozwigzaniach
Podejmujemy dziatania wspierajgce profilaktyke zdrowia oraz zréwnowazony rozwaj
Nadajemy bezpieczenstwu najwyzszy priorytet

NouhswnN

2.3.22 |V Pakiet Kolejowy

IV pakiet kolejowy ma wyeliminowac bariery, ktdre wecigz utrudniajg tworzenie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego. Proponowane akty zreformuja unijny sektor kolejowy, poniewaz
sprzyjajg konkurencji i innowacyjnosci na krajowych rynkach pasazerskich. Wprowadzg takze reforme
strukturalng i techniczng. Dzieki temu europejskie sieci kolejowe beda bezpieczniejsze oraz bardziej
niezawodne i interoperacyjne. 4 gtdwne cele wynikajace z pakietu to:

e Skuteczne normy i zezwolenia. Zmiany majg doprowadzi¢ do zmniejszenia kosztéw
administracyjnych ponoszonych przez firmy kolejowe i ufatwi¢ nowym operatorom
wchodzenie na rynek. Europejska Agencja Kolejowa (ERA) stataby sie pojedynczym podmiotem
wydajgcym operatorom zezwolenia na eksploatacje pojazdow i certyfikaty bezpieczenstwa.

e Efektywna struktura. Proponowane zmiany zwiekszytyby role zarzagdcéw infrastruktury — oséb
odpowiedzialnych za tory — catkowicie uniezalezniajgc ich operacyjnie i finansowo od
operatoréw kolejowych. Zarzadcy infrastruktury mieliby takze kontrole nad wszystkimi
kwestiami istotnymi dla sieci kolejowej, takimi jak planowanie infrastruktury, rozktady czy
codzienna eksploatacja i konserwacja.

e Otwarcie krajowych rynkéw pasazerskich. IV pakiet kolejowy proponuje, by od grudnia
2019 r. otworzy¢ krajowe rynki kolei pasazerskich na nowe podmioty i ustugi. Przedsiebiorstwa

24 Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 — 2030, Ministerstwo Infrastruktury, Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, https://www.krbrd.gov.pl/wp — content/uploads/2021/12/Narodowy
— Program — Bezpieczenstwa — Ruchu — Drogowego — 2021 — 2030.pdf
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mogtyby oferowac konkurencyjne ustugi, np. nowe przewozy kolejowe na konkretnej trasie,
lub ubiega¢ sie o publiczne zamdwienia na ustugi kolejowe. Proponowane zmiany
zobowigzywatyby do ogtaszania przetargéw na publiczne ustugi kolejowe w UE.

¢ Wykwalifikowani pracownicy. W projektach zwrdcono uwage, jak wazne jest przycigganie do
sektora kolejowego wykwalifikowanych i zmotywowanych pracownikdéw. Zmiany pozwolityby
panstwom cztonkowskim lepiej chronié¢ pracownikow, gdy zamdwienia na ustugi publiczne
przejmowaliby nowi oferenci.

2.3.23 Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2028 roku

Celem Programu jest uzupetnienie sieci kolejowej o potgczenia kolejowe miejscowosci o populacji
powyzej 10 tys. mieszkancow, ktdre nie posiadajg dostepu do potgczen pasazerskich z miastami
wojewddzkimi lub takich, ktdére posiadajg dostep do kolei, ale istniejagce potgczenia wymagaja
usprawnienia.

Program jest skierowany przede wszystkim do jednostek samorzadu terytorialnego/zwigzkow
metropolitalnych, ktére bytyby zainteresowane rozwojem infrastruktury kolejowej na swoim terenie,
przy uwzglednieniu potrzeb komunikacyjnych mieszkaicow. Program zakfada realizacje inwestycji
liniowych —tj. modernizacje istniejgcej lub budowe nowych linii kolejowych oraz inwestycje punktowe,
jak np. budowa nowych przystankdéw, mijanek czy tgcznic kolejowych.

Obecnie  Program nie przewiduje realizacji inwestycji na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego.

2.3.24 Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025

Dokument jest programem wieloletnim obejmujgcym zadania z zakresu infrastruktury punktowej przy
liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Program realizuje zatozenia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.) oraz cele Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
przez dazenie do zapewnienia zintegrowanego i nowoczesnego systemu transportowego na terenie
catego kraju, ktéry jest kluczowym ogniwem w budowaniu spdjnosci ekonomicznej, terytorialnej oraz
spotecznej panstwa.

Celem programu jest zwiekszenie dostepu lokalnych spotecznosci do transportu kolejowego. Srodki
zostang wykorzystane m.in. na wybudowanie lub zmodernizowanie przystankdw kolejowych, a takze
sfinansowanie zadan zwigzanych z dostepnosciag miejsc parkingowych dla podrdznych. Program
przyczyni sie do ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego i umozliwi pasazerom dostep
do kolejowej komunikacji wojewddzkiej i miedzywojewddzkie;j.

Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego program przewiduje realizacje 13 zadan (z czego
11 jest wpisanych na liste podstawowg) na tgczng kwote ok. 84 min zt.

2.3.25 Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016 — 2023

Program Inwestycji Dworcowych jest jednym z projektdw przewidzianych do realizacji w ramach
»Strategii na rzecz odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)”. Dzieki niemu
zostanie przeprowadzonych 189 inwestycji dworcowych na faczng kwote ponad 1,8 mid =zt
W wyniku podejmowanych dziatarh na dworcach poprawi sie poziom obstugi pasazeréw oraz nastgpi
integracja kolei z innymi gateziami transportu.

Efektem koncowym realizacji Programu Inwestycji Dworcowych bedg wystandaryzowane,
charakteryzujace sie wysokg jakoscig dworce kolejowe, dostosowane do potrzeb pasazeréw oraz
systemu transportowego, a jednoczesnie odpowiadajgce uwarunkowaniom lokalnym. Dworce
kolejowe bedg odpowiadac realnym potrzebom lokalnych spotecznosci, zapewniajac funkcje zwigzane
ze zmiang $rodkow transportu, tak by sktoni¢ podréznych do korzystania z kolei.
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W ramach realizacji inwestycji z Programu przewidziano wdrozenie rozwigzan energooszczednych,
obnizajgcych koszty utrzymania dworcéw. Jednolity standard budynkéw pozwoli na wypracowanie
spojnej polityki zarzgdzania nieruchomosciami dworcowymi.

Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego Program przewiduje modernizacje zaledwie czterech
dworcow: Koszalin, Kotobrzeg, Stargard, Szczecin Dagbie. W porédwnaniu do innych czesci kraju,
Zachodniopomorskie  jest jednym z  regiondw  (oprécz  wojewddztw  opolskiego
i Swietokrzyskiego), w ktérym jest modernizowane najmniej dworcéw. W pozostatych wojewddztwach
liczba inwestycji wynosi ok. kilkunastu, a w skrajnych przypadkach ponad 30.

2.3.26 Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowa,
w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku

Program ,Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarzadzania infrastrukturg kolejowg, w tym jej
utrzymania i remontéw do 2023 roku”?, ustanawia ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen
panstwa w zakresie zarzadzania infrastrukturg kolejows.

Podstawowym celem programu jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym
systemie transportowym kraju przez odwrdécenie tendencji spadkowej udziatu transportu kolejowego
w przewozach oraz zapewnienie niezbednych $rodkdw na prace utrzymaniowo — remontowe na
istniejgcej sieci kolejowej. Prace te pozwolg na utrzymanie parametréw technicznych
zmodernizowanych linii kolejowych i systematyczng poprawe sytuacji na pozostatych liniach.

Gtéwne korzysci wynikajgce z Programu to zapewnienie odpowiedniego poziomu jakosci infrastruktury
kolejowej, likwidacja zalegtosci utrzymaniowych, zachowanie sieci linii kolejowych oraz wieloletnie
umowy na utrzymanie i remonty linii kolejowych.

Program finansowany jest z $Srodkéw budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego. Na jego realizacje
w latach 2019 — 2023 ze srodkdéw publicznych zostanie przeznaczone ok. 23,8 mid zt.

W trakcie obowigzywania Programu, Rada Ministréw wprowadzita modyfikacje jego zapiséw. Pierwsza
zmiana wprowadzita wazny przepis, pozwalajacy przejmowac od zarzadcy PKP PLK S.A. przez innych
zarzagdcdéw, w tym nieobjetych dotychczasowym Programem, nieeksploatowane linie kolejowe w celu
ich rewitalizacji. W $lad za takimi dziataniami stworzono mozliwos¢ przekazywania na rzecz ww.
zarzgdcdw odpowiednich srodkdw z Programu na utrzymanie tych linii. Druga zmiana wprowadzita
zmiany zasad finansowania Programu. Przy niezmiennej kwocie catkowitej Programu t.j. ok. 23,8 mlid
zt, budzet panstwa zapewnia aktualnie srodki w wysokosci ok. 16,3 mld zt, a Fundusz Kolejowy — ok.
7,5 mld zt.

Cele szczegétowe Programu to:

1. poprawa oferty kierowanej do przewoznikow,

2. zapewnienie stabilnego finansowania dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg
kolejowq, w tym jej utrzymania i remontéw,

3. zapewnienie trwatych i przewidywalnych parametrow technicznych infrastruktury,

4. poprawa bezpieczenstwa transportu kolejowego,

5. zapewnienie efektywnosci kosztowej zarzadcédw infrastruktury kolejowe;j.

Realizacja przyjetego uktadu celdw wptynie na utrzymanie parametréw infrastruktury kolejowe
w taki sposéb, aby zaspokoié potrzeby pasazerdw, organizatoréow przewozéw oraz przewoznikéw,

5 zatwierdzony 16 stycznia 2018 r. Uchwatg nr 7/2018 przez Rade Ministréw. Uchwatg Nr 1/2021 z dnia 5 stycznia
2021 r. zmieniono Program, w tym nadano mu nowg nazwe "Wsparcie zadan zarzgdcow infrastruktury kolejowej,
w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2023 roku”. Uchwatg nr 157/2021 z dnia 26 listopada 2021 r.
zmieniono Program, w tym nadano mu nowa nazwe ,,Rzgdowy Program wsparcia zadan zarzgdcéw infrastruktury
kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2023 roku”.
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a takze nadawcow i odbiorcow towaréw przewozonych z wykorzystaniem transportu kolejowego.
Doprowadzi tez do podniesienia bezpieczenstwa transportu kolejowego, komfortu podrézy likwidacji
barier utrudniajgcych przewdz tadunkéw oraz utrzymania czaséw przejazdéw osiggnietych w wyniku
prac inwestycyjnych.

Zaktadane rezultaty dziatania Programu na obszarze wojewddztwa pod wzgledem maksymalnych
predkosci na liniach kolejowych przedstawia Rysunek 2.8. Po lewej stronie rysunku zaprezentowano
stan bazowy przypadajacy na rok 2018, a po prawej planowany stan na rok 2023. S3g to przede
wszystkim odcinki linii kolejowych nr: 210 (Szczecinek — Wegorzyno), 273 (Szczecin — Kostrzyn
nad Odrg), 402 (Kotobrzeg — Koszalin)

Maksymaine predko$ci
na liniach kolejowych:

V2160 — 40<V=60
— 120<V<160 - 30<V=40
e 100<V=120 — 20<V<30
— 80<V=100 — O<V=20
—— 50<V=80 — V=0

Rysunek 2.8 Zaktadane rezultaty dziatania Programu (poréwnaniu stanu bazowego z roku 2018 z
2023)
Zrédto: Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarzqdzania infrastrukturg kolejowg, w tym jej
utrzymania i remontéw
do 2023 roku
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2.3.27 Centralny Port Komunikacyjny

Gtéwnym zatozeniem Koncepcji CPK jest budowa wezta transportowego opartego na wezle lotniczym
(lotnisku przesiadkowym) i kolejowym oraz petna integracja z krajowg i miedzynarodowg siecig tras
kolejowych i drogowych. Niezaleznym celem jest integracja aglomeracji warszawsko — tédzkiej
i stworzenie silnego centrum gospodarczego, ktdry moze stac sie kotem zamachowym rozwoju Polski.
Zatozeniem Portu Lotniczego i catej inwestycji CPK jest jej funkcjonowanie przez wiele dekad. Dlatego
przewidziano modutowa strukture lotniska, z zabezpieczeniem gruntu pod drugi etap inwestycji, tj.
przyszty rozwdj portu. Weztowy port lotniczy (typu hub) bedzie swobodnie obstugiwaé potaczenia
dalekodystansowe (w pierwszym etapie przewiduje sie dwie rownolegte drogi startowe), w tym
wykonywane samolotami szerokokadtubowymi, co umozliwi pofaczenia lotnicze z najdalszymi
zakatkami Swiata.

W odrdznieniu od innych portédw lotniczych w Polsce, CPK od poczatku bedzie czescig duzego wezta
intermodalnego (przesiadkowego). Lotnisko sprzezone bedzie zdworcem kolejowym i siecig drdg. Taki
uniwersalny system transportu utatwi pasazerom podréz do i z lotniska.

W pierwszym etapie lotnisko ma mie¢ mozliwos¢ obstuzenia 40 min pasazeréw oraz 1 min ton
tadunkow cargo rocznie. To spowoduje, ze wokdt portu powstang centra logistyczne, a port lotniczy
sprzezony z infrastrukturg kolejowa i drogowa, stanie sie waznym weztem cargo.

W ramach budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) przewidziany do realizacji jest
komponent kolejowy. Dla wojewddztwa zachodniopomorskiego to budowa 13 km nowych linii
kolejowych i modernizacja 258 km linii istniejacych (Rysunek 2.9). W zasiegu linii kolejowych znajdzie
sie 1,45 mIn mieszkarnicéw wojewddztwa.

\ i
\/ CENTRALNY PORT

KOMUNIKACYINY

7

INWESTYCJE KOLEJOWE
2020 - 2034

wojewodztwo zachodniopomorskie

numer szprychy

Rysunek 2.9 Planowane inwestycje kolejowe w ramach CPK
Zrédfto: cpk.pl
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Na inwestycje kolejowe na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego sktadaja sie:

1.

W ramach relacji Sieradz — Kalisz — Poznan — Szczecin:

1.1. Prace na linii kolejowe] E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie,

1.2. Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie, odcinek Wronki
— Stonice.

W ramach relacji Szczecin — Port Lotniczy Szczecin — Golenidw:

2.1. Budowa linii kolejowej nr 350 na odc. Szczecin Dgbie — Szczecin Port Centralny,

2.2. Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 401 na odc. Szczecin Dgbie — Golenidw,

2.3. Budowa i przebudowa linii kolejowych nr 402, 434 i 435 na odc. Goleniéw — Port Lotniczy
Szczecin — Golenidw (w uktadzie przelotowym) — Mosty.

W ramach relacji Warszawa — CPK — Ptock — Wtoctawek — Torun — Bydgoszcz — Kotobrzeg/

Koszalin:

3.1. Przebudowa i rozbudowa linii kolejowych nr 404 i 405 na odc. Pita — Szczecinek — Biatogard
— Kotobrzeg,

3.2. Przebudowa linii kolejowej nr 202 na odc. Koszalin — Biatogard.

Planowane czasy przejazdu dla wybranych miast na terenie wojewddztwa wynoszg ok. 220 —230 minut
(Biatogard, Kotobrzeg, Koszalin, Szczecin), a jedynie dla Szczecinka czas przejazdu wynosi ponizej 3h
(175 minut). Powyzsze inwestycje kolejowe, pomimo usprawnienia podrézy do portu lotniczego,
w przypadku wojewddztwa zachodniopomorskiego nie sg zbyt atrakcyjne. Inwestycja CPK pod tym
wzgledem nie jest konkurencyjna z ofertg portu lotniczego w Berlinie, ktéry zapewnia gestg siatke
potaczen lotniczych oraz szybszy dojazd wynoszacy ok. 120 — 150 minut.
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2.3.28 Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.

Dokument analizuje stan kolejowego transportu intermodalnego, w tym infrastruktury liniowej,
infrastruktury punktowej oraz taboru kolejowego wykorzystywanego w przewozach intermodalnych.

OF Port

Maksymalna roczna zdolnosé
przetadunkowa terminala (TEU):

— .-t
T aadhdenet R -

< 100 000
100 000 - 200 000

o PKF Cargo Terminale

L
“ Wiosienica BTK Braesko

®
@  200001-500000
‘ > 500 000
«««- Linie kolejowe sieci TEN-T
Autostrady i drogi ekspresowe
w—— Drogi wodne

Rysunek 2.10 Lokalizacja terminali przetadunkowych
Zrédfto: Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r.

W dokumencie zaprezentowano trendy przewozowe i prognozy rozwoju transportu intermodalnego
oraz zidentyfikowano bariery dla rozwoju tego transportu. Okreslono réwniez wizje, ktorg jest wzrost
znaczenia Polski w globalnych fancuchach dostaw oraz cel gtéwny, jakim jest stworzenie optymalnych
warunkéw dla integracji miedzygateziowej w polskim systemie transportowym i zwiekszenia
wykorzystania transportu kolejowego w przewozach intermodalnych.

Przewidziano, ze cel gtéwny bedzie realizowany przez trzy cele szczegétowe dotyczace wsparcia
multimodalnych tancuchéw logistycznych, dziatart wzmacniajgcych pozycje konkurencyjng transportu
intermodalnego wobec innych gatezi transportu oraz wykorzystania nowoczesnych technologii
wspierajgcych organizacje i rozwodj przewozoéw intermodalnych.

Tabela 2.8).Dokument okres$la takze system monitorowania i ewaluacji celéw okreslonych dla
transportu intermodalnego.
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Tabela 2.8. Cele i dziatania okreslone dla rozwoju transportu intermodalnego

Cel Dziatanie

1A. Wsparcie rozwoju infrastruktury punktowe;j

Cel 1. Powstanie

kompleksowych projektéw 1B. Wsparcie rozwoju infrastruktury liniowej
wykorzystania transportu
intermodalnego w 1C. Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych

tancuchach dostaw
1D. Wsparcie zakupu nowoczesnych srodkéw transportu

2A. Instrumenty wspierajgce robwnowazenie transportu drogowego

Cel 2. Poprawa i kolejowego w transporcie tadunkéw
konkurencyjnosci transportu
intermodalnego 2B. Poprawa systemu organizacji oraz zarzadzania transportem

intermodalnym

3A. Szersze wykorzystanie nowoczesnych technologii w transporcie

Cel 3. Cyfryzacja transportu intermodalnym

intermodalnego

3B. Wsparcie projektdw badawczo — rozwojowych na rzecz
rozwoju transportu intermodalnego

Zrédto: Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r.

2.3.29 Krajowy program zeglugowy

Wraz z przyjeciem przez Rade Ministréw Uchwaty Nr 180/2023 z dnia 3 pazdziernika 2023 r., w sprawie
ustanowienia programu rozwoju pod nazwg ,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030” (dalej:
KPZ2030) ustanowiony zostat pierwszy dokument dla sektora zeglugi $réddlgdowejw Polsce. W zakresie
dokumentu przewidziane sg dziatania majace na celu wsparcie dziatalnosci przedsiebiorstw, rozwoj
rynku Zzeglugowego oraz podniesienie konkurencyjnosci transportu wodnego $rédlgdowego.
W dokumencie okre$lono krajowe zadania inwestycyjne polegajgce na rewitalizacji istniejgcej
infrastruktury hydrotechnicznej oraz zadania sektorowe, w ktérych zakres wchodzi m. in. cyfryzacja
sektora, modernizacja floty i wzmocnienie jej odpornosci na zmiany klimatu oraz ksztattowanie
warunkoéw na rzecz rozwoju terminali, rozwdj i ksztatcenie kadr dla sektora.

Inwestycje planowane w ramach KPZ2030 realizowane beda na uzytkowanych transportowo
odcinkach Odry i Wisty. Majg na celu podniesienie konkurencyjnosci i wykorzystania transportu
wodnego $rédlgdowego i wzmocnienia potgczenia zespotu portdw morskich Szczecin-Swinoujécie.

2.3.30 Program Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej

Odrzanska Droga Wodna (ODW), taczgca Szczecin z Gliwicami, jest jedynym liczacym sie obecnie
szlakiem transportowym srédlagdowej zeglugi w Polsce. Podejmowane s3 dziatania majace na celu
wpisanie catego przebiegu ODW do sieci drég TEN — T. Aktualnie trwajg prace nad stworzeniem
Programu, ktory przewiduje wykonanie stopni wodnych na Odrze (m.in.: Bielinek, Gozdowice,
Kalensko) jak i niezbednych prac pogtebiarskich.
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2.3.31 Zatozenia do planéw rozwoju s$rodlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016
— 2020 z perspektywa do roku 2030

Plan zwraca uwage, ze zgodnie z dokumentami strategicznymi UE, dla utworzenia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportowego zaktada sie m.in. przeniesienie do 2030 roku 30%
transportu drogowego towaréw przewozonych na odlegto$¢ wiekszg niz 300 km na inne srodki
transportu (kolej lub transport wodny). Plan definiuje strategiczne waskie gardto jakim jest odcinek
rzeki Odry od Widuchowej do Szczecina. Dokument wskazuje réwniez, ze docelowo drogi wodne
E—30, E—-40iE - 70 powinny stanowi¢ elementy korytarzy transportowych sieci bazowej TEN —T.
Jednym z priorytetéw planu jest osiggniecie miedzynarodowej klasy zeglownosci i wtgczenie w
europejsky sie¢ drég wodnych Odrzanskiej Drogi Wodnej (E — 30) — Rysunek 2.11. W tym celu
przewiduje sie: likwidacje waskich gardet, Przystosowanie ODW do parametrdow klasy Va, budowe na
terytorium Polski odcinka brakujgcego potaczenia Dunaj — Odra — taba?, budowe Kanatu Slaskiego.
Szacowane koszty realizacji ww. zadan to ok. 30 mld zt.

Rysunek 2.11 Przebieg Odrzanskiej Drogi Wodnej na terenie Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Zrédfto: Zatozenia do planéw rozwoju srédligdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016 — 2020 z
perspektywq do roku 2030

2.3.32 Krajowy Punkt Dostepu do ustug informacji o podrézach multimodalnych

W zwigzku z realizacjg projektu pn. Program wspierajgcy dziatania (PSA) na rzecz wdrozenia
ogodlnounijnych multimodalnych ustug informacji o podrézach w sieci TEN — T, w ramach Instrumentu
UE ,taczac Europe”, Ministerstwo Infrastruktury utworzyto tymczasowy Krajowy Punkt Dostepu (KPD)
do informacji o podrézach multimodalnych. Celem przedsiewziecia jest wykonanie rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2017/1926 z 31 maja 2017 r., uzupetniajgcego dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych ustug

%6 W $wietle ostatnich doniesied prasowych, rzad Czech zrezygnowat z realizacji tej inwestyciji.
https://www.gospodarkamorska.pl/czechy — zrezygnowaly — z — budowy — kanalu — dunaj — odra — laba — 69248
— dostep: marzec 2023 r.
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w zakresie informacji o podrézach multimodalnych. Obecnie KPD jest na etapie prac rozwojowych
i zawiera informacje dotyczace: podmiotu udostepniajgce dane, linku do danych, danych
kontaktowych, formatu udostepnianych danych. Lista zawiera interesariuszy ze wszystkich sektorow
transportu.

Portu Morskiego Gdansk z zapleczem lgdowym. Modernizacja infrastruktury hydrotechnicznej na
Odrze wspétfinansowana bedzie ze $rodkéw europejskich, a samo przyjecie KPZ2030 jest warunkiem
otrzymania przez Polske dofinansowania ze srodkéw europejskich na projekty transportowe. Program
przygotowano réwniez w celu realizacji ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.)” oraz ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”.

2.4 Planowane inwestycje w dokumentach krajowych

Zestawienie inwestycji zawartych w dokumentach krajowych zostato kazdorazowo pokazane
w ramach poszczegélnych podrozdziatéw poswieconych danemu typowi infrastruktury.

2.5 Otoczenie regionalne

Ponizej przedstawiono obecne uwarunkowania transportowe wynikajgce z bezposredniego otoczenia
regionalnego (wptyw wojewddztw graniczacych, otoczenie regionalne po stronie niemieckiej) wraz
ze wskazaniem powigzan i zbieznych celdw transportowych.

2.5.1 Wojewddztwo pomorskie

Wojewddztwo zachodniopomorskie graniczy z 8 gminami wojewddztwa pomorskiego. Sg to Ustka,
Stupsk, Kobylnica, Kepice, Miastko, Koczata, Rzeczenica i Czarne. Powigzania transportowe na styku
z wojewodztwem pomorskim obejmuja:

e oddziatywania osrodkéw regionalnych Koszalina i Stupska na obszary przygraniczne
wojewddztw sgsiednich; oddziatywanie Szczecinka — o$rodka subregionalnego — na sasiednie
gminy w wojewddztwie pomorskim (dojazdy do pracy, szkét i innych ustug);

e drogi krajowe: nr 6 (odcinek Stawno — Stupsk — w ciggu drogi miedzynarodowej E — 28), nr 20
(odcinek Biaty Bor — Bytow), nr 25 (Biaty Bor — Cztuchow);

e drogi wojewddzkie: nr 201 (odcinek Gwda Mata — Czarne), nr 203 (odcinek Postomino —
Ustka), nr 206 (odcinek Polanéw — Miastko), nr 208 (odcinek Polanéw — Kepice), nr 209
(odcinek Stawno — Korzybie);

¢ linie kolejowe znaczenia panstwowego: nr 202 (odcinek Stawno — Stupsk), nr 210 (odcinek
Szczecinek — Czarne) i znaczenia lokalnego: nr 405 (Szczecinek — Miastko);

e trasy rowerowe: Euro Velo 10 13, Trasa Subregionalna.

Wojewddztwo zachodniopomorskie z wojewddztwem pomorskim tgczg réwniez inne zagadnienia
i wspdlne priorytety takie jak: wspdlne starania o budowe drogi ekspresowej S6 oraz modernizacja linii
kolejowej Szczecin — Gdansk;

2.5.2 Wojewodztwo wielkopolskie

Wojewddztwo zachodniopomorskie graniczy z 6 gminami Wielkopolski. Sg to: Okonek, Jastrowie,
Szydtéw, Wielen, Trzcianka i Krzyz Wielkopolski. Powigzania transportowe na styku z wojewddztwem
wielkopolskim obejmuja:

e oddziatywanie Pity — o$rodka regionalnego — na gminy wojewddztwa zachodniopomorskiego
(Watcz i gminy powiatu wateckiego);

e droge krajowa nr 10 (odcinek Watcz — Pita);

e droge krajowg nr 11 (odcinek Szczecinek — Okonek), nr 22 (odcinki Przesieka — Cztopa i Watcz
— Jastrowie);

e drogi wojewddzkie: nr 177 (odcinek Cztopa — Wielen), nr 178 (odcinek Watcz — Trzcianka), nr
179 (odcinek Gostomia — Pita);

61



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

e linie kolejowa znaczenia panstwowego nr 351 (odcinek Bierzwnik — Krzyz Wlkp.) oraz linie
kolejowe lokalne: nr 403 (odcinek Watcz — Pita), nr 405 (odcinek Szczecinek — Okonek);
e trase rowerowg krajowg nr 15

Wojewddztwo zachodniopomorskie z wojewddztwem wielkopolskim tgczg réwniez wspdlne starania
o budowe drég ekspresowych S11 oraz S10.

2.5.3 Wojewaddztwo lubuskie

Wojewddztwo zachodniopomorskie graniczy z 6 gminami wojewddztwa lubuskiego. Sg to:
Dobiegniew, Strzelce Krajenskie, Ktodawa, Lubiszyn, Witnica, Kostrzyn n. Odrg. Na styku
z wojewoédztwem lubuskim wystepujg nastepujgce powigzania transportowe:

e oddziatywanie osrodka wojewddzkiego — Gorzowa Wielkopolskiego — na potudniowe gminy
wojewddztwa zachodniopomorskiego (gtéwnie powiat mysliborski), w zakresie dojazdéw do
pracy, szkét i innych ustug;

e droga ekspresowa S3 (odcinek Szczecin — Gorzéw WIkp.), droga krajowa nr 31 (odcinek
Boleszkowice — Kostrzyn n. Odr3);

e drogi wojewddzkie: nr 129 (odcinek Sarbinowo — Dobroszyn), nr 130 (odcinek Karnéwko —
Gorzéw Wilkp.), nr 151 (odcinek Barlinek — Gorzéw WIkp.), nr 156 (Barlinek — Strzelce
Krajenskie), nr 160 (odcinek Bierzwnik — Dobiegniew);

¢ linie kolejowe znaczenia panstwowego: nr 273 (odcinek Boleszkowice — Kostrzyn n. Odrg),
nr 351 (odcinek Bierzwnik — Dobiegniew) i znaczenia lokalnego: nr 415 (odcinek Mysliborz
— Gorzoéw WIkp.), nr 430 (odcinek Barnéwko — Debno — Kostrzyn);

e (QOdra jako droga wodna E30, stwarzajgca réwniez zagrozenie powodziowe;

e Trasa Blue Velo — Odrzarniska Trasa Rowerowa (porozumienie z dnia 20 kwietnia 2018)

Wojewddztwo zachodniopomorskie z wojewddztwem lubuskim tgczg rédwniez inne zagadnienia
i wspdlne priorytety takie jak Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC — wspdlne starania
o ciggtos¢ drogi ekspresowej S3 do granicy z Czechami, modernizacje Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz
linii kolejowej CE59.

2.5.4 Republika Federalna Niemiec (Meklemburgia — Pomorze Przednie i Brandenburgia)

Wojewddztwo zachodniopomorskie graniczy z dwoma krajami zwigzkowymi RFN: Meklemburgig —
Pomorzem Przednim (powiat Vorpommern — Greifswald) oraz Brandenburgig (powiaty Uckermark,
Barnim i Markisch — Oderland). Istotne znaczenie ma takze bliskos¢ Berlina (120 km w linii prostej od
Szczecina). Transgranicznie powigzania transportowe miedzy wojewddztwem zachodniopomorskim
a lezgcymi po drugiej stronie granicy obszarami Republiki Federalnej Niemiec, sg zwigzane m.in. z:

e oddziatywaniem Berlina w sferze turystyki, spotecznej ( ze wzgledu na duzy rynek pracy,
a takze kulture), komunikacji i gospodarki, w tym portéw lotniczych w Berlinie,

e oddziatywaniem Szczecina na strone niemieckg w obszarze Transgranicznego Regionu
Metropolitalnego Szczecina, w tym portu morskiego w Szczecinie (wigczonego w sie¢ drég
srédlgdowych Niemiec) — jako najblizszego portu Berlina,

e osrodkami miejskimi: zespotem miejscowosci nadmorskich na wyspie Uznam (Ahlbeck —
Heringsdorf — Bansin), osrodkiem subregionalnym Schwedt i osrodkami lokalnymi
(Ueckermiinde, Pasewalk, Gartz),

e turystyka i dziatalnoscig gospodarczg w pasie przygranicznym, turystyka morska przybrzeing,
zeglarstwem, turystyka na obszarach chronionych wzdtuz Odry,

e trasami zeglugowymi do Swinoujicia, czesciowo przebiegajgcymi przez wody morza
terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej RFN, oraz torami wodnymi na Zalewie
Szczecinskim i Jeziorze Nowowarpienski

e rolg Odry wraz z Kanatem Hawela i Kanatem HoFriWa, jako istotnych wodnych drog
komunikacyjnych,
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e autostradg A20 (do Hamburga i Rostocku) oraz autostradg A1l (do Berlina) oraz nieczynng linig
kolejowag nr 411 z mostem przez Odre w Siekierkach, ktdra zostata przeksztatcona w trase
rowerowa,

e potaczeniami granicznymi w bytych przejsciach granicznych (10 drogowych, 3 kolejowe,
1 morskie, 4 rzeczne, 8 rowerowych),

e rowerowymi trasami miedzynarodowymi: szlak Euro Velo 10 i 13 oraz szlak wokdt Zalewu
Szczecinskiego.

2.5.4.1.1 Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030)

Dokumentem, ktdry wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Niemczech jest obecnie
Federalny Plan Infrastruktury Transportowej do roku 2030 (niem. Bundesverkehrswegeplan 2030)
ktory wytycza kierunki rozwoju polityki transportowej bedac jednoczesnie najwazniejszym
instrumentem w zakresie planowania infrastruktury transportowej kraju. W dokumencie tym
uwzglednione zostaty zaréwno juz istniejgce sieci transportowe, jak i nowe projekty drdg, kolei,
a takze drog wodnych. Projekty ocenione w BVWP zostaty poddane analizie kosztéw i korzysci,
a takie ocenione pod katem ochrony sSrodowiska i przyrody, planowania przestrzennego
i urbanistycznego. Na tej podstawie podzielono je na rézne kategorie pilnosci.

Gtéwnymi celami okreslonymi w ramach BVWP 2030 sg utrzymanie istniejgcych sieci i eliminacja
waskich gardet na gtéwnych osiach oraz w waznych weztach transportowych. Realizacja projektéow
BVWP 2030 ma przynie$¢ nastepujgce rezultaty: mniej korkéw na drogach federalnych, wiekszg
przepustowos$¢ w kolejowym transporcie pasazerskim i towarowym oraz bardziej ekonomiczne opcje
transportu na federalnych drogach wodnych.

Wsrdd planowanych inwestycji zostaty ujete réwniez dziatania na styku z granicg wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Ich realizacja moze miec¢ czeSciowy wptyw na zmiane uwarunkowan
transportowych szczegdlnie na obszarze zachodniej czesci wojewddztwa. Inwestycje ujete w BVWP
2030 to przede wszystkim:

Linia kolejowa na odcinku ABS Berlin — Angermiinde — granica panstwa D/PL (-Szczecin): Projekt
w fazie realizacji, polegajacy na budowie drugiego toru oraz elektryfikacji odcinka i docelowego
zwiekszenia maksymalnej predkosci do 160 km/h

Planowana w BVWP 2030 rozbudowa sieci kolejowej jest przygotowana pod katem catosciowego
podejscia do nowej ogdlnokrajowej polityki przewozowej Deutschland — Takt. lej celem jest
uatrakcyjnienie fancucha tras w systemie kolejowym dla mozliwie duzej liczby oséb. Ma by¢ to
osiggniete poprzez skoordynowanie sieci oraz dostosowanie oferty potgczen i ich czestotliwosci
w kolejowym transporcie pasazerskim. Pod uwage wzieto zaréwno wymagania kolejowych przewozéw
pasazerskich (SPV) jak i kolejowych przewozéw towarowych (SGV). Na potrzeby projektu zostat
opracowany prognostyczny model ruchu do roku 2030 obejmujgcy zaréwno wzrost udziatu przewozéw
pasazerskich  jaki i zapotrzebowanie na  kolejowy transport towarowy,  ktéry
w perspektywie najblizszych lat, ma wyraznie zwiekszaé swdj udziat w ogdlnej strukturze przewozéw.

W ramach dziatania najwieksze niemieckie miasta zostang potgczone regularnymi dalekobieznymi
pociggami pasazerskimi — z odjazdami co 30 minut. Ruch regionalny bedzie wyréwnany
z czestotliwoscig pétgodzinng na stacjach weztowych.
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Linia kolejowa (potaczenie kolejowe) FR-1 przyjete
w ramach programu Deutschlandtakt 2030
Szczecin - [ (Binz -) Stralsund - Berlin - Cotthus

Szczegoty linii:

Linia obstugiwana w takcie co 2 godziny
Tylko 2 pary pociggdw kursujq miedzy Binz i Stralsund
Uzywana nowa linia Berlin - Cottbus

Odgatezienie linii FR-1.1 do Szczecina w Angermiinde
zintegrowane w wezle (petne godziny)

Imiana czasu podrézy (min.) w odniesieniu do 2016 r.

Cottbus - Berlin Hbf - bez zmian - 82'.
Berlin Gesundbr. - Szczecin - 72’ (zamiast 103))

Wezty przesiadkowe na linii:
Stralsund (00) Potaczenie z innymi taktami
dwugodzinnymi
Angermiinde (00) z okoto 5 minutowymi przestojami

pokazano
wybrane przystanki
z powodu ruchu wahadtowego
@y LGS
o bez weztéw

Berlin (00)
Berlin Lotnisko (30)

Rysunek 2.12 Linia kolejowa FR — 1 obejmujqca Szczecin okreslona w programie Deutschlandtakt

2030

Cottbus (30)

Zrédto: www.deutschlandtakt.de / ttum. RBPWZ

W projekcie Deutsche — Takt opisano rédwniez docelowy sposdb realizacji potaczenn kolejowym
w uktadzie transgranicznym. Wedtug planu, po realizacji inwestycji kolejowych na linii Berlin
— Angermiinde — granica panstwa D/PL i zastosowani taktowego rozktadu jazdy, czas podrdzy na
docinku Szczecin — Berlin Gesudbrunnen powinien skrécic sie do 72 minut. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
wiele bedzie zaleze¢ od docelowego stanu rozbudowywane] i modernizowanej po stronie polskiej linii
kolejowej 409.

Realizacji inwestycji przewidzianych na linii kolejowej Berlin — Szczecin znaczgco powinna zwiekszyé
dostepnos¢ komunikacyjng obydwu miast i ich regiondw metropolitalnych przy jednoczesnym
wprowadzeniu faktycznej alternatywy transportowej dla dominujgcego dla tej relacji transportu
indywidualnego.

2.5.4.1.2 Inicjatywa Deutschlandticket

Deutschlandticket, czyli ogélnoniemiecki bilet miesieczny za 49 euro (bedzie obowigzywat od 2023
roku) zostat zatwierdzony juz w potowie pazdziernika, ale o umowie finansowej zdecydowano dopiero
na poczatku listopada. Zgodnie z porozumieniem, roczny koszt w wysokosci 3 mld euro zostanie
podzielony réowno miedzy rzad federalny i kraje zwigzkowe poprzez zwiekszenie tak zwanych funduszy
regionalizacyjnych, wykorzystywanych przez landy do optacania operatoréw transportu publicznego,
z obecnych 1,8 procent rocznie do 3 procent od 2023 roku. Rzad federalny gwarantuje tez dodatkowy
1 mld euro rocznie na pokrycie kosztéw rozbudowy lokalnego transportu publicznego.

Podobnie jak w przypadku miesiecznego biletu okresowego za 9 euro, udostepnionego na czerwiec,
lipiec i sierpien 2022 roku, bilet miesieczny o wartosci 49 euro bedzie wazny tylko w lokalnym
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transporcie publicznym i pociggach regionalnych, na razie w wersji cyfrowej — wersja papierowa jest
jeszcze negocjowana.

Bilet miesieczny za 49 euro bedzie poczatkowo dostepny przez dwa lata, ale klauzula w umowie médwi,
ze po roku jego cena moze zosta¢ podwyziszona zgodnie z inflacjg. Dalsze ustalanie cen bedzie
omawiane przez rzad federalny z landami pod koniec 2024 roku.

Stynny juz bilet za 9 euro, majacy na celu ozywienie podrdzy po pandemii koronawirusa, zmniejszenie
zuzycia energii i obnizenie kosztdw zycia mieszkancéw, okazat sie strzatem w dziesigtke. W ciggu trzech
miesiecy sprzedano okoto 52 miliony biletéw, a uzytkownicy skorzystali z niego tgcznie okoto miliard
razy w miesigcu. Wedtug szacunkéw VDV dzieki biletom ulgowym uniknieto emisji 1,8 min ton
dwutlenku wegla.
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3 UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE ROZWOJU TRANSPORTU

3.1 Charakterystyka wojewdédztwa zachodniopomorskiego

Szczecin wraz ze swoim obszarem funkcjonalnym jest gtownym biegunem wzrostu w regionie,
a kumulujgcym jest kapitat spoteczno — gospodarczy. Przygraniczne potozenie Szczecina oraz brak
duzych miast po zachodniej stronie granicy decydujg o transgranicznym potencjale oddziatywania
stolicy wojewddztwa. Podobnie jak w sasiadujgcych regionach polskich i niemieckich,
w wojewoddztwie wystepujg dysproporcje rozwojowe i narastajgca polaryzacja gospodarcza
i spoteczna. Aktywnosé ekonomiczna mieszkancéw wojewddztwa w poréwnaniu do sredniej krajowej
aktywnosci jest nizsza, a stopa bezrobocia wyzsza.

Siedziby gmin

' ® miasta

[ ] wsie

M Battyck
orze YRS, Siedziby powiatow
0 O miasta - siedziby powiatéw

Q miasta na prawach powiatu

Gminy

pomorskie

miejskie

miejsko-wiejskie

i

wiejskie

Pomorze Przednie
T o

Meklemburgia

Granice administracyjne

Polski
T wojewbdztwa
—_— powiatéw

gmin

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC
% Brandenburgia

wielkopolskie

lubuskie

Rysunek 3.1 Podziat administracyjny wojewddztwa zachodniopomorskiego
Zrédto: opracowanie RBGPWZ
3.1.1.1.1 Duze porty morskie w ujsciu Odry

Lezagcy w estuarium Odry port morski w Szczecinie oraz nadbattycki port morski w Swinoujsciu
sg portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i stanowig zespdt portowy pod
wspdlnym zarzadem. Swinoujécie jest gtéwnym portem promowym w relacjach transbattyckich
i portem handlowym o duzych perspektywach rozwoju. W Swinoujéciu na powierzchni 48 ha
zlokalizowany jest port przetadunkowy i regazyfikacyjny skroplonego gazu ziemnego. W wyniku
przeprowadzonych badan uzyskano wyniki iz catkowita zdolnosé przetadunkowa portéw w Szczecinie
i Swinoujsciu wynosi okoto 38,5 min ton przy trzyzmianowe] pracy portéw przez 365 dni w roku,
a takze ok. 19,6 min ton, przy pracy portéw tylko w dni robocze na dwie zmiany. Potencjat portowy
uzupetnia port morski w Policach oraz porty na wybrzezu Battyku (Kotobrzeg, Dartowo, Dziwndéw).
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3.1.1.1.2 Odra jako o$ komunikacyjna pogranicza z otoczeniem przyrodniczym

W granicach wojewddztwa zachodniopomorskiego Odra na przewazajgcej dtugosci (98,5 km) jest rzekg
graniczna. Na catym zachodniopomorskim odcinku jest zeglowna i ma pofaczenie z siecig europejskich
drég wodnych. Dokonywane sg na niej gtdwnie przewozy tadunkéw w relacjach Szczecin — Berlin,
w mniejszym stopniu odbywa sie tu ruch turystyczny.

Odra jest najlepiej przystosowang rzekg do transportu srédlgdowego w Polsce, ale ze wzgledu na braki
infrastrukturalne nie zapewnia mozliwosci zeglugi dtugotrasowej. Uzupetnienie infrastruktury, wigzgce
sie z ogromnymi naktadami finansowymi, pozwoli na rewitalizacje zeglugi $rédlagdowej. Polscy
armatorzy sg wiascicielami széstej co do wielkosci floty srédlagdowej w Europie, jednak z uwagi na ww.
uwarunkowania, realizujg przewozy przede wszystkim na szlakach wodnych Europy Zachodniej.

Rozwdj zeglugi srodladowej jest takze szansg na obnizenie kosztdw transportu towardw.
W pordwnaniu do przewozéw kolejowych, transport srédlgdowy jest ok. 2 razy tanszy.

3.1.1.1.3 Szczecin jako osrodek metropolitalny, Koszalin jako osrodek ponadregionalny

Szczecin jest miastem rdzeniowym miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego
liczacego 13 gmin, w ktérych w 2021 r. mieszkato 751 099 osdb. Uwarunkowania komunikacyjne
predestynujg Szczecin do roli multimodalnego wezta transportowego na przecinajgcych sie szlakach
poétnoc — potudnie i wschéd — zachdd. Potozenie przygraniczne oraz brak duzych miast po niemieckiej
stronie granicy stwarza warunki do umacniania transgranicznego oddziatywania stolicy regionu
poprzez wdrozenie koncepcji Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina. Szczecin jest
elementem metropolii sieciowej, powigzanym najblizej z Poznaniem, Wroctawiem i Gdanskiem,
a sposrdd osrodkéw zagranicznych z Berlinem, Hamburgiem, Kopenhaga.

Drugim co do wielkosci miastem w wojewddztwie jest Koszalin, tworzacy wraz z Kotobrzegiem
i Biatogardem (oraz mniejszymi gminami lezgcymi wewnatrz tego uktadu) koszalinsko — kotobrzesko —
biatogardzki obszar funkcjonalny, ktéry w 2021 r. zamieszkiwany byt przez 295 440 oséb.?’

3.1.1.1.4 Walory turystyczne wybrzeza morskiego i pojezierzy

Za rok bazowy uznano rok przed rozpoczeciem pandemii tj. rok 2019. Na podstawie danych
dotyczacych liczby noclegow wojewddztwo zachodniopomorskie 16 084 732. Wsrdd turystow
zagranicznych przewazajg turysci z Niemiec (87%). Mozna zauwazy¢ w danym wojewddztwie
sezonowos¢ ruchu turystycznego, gdyz jest szczegdlnie intensywny w sezonie letnim i ma gtéwnie
charakter wypoczynkowy.?®

3.1.1.1.5 Walory przyrodnicze i kulturowe

O walorach przyrodniczych wojewddztwa decyduja: sgsiedztwo morza, urozmaicona rzezba terenu,
stosunkowo duza powierzchnia akwendw, duza lesisto$é. W wojewddztwie znajdujg sie dwa parki
narodowe i siedem parkéw krajobrazowych, a okoto 38% powierzchni wojewddztwa pokrywajg
obszary Natura 2000. Obszary chronionej przyrody sg czescig sktadowa europejskiego systemu
ekologicznego, obejmujgcego potudniowe wybrzeze Battyku i korytarze migracji ptakow.

3.1.1.1.6  Wspodtpraca transgraniczna i transnarodowa z Niemcami

Wojewddztwo zachodniopomorskie jest jednym z trzech wojewddztw graniczacych z Republika
Federalng Niemiec. Z uwagi na strategiczne potozenie portédw Szczecin i Swinoujscie, funkcjonowanie
i rozwoj terminalu LNG oraz szczegdlne uwarunkowania zwigzane z planowaniem przestrzennym na
Morzu Battyckim (w obszarze silnych wzajemnych powigzan na styku lad — morze w strefie
przygranicznej), wspotpraca transnarodowa wojewddztwa z Niemcami ma range krajowg

27 Dane GUS BDL (stan 14.09.2022)

28 eRegion [online: http://eregion.wzp.pl/obszary/ruch — turystyczny], (stan 14.09.2022)
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i europejska. Ponadto wojewddztwo i miasto Szczecin wspdtpracujg na poziomie regionalnym
z niemieckimi krajami zwigzkowymi Meklemburgia — Pomorzem Przednim i Brandenburgia oraz
z Berlinem, a poszczegdlne gminy i powiaty na poziomie lokalnym z ich odpowiednikami w Niemczech.
Wspotpraca obejmuje kwestie ochrony srodowiska, komunikacji, edukacji, kultury, logistyki,
planowania przestrzennego oraz turystyki. 96 gmin oraz 5 powiatéw wojewddztwa nalezy do
Euroregionu Pomerania.

3.1.1.1.7 Obecnos¢ instytucji i obiektow wojskowych NATO

Szczecin jest siedzibg dowddztwa zwigzku taktycznego Traktatu Podtnocnoatlantyckiego (NATO)
Wielonarodowego Korpusu Pdétnoc — Wschdd, w ktérego sktad wchodzg przedstawiciele 15 krajéw
NATO: Chorwacji, Czech, Danii, Estonii, Niemiec, Wegier, totwy, Litwy, Polski, Rumunii, Stowacji,
Stowenii, Szwecji, Wielkiej Brytanii i Stanéw Zjednoczonych. Zadaniem Korpusu jest wsparcie
Naczelnego Dowddztwa Sojuszniczego Europy (SACEUR) w kontekscie dziatarh wynikajacych z artykutu
5. Traktatu Waszyngtonskiego oraz wspieranie organizacji dziatan pokojowych i humanitarnych
w ramach misji podejmowanych przez NATO. Ponadto w wojewddztwie znajdujg sie inne obiekty
wojskowe NATO: port wojenny w Swinoujsciu, lotniska wojskowe w Swidwinie i Mirostawcu, Centrum
Szkolenia Wojsk Ladowych Drawsko.

3.2 Strategie i plany szczebla regionalnego

Strategie i plany szczebla regionalnego majg szczegdlne znaczenie we wtasciwym ksztattowaniu polityki
transportowej wojewddztwa. Sg ksztattowane zaréwno w odniesieniu do celéw wyznaczonych na
poziomie europejskim i krajowym jak i starajg sie by¢ odpowiedzig na wyzwania szczebli gminnych i
powiatowych, koordynujac i wspierajac dziatania lokalne.

Ponizej wskazano na wybrane dokumenty ksztattujgce obecnie polityke transportowg wojewddztwa
zaznaczajgc, ze czes¢ dokumentéw regionalnych nie wymienionych ponizej jest przywotywana
w dokumencie w ramach konkretnych zagadnien (Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Program ochrony powietrza dla
strefy zachodniopomorskiej czy Program Ochrony Srodowiska wojewddztwa zachodniopomorskiego).

3.2.1 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 przyjetej w 2019 r. okres$lono
misje dla wojewddztwa zachodniopomorskiego ,Pomorze Zachodnie — lider niebieskiego
i zielonego wzrostu zapewniajgcego wysoka jako$¢ zycia mieszkancéw”. W dokumencie okreslono
cztery gtdwne cele strategiczne ktérych realizacja ma zapewnic¢ uzyskanie okreslonej wizji rozwoju
regionu do roku 2030:

e Cel 1 — Otwarta spoteczno$¢ — Swiadomi mieszkaricy i zaangazowane spotecznosci — otwarte
i przygotowane na wyzwania przysztosci

e Cel 2 — Dynamiczna gospodarka — Ksztattowanie wysokiej jakosci zycia mieszkancéw oraz
wzmacnianie konkurencyjnosci regionu

e Cel3 — Sprawny samorzad — Skuteczny samorzad — zintegrowany region. Réwnos¢ terytorialna
w dostepie do wysokiej jakosci ustug publicznych

e Cel 4 — Partnerski region — Silna pozycja i aktywna rola w relacjach miedzyregionalnych
i transgranicznych

W ramach Celu 3 okreslono Cel kierunkowy 3.3 — Zapewnienie zintegrowanej i wydolnej infrastruktury
w ramach, ktérego Samorzad wojewddztwa bedzie dazyt do zapewnienia kompletnosci i spdjnosci
systemu komunikacyjnego regionu zapewniajgcego sprawng obstuge ruchu pasazerskiego i przewoz
towardw. Zaktada sie kompleksowe wspieranie rozwoju infrastruktury drogowej, kolejowej
i transportu wodnego, nakierowane na zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej oraz wzmocnienie
systemu powigzan z najwiekszymi osrodkami miejskimi — Szczecinem i Koszalinem. Okreslono tez
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szereg wskaznikbw monitorowania realizacji strategii. Wsrdéd wskaznikéw dotyczacych skutkow
realizacji polityki transportowej warto wymienié:

Tabela 3.1 Wskazniki realizacji SRWZ 2030 powigzane z transportem

. Wartos¢ Wartos¢
Wartosc zowana ozadana
Lp. Nazwa wskaznika j.m. | bazowa progno poz3
2017 | 5020 | 2030 | 2020 | 2030
Wskazniki realizacji lll celu strategicznego SRWZ ,,Sprawny samorzad”
1 Dtugos$¢ drog ekspresowyzch i autostrad na k. 70 12,0 200 | 120 | 24,0
1000 km
Przewozy pasazerdw komunikacji miejskiej
2. os. 10,6 11,1 129 | 12,0 | 14,0
w mlin na 100 tys. ludnosci
Liczba pasazeréw przewoznikdéw
3. regionalnych 0s. 3,7% 3,2 2,7 4,0 3,6
i aglomeracyjnych na 1 mieszkanca
Wskazniki realizacji IV celu strategicznego SRWZ ,Partnerski region”
A Obroty tadunkowe w gtéwnych portach min 227 243 288 | 535 | 62,3

morskich3° ton

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

3.2.2 Polityka Rozwoju Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030

Polityka transportowa Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 (PTWZ2030) jest
narzedziem stuzagcym do realizacji celéw zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2030. Gtdwnym celem polityki transportowe] jest poprawa
dostepnosci transportowej wojewddztwa przy jednoczesnej poprawie warunkow zycia mieszkancow
poprzez organicznie negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz poprawe bezpieczeristwa
ruchu. Cel gtéwny realizowany bedzie za pomocg szesciu celéw operacyjnych:

Cel 1 Poprawa regionalnego i miedzyregionalnego skomunikowania wojewddztwa poprzez
rozbudowe sieci transportowej

Cel 2 — Rozwdj Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw

Cel 3 — Rozwdj transportu intermodalnego

Cel 4 — Zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przewozie oséb

Cel 5 — Rozwdj regionalnej i lokalnej infrastruktury dla obstugi komunikacji rowerowej

Cel 6 — Zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu poprzez modernizacje infrastruktury
transportowe;j

Dla kazdego z celdw okreslono zestaw dziatan ujetych w Programie Realizacyjnym oraz okreslono
szereg wskaznikédw pozwalajacych na monitorowanie postepdw prac. Odniesienia do konkretnych

2% Rok bazowy 2016
30 7rédto danych EUROSTAT
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dziatann wskazanych w PTWZ2030 znajdujg sie w dalszej czesci dokumentu w odpowiednich
podrozdziatach dotyczgcych danego typu infrastruktury.

3.2.3 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego (PZPWZ) jest
dokumentem o charakterze regionalnym i stanowi jeden z elementéw szerokiego podejscia
do planowania strategicznego, szczegdlnie w kontekscie koordynacji dziatann polityki przestrzennej.
Plan okresla zaréwno uwarunkowania jak i cele i kierunki rozwoju wojewddztwa w zakresie organizacji
struktury przestrzennej (sie¢ osadnicza), infrastruktury technicznej i spotecznej, ochrony srodowiska
czy lokalizacji inwestycji celu publicznego.

Wsrdd szeregu okreslonych celdw zwigzanych z rozwojem przestrzennym regionu nalezy wskazac
szczegdlnie na Cel 8: Poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci transportowej oraz sprawnosci
systemu transportowego. W dokumencie okreslono réwniez szereg kierunkéw kluczowych dla
realizacji tego celu.

e Kierunek 1 — Wzmacnianie i ksztattowanie systemu ponadregionalnych i transgranicznych
powigzan drogowych wojewddztwa

e Kierunek 2 — Usprawnienie systemu drdog wojewddzkich, spdjnego przestrzennie z systemem drog
krajowych

e Kierunek 3 - Ksztattowanie systemu zewnetrznych i wewnetrznych kolejowych powigzan
transportowych

e Kierunek 4 — Rozwdj transportu zbiorowego

e Kierunek 5 — Rozwdj transportu morskiego

e Kierunek 6 — Poprawa zeglownosci na Odrze

e Kierunek 7 — Rozwdj i zapewnienie bezpiecznego funkcjonowania transportu lotniczego
e Kierunek 8 — Rozwdj transportu intermodalnego

Odniesienia do konkretnych typéw dziatan w ramach okreslonych kierunkéw znajdujg sie w dalszej
czesci dokumentu w odpowiednich podrozdziatach dotyczgcych danego typu infrastruktury.

3.2.4 Plan Inwestycji Transportowych Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014 — 2020

W Planie przedstawiona zostata lista projektow, ktorych realizacja zostata juz zakonczona lub planuje
sie jg w najblizszych latach. Projekty te dotyczg drég wojewddzkich i powiatowych, linii kolejowej,
zakupu zespotdéw trakcyjnych3?, zakupu todzi, instalacji oznakowania oraz pogtebiania toréw wodnych,
a takze szeregu inwestycji lokalizowanych na terenach Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz
Koszalinsko — Kotobrzesko — Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.

Dokument wskazuje cele gtéwne, priorytety i dziatania w réznych sektorach transportu na obszarze
wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktore wyszczegdlniono ponizej.

e Cele dziatann w drogowym systemie transportowym Pomorza Zachodniego

o Cel | — usprawnienie powigzan drég wojewddzkich z drogami wyzszych kategorii
wchodzacych w sktad transeuropejskiej sieci drogowej TEN — T oraz zapewnienie
kompatybilnosci infrastruktury transportowej obszaru oddziatywania
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego;

o Cel Il — zapewnienie wewnetrznej integracji przestrzennej wojewddztwa poprzez

poprawe dostepu komunikacyjnego do waznych regionalnych i ponadregionalnych

31 W tym taboru do obstugi pociggdw transgranicznych na linii Szczecin — Berlin.
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obszarow i osrodkdw rozwoju gospodarczego, turystycznego i uzdrowiskowego
wojewddztwa;
o Cel lll - poprawa infrastruktury w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
e Cele dziatan w kolejowym systemie transportowym Pomorza Zachodniego
o Cel I —zwiekszenie dostepnosci kolejowej do stolicy wojewddztwa;

o Cel Il = przyczynienie sie do przenoszenia transportu oséb i towardéw z drdg na linie
kolejowe;
o Cel lll — tgczenie obszaréw o niskiej dostepnosci z weztami transportowymi majace

na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej;

o Cel IV—taczenie transportu kolejowego z innymi rodzajami transportu (samochodowy,
lotniczy, wodny).

e Cele dziatan w transporcie wodnym na Pomorzu Zachodnim

o Cel | — usprawnienie powigzan sieci drég wodnych wojewddztwa z drogami wyzszych
kategorii i portami wchodzgcymi w sktad transeuropejskiej sieci drogowej TEN — T
i innymi weztami transportowymi oraz zapewnienie kompatybilnosci infrastruktury
transportowej  obszaru  oddziatywania  Srodkowoeuropejskiego  Korytarza
Transportowego;

o Cel ll —usprawnienie potaczen wodnych, intermodalnych i zdolnosci przetadunkowych
portéw w zwigzku z realizacja pogtebienia toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do
gtebokosci technicznej 12,5 m;

o Cel lll - poprawa warunkéw zeglugowych, w tym bezpieczenstwa, na Odrze oraz torze
wodnym Swinoujécie — Szczecin;

o Cel IV — przyczynienie sie do przenoszenia transportu towaréw i oséb z drog
na zegluge srédladowa i morska.

3.2.5 Plan zréwnowazionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego

Plan transportowy stanowi dokument wskazujgcy zasady organizowania publicznego transportu
zbiorowego na terenie Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Do zadan Organizatora nalezy
planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego oraz zarzadzanie
nim. Gtéwnym celem dokumentu jest wskazanie najlepszych mozliwych rozwigzan w obszarze
przewozow pasazerskich na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego ukierunkowanych
na zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podrézach o zasiegu wojewaddzkim.

Dokument wskazuje m.in. na koniecznos$¢ ustalenia akceptowalnych czestotliwosci kursowania linii
w transporcie drogowym?3?, dziatania zwigzane z integracja taryfowo — biletowg (podzielong
na 3 etapy*®), ujednolicenie informacji pasazerskiej, integracje transportu przekraczajgcego granice
wojewddztwa oraz granice panstwowa.

3.3 Strategie i plany nizszego szczebla

W odniesieniu do dokumentéw strategicznych i planistycznych zwigzanych prowadzeniem polityki
transportowej, samorzady szczebla powiatowego i gminnego opierajg sie na gtdwnie na zapisach

32 Dla linii kategorii | zaktada sie 60 min, a dla linii kategorii Il — 120 min.

33 Etap 1 — integracja transportu kolejowego z drogowym w wojewddzkich przewozach pasazerskich; Etap 2 —
integracja transportu wojewddzkiego z komunikacjg miejskg w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym oraz w
Koszalinie; Etap 3 — integracja transportu wojewddzkiego z systemami gminnych i powiatowych przewozéw
pasazerskich (poza Szczeciriskim Obszarem Metropolitalnym i Koszalinem)
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wprowadzanych do Strategii Rozwoju i Planéw Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego (opracowywanych przez podmioty samorzgdowe petnigce role organizatoréw transportu
publicznego). Dedykowane strategie transportowe, strategie rozwoju elektromobilnosci czy polityki
rowerowej sg najczesciej realizowane dopiero w kontekscie narzuconych wymagan ustawowych lub
wymogoéw uruchamianych instrumentéw wsparcia finansowego.

Dodatkowym powodem takiej sytuacji jest m.in. wysoki koszt opracowania dokumentéw i strategii
transportowych oraz potrzeba posiadania dedykowanego zespotu lub stanowiska na szczeblu
administracyjnym. Tym samym gminy dgzg do realizacji dokumentéw tego typu na poziomie
powiatowym lub w ramach stowarzyszen obejmujacych np. gminy obszaru funkcjonalnego.

Podobna sytuacja dotyczy réwniez Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP), bedace
strategig dtugoterminowg opartg na szerokim podejsciu partycypacyjnym, integrujgcym zaréwno
kwestie infrastrukturalne jak i popytowe. Dokumenty SUMP byty do tej pory realizowane przez
samorzady na obszarze wojewddztwa jednostkowo, a wymodg ich posiadania wynikat m.in.
z procedury ubiegania sie o fundusze unijne w ramach poprzedniej perspektywy finansowe;j.

Komisja Europejska wskazuje, ze opracowywane do tej pory dokumenty SUMP, réwniez na obszarze
catego kraju, miaty czesto charakter elementédw proceduralnych zwigzanych ze spetnieniem
warunkowosci i nie stanowity aktywnych i skutecznych instrumentéw prowadzenia polityki
transportowe;.

3.3.1.1.1 Wyzwania i cele transportowe okreslone w dokumentach szczebla lokalnego i
powiatowego

Nalezy zauwazy¢, ze w kontekscie zdiagnozowanych problemdw jak i stawianych sobie celéw, zaréwno
samorzady gminne jak i powiatowe, niezaleznie od miejsca pofozenia w wojewddztwie wskazujg
w swoich dokumentach podobny kierunek dziatan m.in.:

e konieczno$¢ zwiekszenia dostepnosci komunikacji zbiorowej (zwiekszenie konkurencyjnosci
wzgledem  transportu  indywidualnego i  wsparcie dla  obszaréw  zmagajacych
sie z wykluczeniem transportowym)

e rozbudowa infrastruktury transportowej (drogowej, kolejowej, ale i spdjnej infrastruktury
rowerowe;j i pieszej)

e poprawa bezpieczenstwa transportowego (drogowego, pieszego, rowerowego)
e zwiekszenie dostepnosci do ustug (czasowej i w oparciu o systemy transportu publicznego)
e dazenie do integracji systemow transportowych (integracja rozktadowa, taryfowa, organizacyjna)

e wymiana taboru (na w petni dostosowany do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscia,
niskoemisyjny)

W dokumentach wskazuje sie wyjgtkowo czesto na zagrozenia zwigzane z dynamicznie wzrastajgcym
ruchem indywidualnym i powigzanymi z tym zagrozeniami (kongestia, zagrozenia Srodowiskowe,
obciazenia infrastrukturalne). Tym samym nalezy wskaza¢, ze kierunek wiekszosci oczekiwanych
dziatan jest zbiezny z kierunkami polityk krajowych i europejskich.

3.3.2 Obszary Funkcjonalne i SUMP

W celu skuteczniejszego wykorzystania narzedzi SUMP w roku 2018 Komisja Europejska przy
wspotpracy z Ministerstwem Infrastruktury, Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej oraz
inicjatywa JASPERS uruchomita pilotazowy program na rzecz wsparcia Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci stuzacy opracowaniu i aktualizacji plandw. Ma to sprawi¢, ze stang sie one dokumentami
aktywnymi, pozwalajacymi na sprawne i skuteczne prowadzenie polityk transportowych.
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Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego w proces aktualizacji swoich dokumentéow SUMP
zaangazowatly sie dwa kluczowe obszary wojewddztwa; Szczecinski Obszar Metropolitalny oraz
Koszalinsko — Kotobrzesko — Biatogardzki Obszar Funkcjonalny.

W kontekscie wzajemnego powigzania instrumentu SUMP z Regionalnym Planem Transportowym
nalezy wskazaé, ze RPT jest dokumentem wyzszego rzedu (hierarchicznie) i okreslone w nim kluczowe
aspekty strategiczne powinny by¢ uwzglednione na poziomie SUMP. W ogdlnym zatozeniu Regionalny
Plan Transportowy skupia sie na dalszych podrdzach i relacjach regionalnych, natomiast dokumenty
SUMP czesto dotyczg obszaréw o wiekszej gestosci zaludnienia i popycie pasazerskim.

3.4 Uwarunkowania demograficzne

Sytuacja ludnosciowa wojewddztwa stanowi jeden z najistotniejszych czynnikéw warunkujacych
rozwdj regionu. Obszary koncentracji ludnosci stanowig najwazniejsze osrodki wzrostu spoteczno —
gospodarczego. Sytuacja demograficzna zwtaszcza w zakresie migracji — stanowi tez istotny wskaznik
sytuacji gospodarczej i warunkéw zycia ludnosci. Wojewddztwo zachodniopomorskie cechuje wysoki
odptyw ludnosci do innych wojewddztw gtéwnie do Mazowsza i Wielkopolski. Nie bez znaczenia jest
rowniez ruch naturalny, a w szczegdlnosci spadajaca liczba urodzen, wynikajgca ze spadku dzietnosci
oraz odptywu mtodych oséb w wieku rozrodczym poza region. Liczba ludnosci wojewddztwa wg stanu
podanego przez GUS na koniec roku 2021 wyniosta 1 676 920 co stanowi 4,40% liczby mieszkaricow
catego kraju. Pod wzgledem liczby ludnosci wojewddztwo zachodniopomorskie znajduje sie na 11
miejscu w kraju.3*

3.4.1 Struktura ludnosci

W wojewddztwie zachodniopomorskim w 2021r. wspoétczynnik feminizacji wynosit 106. Wspdtczynnik
pokazuje ile kobiet przypada na 100 mezczyzn. Miastem wyrdzniajgcym sie jest Moryn, gdzie
wspotczynnik feminizacji wynidst 123. Z kolei na terenach wiejskich przewazajg nieznacznie mezczyzni.
Najmniejszy wspdtczynnik zanotowano w obszarze wiejskim gminy Chociwel i Tuczno, gdzie wynidst
90.%

34 Dane GUS BDL (stan 07.08.2023)

35 Dane GUS BDL (stan 07.08.2023)
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Wykres 3.1 Struktura demograficzna ludnosci
Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL?®

W wojewddztwie zachodniopomorskim liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym stanowi 17,2%
ludnosci, pomimo tego, ze liczba oséb w wieku produkcyjnym stanowi 59,1%. Natomiast w wieku
poprodukcyjnym, wojewddztwo zamieszkuje 23,7% ludnosci. Dana sytuacja wskazuje na niz
demograficzny, gdyz zanotowano duzg liczbe oséb w wieku produkcyjnym, a matg liczbe urodzen.

3.4.2 Migracje

Najwiekszy wptyw na zmiane liczby ludnosci wojewddztwa w ostatnich dwdch dekadach miato saldo
migracji. Decydujgcy wptyw miat na to staty odptyw ludnosci do innych wojewddztw (migracje
miedzywojewddzkie). Saldo migracji zagranicznych w latach 2011 — 2021 byto w pieciu latach dodatnie
(2011, 2012, 2019, 2020, 2021), a w pieciu ujemne (2013 —2018). W latach 2011 — 2021 najwiecej oséb
wyprowadzito sie do wojewddztwa wielkopolskiego (7 948 oséb) oraz do pomorskiego (7 610).%’

Najwiekszg grupe opuszczajacych wojewddztwo stanowig osoby w wieku 26 — 31 lat. Dla tych
rocznikow jest tez najwieksze ujemne saldo migracji.

Analizujgc migracje wewnetrzne w przekroju gminnym z roku 2021, mozna wyraZnie zauwazy¢
skupianie sie ludnosci na dwéch obszarach: wokét Szczecina oraz wokét Koszalina i Kotobrzegu, gdzie
wystepowato dodatnie saldo migracji na obszarach wiejskich, mimo ze Szczecin oraz Koszalin osiggnety
ujemne saldo w danym roku. Dodatnie saldo migracji odnotowaty gminy:

e wokdt Szczecina: Dobra (Szczecinska), Kotbaskowo, Stargard, Kobylanka, Maszewo, Goleniéw,
Bielice, Stare Czarnowo

o wokét Koszalina: Swieszyno, Biesiekierz, Bedzino, Mielno

o wokot Kotobrzegu: Kotobrzeg, Goscino, Siemysl, Stawoborze

e Boleszkowice, Bierzwnik, Malechowo, Golczewo, Wolin, Nowe Warpno

36 Dane GUS BDL (stan 14.09.2022)

37 Dane GUS BDL (stan 26.09.2022)
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Rysunek 3.2 Saldo migracji wewnetrznych na 1000 ludnosci w 2021 roku

Zrédto: opracowanie wtasne na postawie danych GUS BDL

W catym wojewddztwie wystepuje silny trend dezurbanizacyjny, ktéry w roku 2021 dotknat réwniez
Szczecin. Saldo migracji Szczecina jest ujemne.

Gming, ktdéra zyskata najwiecej mieszkancéw, jest Dobra (Szczecinska). Saldo migracji gminy Dobra
w tym okresie wyniosto 31,7 na 1000 ludnosci, co oznacza, ze do danej gminy przeniosto sie 875 osob.

3.4.3 Prognozy demograficzne

Prognoza demograficzna GUS przewiduje spadek liczby ludnosci wojewddztwa zachodniopomorskiego
z 1705031 oséb w 2017 r. do 1 634 836 oséb w 2030 r. W tym okresie ludnos¢ Polski ma zmniejszy¢
sie 0 2%. Prognozowane zmniejszenie populacji wojewdédztwa bedzie wynikiem ujemnego salda ruchu
naturalnego ( — 51,6 tys.) oraz salda migracji wynoszacego — 16,6 tys. osdb. Na przestrzeni kilkunastu
lat odejdzie na emeryture blisko 117. tys. uprawnionych obywateli, tym samym liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym w stosunku do 2017 r. zwiekszy sie o 78 tys. W tym samym czasie o blisko 30 tys.
spadnie liczba dzieci i mtodziezy (ludnos$¢ przedprodukcyjna).

Tabela 3.2 Wybrane elementy prognozy demograficznej na lata 2014 — 2050
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2014 2035 2050
Liczba ludnosci (tys.) 1718,9 1594,7 1453,3
Mediana wieku 39,4 49,4 53,5
Ludnosé w wieku przedprodukcyjnym | 17,7% 14,6% 14,0%
Ludnosé w wieku produkcyjnym 64,8% 61,8% 55,9%
Ludnosé w wieku poprodukcyjnym 17,5% 23,6% 30,1%

Zrédto: Prognoza demograficzna na lata 2014 — 2050 dla wojewddztwa zachodniopomorskiego,
Urzqd Statystyczny wrzesiert 2015 r.

Najwieksze ubytki ludnosci (10%) prognozowane sg w srodkowej i wschodniej czesci wojewddztwa
(Mirostawiec, Bobolice, Barwice, Rgbino, Grzmigca, Potczyn — Zdréj, Wierzchowo), natomiast dodatnie
saldo wystapi w sasiedztwie niektérych gmin o$ciennych Szczecina, Stargardu, Goleniowa, Dartowa,
Koszalina i Kotobrzegu. Rekordowe wzrosty (>30%) wystepujg w gminie Dobra oraz Kobylanka.

Imiana liczby ludnosci
2017-2030 [%]

() - liczba gmin

B 30% do 40% - (2)
I 20% do 30% - (1)
I 15% do 20% - ()

B 10% do 15% - (3)
B 5% do 10% - ()
0% do 5% - (13)

B -5% do 0% - (28)

B -10% do -5% - (54)
I -15,7% do -10% - (1)

-

Rysunek 3.3 Prognoza demograficzna do roku 2030 wzgledem roku 2017
Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych GUS

Prognozowane zmiany demograficzne, poza spadkiem liczby ludnosci, wskazujg réwniez na znaczgce
zjawisko starzenia sie populacji wojewddztwa. Mocno ograniczy sie podaz ludnosci w wieku
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produkcyjnym, przy jedno — czesnym wzroscie liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym (pow. 65 lat).
Tym samym wzrasta wspotczynnik obcigzenia demograficznego.

W 2017 r. na jedng osobe w wieku powyzej 65 lat przypadaty 3 osoby w wieku produkcyjnym.
W 2030 r. bedg to juz tylko 2 osoby (2,2). Mozna zatozy¢, ze najtrudniejsza sytuacja wystgpi we
wschodniej czeéci wojewddztwa, jak réwniez w niektérych gminach nadmorskich (Swinoujscie,
Miedzyzdroje). Relatywnie lepiej bedzie w przyszczeciriskich gminach Dobra i Kotbaskowo.

Ze wzgledu na rosnace saldo migracji zewnetrznych, ktére oddziatuje na opracowywane wojewddztwo
wprowadzono korekte do prognozy GUS na potrzeby modelu ZMR. Skorygowano wartos¢ prognozy
GUS 0 6%. W zwigzku z tym prognoza ta, bedzie bardziej optymistyczna i bedzie zaktadaé mniejszy
spadek liczby ludnosci niz prognoza GUS.

3.4.4 Rozmieszczenie ludnosci i sie¢ osadnicza

W wojewddztwie zachodniopomorskim pod koniec roku 2021 znajdowaty sie 3 081 miejscowosci:
66 miast i 3 015 miejscowosci wiejskich.

Odsetek ludnosci miejskiej (68%) jest wyzszy niz sredni wskaznik krajowy, ktéry w 2021 r. wynidst
59,75%. Wojewddztwo zachodniopomorskie znajduje sie na drugim miejscu w Polsce,
po wojewddztwie $lgskim, pod wzgledem wskaznika urbanizacji. W samym Szczecinie mieszka 23,6%
mieszkancow wojewddztwa.

W latach 2010 — 2021 liczba mieszkaricéw miast wojewddztwa zachodniopomorskiego zmniejszyta sie
0 44 291 os6b, pomimo ze w tym okresie przybyly trzy miasta (1 stycznia 2011 r. prawa miejskie
uzyskato Goscino, 1 stycznia 2014 r. Stepnica i 1 stycznia 2017 Mielno). Spadta réwniez liczba ludnosci
wiejskiej o 2 530 osdb, pomimo ze w danym okresie przybyty dwie wsie. Podsumowujgc liczba
mieszkancow w latach 2010 — 2021 zmniejszyta sie 0 46 821.
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Rozktad wielkosciowy miast wojewddztwa w 2021 r.

i T = Autostrada
[ Granica wojewddztwa ‘ miasta duze (100 - 400 tys.)

[] Granice powiatéw —— Droga ekspersowa
[ | Granice gmin —— Droga krajowa . miasta Srednie (20 - 100 tys.)
Droga wojewddzka @ miasta mate (5 - 20 tys.)
------ Uktad kolejowy @ miasta bardzo mate (<5 tys.)

Rysunek 3.4 Rozktad wielkosciowy miast wojewddztwa w 2021 r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL3

Wsrdd 66 miast wojewddztwa zachodniopomorskiego przewazajg miasta bardzo mate (ponizej
5 tys.), jest ich az ponad potowa (34). W drugiej kolejnosci przewazajg miasta mate (ponizej 20 tys.
mieszkancow) jest ich (21). W wojewddztwie jest 9 srednich miast (od 20 do 100 tys. mieszkarncow)

38 Dane GUS BDL (stan na 31.10.2022r.)
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oraz dwa duze miasta — Szczecin i Koszalin — skupiajg 30% mieszkarncow wojewddztwa i 44% ludnosci
miejskiej. W 11 miastach duzych i érednich mieszka 49% populacji wojewédztwa.*

Rozktad przestrzenny miast na terenie wojewddztwa jest dos¢ rownomierny, jednak, jezeli weZmie sie
pod uwage ich wielkosé¢, wida¢ wyraznie deficyt duzych i $rednich osrodkéw, a co za tym idzie
dostepnosci do takich miast na znacznym obszarze wojewddztwa. Miasta duze i Srednie skupiajg sie
przy granicach wojewddztwa, gtdwnie na zachodzie i pétnocy. Na potudniowym wschodzie znajdujg sie
dwa $rednie miasta (Szczecinek i Watcz), w centrum i na potudniu wojewddztwa zlokalizowane
sg tylko miasta mate.

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego przedstawiono
analize wspodfczynnika unikalnosci ustug dla 66 miast wojewddztwa, ktdrej celem byto zbadanie
struktury hierarchicznej sieci osadniczej. W badaniu analizowano wystepowanie 27 rodzajéw ustug
takich jak: targi miedzynarodowe, filharmonia, opera, teatr, szkota wyzsza, basen kryty, urzad
skarbowy, muzeum, sad rejonowy, protetyka stuchu, kino, sktady budowlane, pielegniarska opieka
dtugoterminowa (domowa), optyka okularowa, hotel, szpital, sklep dyskontowy, placéwki bankowe,
liceum ogodlnoksztatcgce. Kazda z ustug ma swéj wskaznik unikalnosci — tym wyzszy, w im mniejszej
liczbie miast wystepuje. Suma wskaZznikdéw poszczegdlnych ustug decyduje o pozycji miasta
w hierarchii.

Najwyzszy wskaznik osiggnat Szczecin — potencjalny osrodek o znaczeniu europejskim, nastepnie
Koszalin — regionalny osrodek réwnowazenia rozwoju. W sieci osadniczej wojewddztwa mozna
w dalszej kolejnosci wyrézni¢ 5 osrodkéw subregionalnych: Stargard, Kotobrzeg, Swinoujscie,
Szczecinek i Watcz. Wszystkie te miasta lezg w poblizu granic wojewddztwa, co sprawia,
ze dostepnosé centralnej czesci wojewddztwa do wazniejszych osrodkédw miejskich jest ograniczona.
Istotne oddziatywanie na obszary przygraniczne wojewédztwa wywierajg miasta lezgce
w wojewddztwach sgsiednich: Gorzéw Wielkopolski, Stupsk i Pita.

39 Dane GUS BDL (stan 15.09.2022)
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Rysunek 3.5 Hierarchia sieci osadniczej i dostepnos¢ do gtownych miast

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

Wyznaczajac dostepnosé czasowg drogami kotowymi (0 — 45 minut) do 7 najwazniejszych osrodkow
miejskich oraz dodatkowo do Gorzowa Wlkp. mozna zauwazy¢, ze Srodkowa, potudniowo — zachodnia
i pétnocno — zachodnia cze$¢ wojewddztwa znajduje sie poza 45 minutowym zasiegiem dostepu
do tych miast. Obszar ograniczonej dostepnosci obejmuje ok. 50% powierzchni wojewddztwa.
Ma to wyrazne odzwierciedlenie w depresji spoteczno — gospodarczej centralnej czesci wojewddztwa.

3.5 Uwarunkowania spoteczno — gospodarcze

W ponizszym podrozdziale zawarto odniesienia do regionalnych uwarunkowan spoteczno
— gospodarczych.

W kontekscie diagnozy skupiono sie gtéwnie na uwarunkowaniach przestrzennych definiujgcych
kierunki obstugi transportowej oraz zagadnieniach potencjalnie wptywajgcych na dynamike obecnego
i przysztego popytu w ruchu transportowym.

3.5.1 Infrastruktura spoteczna

Dostep do infrastruktury spofecznej jest istotnym czynnikiem wptywajgcym na jakosé zycia
mieszkancow. Wptywa réwniez na konkurencyjnos¢ regiondw, stanowigc jedno z kryteridw
decydujacych o wyborach migracyjnych, a takze oddziatuje na pozaekonomiczne czynniki. Wysoka
jakosc i dostepnosé infrastruktury spotecznej budujg potencjat rozwojowy regionu.

3.5.1.1.1 Zasoby mieszkaniowe

W roku 2020 zasoby mieszkaniowe wojewddztwa zachodniopomorskiego wynosity 677 118 mieszkan
(4,51% zasobow mieszkaniowych Polski). Liczba mieszkarn na 1000 mieszkaricow wojewddztwa
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wyniosta 401,1 (Srednia krajowa 392,4). Na jedno mieszkanie w wojewddztwie przypadato 2,49 osoby
(w Polsce 2,55).

Jakos¢ zamieszkania najlepiej okresla wskaznik powierzchni uzytkowej mieszkan w przeliczeniu
na jedng osobe. W 2020 r. wynosit on 28,4 m2 (w Polsce 29,2 m2). Najwiekszg srednig powierzchnig
mieszkania na jednego mieszkanca dysponujg mieszkancy gmin nadmorskich: Dziwnowa, Rewala,
Mielna, Miedzyzdroje. W gminie Dziwndéw wskaznik ten w okresie 2005 — 2015 wzrdst o 80,7% (z 35,5
do 64,1). Nieco mniejsze, ale wcigz znaczgce wzrosty odnotowaty ponadto gminy Miedzyzdroje,
Swinoujécie i Kamieri Pomorski. Gminy te w tym samym okresie odnotowaty spadek liczby
mieszkancow (Dziwndw az o 8,8%), niemniej nastgpit w nich rowniez wzrost liczby mieszkan, zwigzany
z rozbudowg bazy noclegowej. W efekcie powierzchnia mieszkania na osobe w catym pasie
nadmorskim, lezgcym w granicach planu, znaczgco wzrosta.

Sektor mieszkan na sprzedaz i wynajem po przejsciu kryzysu w latach 2010 — 2015 rozwija sie
w najwiekszych miastach — Szczecinie, Koszalinie, w powiecie kotobrzeskim (gtdwnie miasto Kotobrzeg
i gmina Ustronie Morskie) — oraz w ich strefach podmiejskich (powiat policki — gtéwnie gmina Dobra i
Kotbaskowo). Jak w poprzednich latach, duze zainteresowanie deweloperzy przejawiajg pasmem
nadmorskim (powiat kamienski, powiat kotobrzeski).

3.5.1.1.2 Ochrona zdrowia

W roku 2020 szpitale ogdlne posiadaty 6 901 tdzek, wskaznik ilosci tdzek na 10 tys. mieszkancow
wynosit 40,88 i byt on nizszy od krajowego (43,79) o 2,91. Wedtug prognoz demograficznych
w kolejnych latach, trwanie zycia bedzie nadal wydtuzato sie, osiggajac w 2050 r. wartosci wieksze od
obecnie notowanych o 9 lat dla mezczyzn i 6 lat dla kobiet. Biorgc pod uwage wydtuzajacy sie Sredni
okres zycia ludnosci, zapotrzebowanie na opieke dtugoterminowa, rehabilitacje lecznicza, psychiatrie
i geriatrie bedzie sie zwiekszad.
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Rysunek 3.6 Kompleksy oswiatowe na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS BDL*

W roku 2021 na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego dziatato 439 oddziatéow przedszkoli oraz
16 przedszkoli specjalnych. W catym wojewddztwie do przedszkoli uczeszczato 86,7 % dzieci
w wieku 3 — 5 lat. Na terenie wojewddztwa w 2021 roku dziataty 542 szkoty podstawowe. W latach
2011 — 2021 liczba szkdt podstawowych zwiekszyta sie o 35 placowek, gtownym powodem byto
wygaszenie czesci gimnazjow i przeksztatcenie niektdrych z nich w szkoty podstawowe.

W roku 2021 na terenie wojewoddztwa dziatato 99 licedw ogdlnoksztatcagcych dla miodziezy,
do ktérych uczeszczato 25 213 ucznidw. Najgorszg dostepnos¢ do edukacji tego rodzaju majg
mieszkancy wschodniej czesci powiatu stargardzkiego (gminy Ifsko, Dobrzany i Chociwel) oraz gmin
Cztopa i Nowe Warpno, ktdrzy do najblizszego liceum muszg pokonaé odlegtos¢ powyzej 25 km.

W zakresie sredniego szkolnictwa zawodowego na terenie wojewddztwa w 2020 r. liczba technikéw
wraz z ogélnoksztatcagcymi szkotami artystycznymi dajacymi uprawnienia zawodowe wynosita 98.

40 GUs BDL (stan na 24.01.2023)
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Wykres 3.2 Liczba studentow na 10 tys. mieszkarncow w wieku 19 — 24 lat w latach 2010 - 2021
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS BDL*

W odniesieniu do szkolnictwa wyzszego w wojewddztwie zachodniopomorskim znajduje sie 8 uczelni
publicznych: w Szczecinie (Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny, Uniwersytet Szczecinski,
Pomorski Uniwersytet Medyczny, Politechnika Morska, Akademia Sztuki), w Koszalinie (Politechnika
Koszalinska, Panstwowa Wyzisza Szkota Zawodowa) oraz w Watczu (Panstwowa Wyzsza Szkofa
Zawodowa). Ponadto na terenie wojewddztwa siedzibe ma 10 uczelni niepublicznych: 8 w Szczecinie,
jedna w Koszalinie i w Stargardzie. W wojewddztwie znajduje sie 11 wydziatdw zamiejscowych
istniejgcych uczelni, w tym spoza regionu: 3 w Szczecinie, po 2 w Stargardzie i Szczecinku oraz po
jednym w Kotobrzegu, Koszalinie, Swinoujéciu i Gryficach. Trzy z nich to wydziaty Zachodniopomorskiej
Szkoty Biznesu. Liczba studentdw przeanalizowana zostata z uwzglednieniem lat 2011 — 2021. Mozna
zauwazyc iz liczba studentdw od roku 2011 do roku 2019 spadata. Od 2020 roku trend ten sie zmienit
i liczba  studentéw na 10 tys. mieszkancow w  wieku 19 - 24 lata
w porownaniu do roku 2019, w roku 2020 wzrosta o 387. Jesli chodzi o ogdlng liczbe studentéw
uczacych sie w wojewddztwie zachodniopomorskim w roku akademickim 2021 — 2022 wyniosta 32789.

3.5.2 Gospodarka

Zgodnie z informacjami zawartymi w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego gospodarka regionu w znacznej mierze opiera sie na mikro i matych
przedsiebiorstwach (gtdwnie o profilu ustugowym), w zdecydowanie mniejszym stopniu

41 GUS BDL (stan na 24.01.2023)
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— na potencjale i masie podmiotowej poszczegdlnych sektoréw. Deficyt firm srednich oraz duzych,
w tym przedsiebiorstw panstwowych utrzymuje sie, a w niektorych sektorach pogtebia. Struktura
podmiotowa gospodarki regionu posiada ograniczone mozliwosci rozwoju kapitatowego oraz niskie
powigzania kooperacyjne w ramach lokalnego ekosystemu aktywizacji gospodarcze;j.

Struktura sieci osadniczej, potencjat ludzki i gospodarczy, decydujg o intensywnosci dziatalnosci
gospodarczej, ktéra jest wieksza w duzych miastach i ich otoczeniu, a zdecydowanie stabsza na
terenach peryferyjnych i wiejskich. Na Pomorzu Zachodnim obszarami o wysokich naktadach oraz
o duzej intensywnosci zagospodarowania sa: Szczecin, Swinoujécie, powiat szczecinecki, gryfinski
i stargardzki, przy czym dominujg tam tradycyjne obszary aktywnosci gospodarczej, charakteryzujace
sie matg dynamikg wzrostu.

Potencjat ekonomiczny (najwieksza liczba firm produkcyjnych i ustugowych, najwyzszy poziom
innowacyjnosci) skoncentrowany jest gtdwnie w aglomeracji szczecinskiej, gdzie mieszka i pracuje
blisko jedna trzecia liczby ludnosci wojewddztwa. Potencjaty Koszalina i innych wiekszych miast
wojewddztwa tylko w niewielkim stopniu mozna przeciwstawi¢ dominacji o$rodka szczecinskiego.
Rozwijajacymi sie nowymi obszarami aktywnosci gospodarczej s Golenidw i Kotobrzeg. Branze
rozwijajgce sie, o duzym poziomie innowacyjnosci, zwigzane sg z przemystem metalowym,
maszynowym, stoczniowym i chemicznym. Pozostaty obszar wojewddztwa cechuje sie niska
aktywnoscig gospodarczg i stabym zaludnieniem, wyrdzni¢ tu mozna takze rejony o do$¢ znacznym
zgromadzonym majatku produkcyjnym (powiaty watecki, koszalinski i mysliborski). Najmniejsza
aktywnos¢ ekonomiczna wystepuje w powiatach pyrzyckim i choszczenskim oraz w centralnej i
wschodniej cze$ci wojewddztwa.*?
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Rysunek 3.7 Naktady inwestycyjne w przedsiebiorstwach na 1 mieszkarica (dane srednioroczne z lat
2008 — 2017) oraz wartos¢ brutto srodkow trwatych w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca w 2017
r.

Zrédto: opracowanie na podstawie mapy wykonanej przez RBGPWZ

42 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
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Gtéwnymi sektorami eksportowymi Pomorza Zachodniego sg branza meblarska, przemyst metalowo
—maszynowy, ale takze stoczniowy, metalowy, chemiczny i spozywczy. Ze 100 najwiekszych inwestycji
zagranicznych w regionie niemal 75% jest ulokowanych w obszarach objetych regionalnymi
specjalizacjami.

3.5.2.1.1 Przestrzenne uwarunkowania dziatalnosci gospodarczej

W przestrzeni wojewddztwa mozna wskazac kilka specyficznych czynnikéw, ktére tworzg przewage
konkurencyjng, ksztattujgcg gospodarke regionu. Szczegdlnymi uwarunkowaniami wptywajgcymi na
lokalizacje i intensywnos$¢ dziatalnosci gospodarczej w wojewddztwie s3: potozenie geograficzne,
zasoby naturalne, infrastruktura, warunki ekonomiczne i demograficzne.

Potozenie geograficzne wojewddztwa stanowi o potencjale i mozliwosciach rozwoju:

e transportu morskiego i zwigzanej z nim dziatalnosci gospodarczej (skoncentrowanej
w bliskoéci portéw ujécia Odry w Szczecinie, Swinoujsciu, Policach, na wybrzezu Battyku,
w mniejszych portach morskich w Kotobrzegu i Dartowie),

e przemystu budowy i remontu statkéw (okretowego, stoczniowego, hydrograficznego
skoncentrowanych w Szczecinie, Swinoujsciu, Kotobrzegu, Dartowie),

e innych przemystéow, wymagajacych tatwej dostepnosci do transportu morskiego (np. firmy
w tancuchu dostaw przemystu budowy elementéw do elektrowni wiatrowych na morzu),

e transportu, magazynowania i przesytu paliw ptynnych i gazowych (np. terminal LNG
w Swinoujéciu),

e rybotéwstwa morskiego i zalewowego oraz przetwoérstwa rybnego (na Zalewie Szczecinskim
i wzdtuz wybrzeza morskiego, w Dziwnowie, Stepnicy, Nowym Warpnie, Trzebiezy i innych),

e turystyki morskiej i nadmorskiej (nad Zalewem Szczeciriskim i wzdtuz catego wybrzeza morskiego),
e inwestycji budowlanych na wybrzezu,

e wspdtpracy gospodarczej z Niemcami i krajami skandynawskimi.

Zasoby naturalne wojewddztwa stanowig o potencjale i mozliwosciach rozwoju:

e turystyki (gtéwnie w pasie pojezierzy i w pasie nadmorskim), agroturystyki, rekreacji, turystyki
wycieczkowej (morskiej i $rodlgdowej) oraz lecznictwa uzdrowiskowego (eksploatacja wad
mineralnych i borowin w miejscowosciach uzdrowiskowych: Kamieniu Pomorskim, Kotobrzegu,
Swinoujsciu, Dabkach i Potczynie — Zdroju),

e energetyki opartej na zasobach gazu ziemnego, wdd chtodniczych (elektrownia Dolna Odra koto
Gryfina), goérnictwa nafty i gazu (w powiatach: mysliborskim, kotobrzeskim, biatogardzkim,
Swidwinskim i szczecineckim), odnawialnej energii ptyngcych wod (na wiekszych rzekach
wojewddztwa), wiatru (zwtaszcza w pasie nadmorskim), geotermii (w Stargardzie i Pyrzycach), jak
réwniez na biomasie (wykorzystujgcej produkty odpadowe rolnictwa i lesnictwa),

e pozyskiwania i obrobki drewna (w duzych kompleksach lesnych), przemystu drzewnego
i meblarskiego (w Szczecinku, Goleniowie, Resku, Koszalinie, Barlinku, Karlinie, Trzebiatowie,
Stawnie),

¢ rolnictwa, hodowli zwierzat i hodowli ryb — na catym obszarze wojewddztwa (najlepsze warunki
dla rozwoju wysokoproduktywnego rolnictwa sg w okolicach Szczecina i Koszalina oraz
w powiatach: pyrzyckim, stargardzkim, mysliborskim i kotobrzeskim, zas hodowli — w centralnej
czesci wojewddztwa),

e wydobycia kruszyw i opartego na nich przemystu budowlanego i ceramicznego (w Drawsku
Pomorskim, Szczecinie, w powiatach: gryfinskim, drawskim, szczecineckim).
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Obecnos¢ w wojewddztwie wyzej wymienionych branz pozwolita zbudowaé kompetencje i potencjat
w obszarze edukacji, badan i produkcji oraz rozwineta rynek firm dostarczajacych potprodukty,
specjalistyczne ustugi i prowadzgcych dziatalnosci komplementarne do tych juz obecnych w regionie.
Istniejgce uwarunkowania i potencjat zasobdw zdecydowaty o wsparciu regionalnych specjalizacji, za
ktdre uznano biogospodarke, przemyst metalowy i maszynowy, dziatalnos¢ morskg i logistyczng, ustugi
przysztosci (ustugi oparte na wiedzy, technologie informacyjno — komunikacyjne), turystyke i zdrowie
(gospodarka turystyczna, w tym przemysty czasu wolnego i przemysty kreatywne).

Opakowania przyjazne
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Rysunek 3.8 Przestrzenne rozmieszczenie Inteligentnych Specjalizacji Pomorza Zachodniego - czes¢
I

Zrédto: opracowanie UMWZ

Wsparcie samorzadu wojewddztwa w latach 2014 — 2020 ukierunkowano na rozwdj poszczegdlnych
branz, wzmocnienie kompetencji horyzontalnych oraz systemowe dziatania stuzgce budowie
konkurencyjnosci gospodarki regionu i jej komplementarnosci z makroregionem Polski Zachodniej i z
systemem gospodarczym kraju.

W oparciu o identyfikacje kluczowych obszaréw gospodarczych sformutowano szes¢ Inteligentnych
Specjalizacji Pomorza Zachodniego®: technologie i ustugi przysztosci, inteligentne metody
wytwarzania wyrobow i maszyn, produkty chemiczne dla zréwnowazonego rozwoju, przetwdrstwo
naturalne nowej generacji, niebieska gospodarka i zielony transport, turystyka i jakosc¢ zycia.

43 Inteligentne Specjalizacje Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Centrum Inicjatyw Gospodarczych, Wydziat
Zarzadzania Strategicznego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin 2022
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Rysunek 3.9 Przestrzenne rozmieszczenie Inteligentnych Specjalizacji Pomorza Zachodniego — czes¢
]

Zrédto: opracowanie UMWZ
3.5.2.1.2 Atrakcyjnos¢ inwestycyjna

Wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje przestrzenne zrdinicowanie poziomu
atrakcyjnosci inwestycyjnej. Obszarami o najwyzszej atrakcyjnosci inwestycyjnej dla dziatalnosci
przemystowej sg w szczegdlnosci duze miasta i ich strefy podmiejskie (szczecinski obszar funkcjonalny,
podregion stargardzki oraz koszalirisko — kotobrzesko — biatogardzki obszar funkcjonalny). Zauwazalna
jest rdéznica w ocenie atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaréw potozonych w zachodniej
i wschodniej czesci wojewddztwa, ze wskazaniem na wyzsze oceny gmin potozonych na zachodzie oraz
pdétnocy wojewddztwa (pierwszy i drugi pierscien gmin oplatajgcy duze miasta). W przypadku
atrakcyjnosci dla dziatalnosci turystycznej jest ona ulokowana wzdtuz wybrzeza morskiego (gtéwnie w
gminach podmiejskich i wiejskich o ponadprzecietnych walorach przyrodniczych). Pewne skupienie
potencjatu turystycznego wystepuje w gminach w pasie pojezierzy oraz wokét Szczecina
i na pétnocnym — wschodzie wojewddztwa. Obszar metropolitalny Szczecina plasuje sie na wysokim
miejscu pod wzgledem atrakcyjnosci inwestycyjnej dla dziatalnosci zaawansowane] technologicznie.
Dobre warunki do prowadzenia dziatalnosci high — tech wynikajg m.in. z bardzo wysokiego poziomu
aktywnosci gospodarczej oraz wysokiego poziomu aktywnosci spotecznej. Oprécz wezta
transportowego i bliskosci granicy zachodniej, istotng role odgrywa réwniez duza powierzchnia
terendw wolnych w Specjalnych Strefach Ekonomicznych, wysoka gestosc instytucji otoczenia biznesu
i duza liczba firm z udziatem kapitatu zagranicznego.

Realizacja planowanych inwestycji zwigzanych z budowg drég szybkiego ruchu (S6, S10, S11) wptynie
na zmiane poziomu atrakcyjnosci inwestycyjnej znaczacej grupy gmin wojewddztwa, co sprzyjac
powinno réwnowazeniu rozwoju wojewddztwa. Natomiast obszar strefy centralnej, obecnie stabo
dostepny, ominiety zostanie rowniez przez planowane drogi ekspresowe, dlatego realizacja
powyzszych inwestycji drogowych wptynie jedynie nieznacznie na atrakcyjno$¢ srodkowej czesci
wojewddztwa.
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3.5.3 Obszary funkcjonalne

W systemie zarzadzania rozwojem kraju, wsréd koncepcji polityki rozwoju i polityki regionalnej
wyrdznia sie podejscie ukierunkowane terytorialnie, stanowigce jeden z filaréw nowego paradygmatu
polityki rozwoju, wprowadzanego przez krajowe dokumenty strategiczne. Podejscie terytorialne
zaktada prowadzenie zintegrowanych dziatan (rowniez w zakresie spdjnej polityki transportowej) na
obszarach funkcjonalnych, charakteryzujgcych sie wspdlnymi cechami spoteczno — gospodarczymi oraz
przestrzennymi. Na podstawie wybranych cech delimitacyjnych, bezposrednich ustalen ptynacych z
dokumentéw i strategii krajowych oraz przepiséw ustaw o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym oraz o zasadach prowadzenia polityki rozwoju. Na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego wyodrebniono wskazane ponizej obszary funkcjonalne.
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Rysunek 3.10 Obszary funkcjonalne wojewédztwa

Zrédto: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Jak méwig zapisy Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
do obszaréw funkcjonalnych o znaczeniu ponadregionalnym zaliczono:

e Szczecinski Obszar Metropolitalny jako miejski obszar funkcjonalny osrodka wojewddzkiego,
w skfad, ktérego wchodzg gminy Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego wraz
ze strefg dalszego oddziatywania,

e Obszar Funkcjonalny Strefy Przybrzeinej jako obszar szczegdlnego zjawiska w skali
makroregionalnej,

e Obszar Funkcjonalny Strefy Przygranicznej jako obszar wymagajgcy restrukturyzacji i rozwoju
nowych funkcji przy wsparciu instrumentéw wtasciwych polityce regionalne;j,

e Obszar Funkcjonalny Specjalnej Strefy Wiaczenia jako obszary wiejskie wymagajgce wsparcia
procesow rozwojowych, kumulacji negatywnych zjawisk o charakterze spoteczno — gospodarczym
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oraz konfliktdw przestrzennych zwigzanych ze sposobem wykorzystania ich potencjatu
przyrodniczego i kulturowego.

Do obszaréw funkcjonalnych o znaczeniu regionalnym zaliczono:

e Koszalinsko — Kotobrzesko — Biatogardzki Obszar Funkcjonalny (KKB OF) jako miejski obszar
funkcjonalny osrodka regionalnego wraz ze strefg dalszego oddziatywania,

e Obszar Funkcjonalny Szczecinka i Watcza jako miejskie obszary funkcjonalne osrodkéw
subregionalnych wraz ze strefg dalszego oddziatywania,

e Obszar Funkcjonalny subregionalnego zespotu miast Strefy Centralnej wraz ze strefg dalszego
oddziatywania,

e Obszar Funkcjonalny subregionalnego zespotu miast: Barlinek — Myslibdrz — Debno wraz ze strefg
dalszego oddziatywania.*

3.5.3.1.1 Szczecinski Obszar Metropolitalny oraz Koszalinsko — Kotobrzesko — Biatogardzki Obszar
Funkcjonalny

Szczecinski Obszar Metropolitalny (SOM) oraz Koszalinsko — Kotobrzesko — Biatogrodzki Obszar
Funkcjonalny (KKB OF) ze wzgledu na skumulowany potencjat gospodarczo — spoteczny odgrywaja
istotng role wsréd czynnikéw ksztattujgcych przestrzenne uwarunkowania rozwoju i obstugi sieci
transportowych na obszarze wojewddztwa.

SOM petni role gtdwnego obszaru gospodarczego regionu. Posiada szczegdlne uwarunkowania
przestrzenne (ujécie Odry, Zalew Szczecinski wraz ze Swing, Dziwna, Zalewem Kamierskim),
infrastrukturalne i spoteczno — gospodarcze (porty, powigzania infrastrukturalne i komunikacyjne,
wezty sieci TEN — T w tym drogi wodne, linie kolejowe i drogi, powigzania i zaleznos$ci w sieci osadniczej
i gospodarki, w tym w szczegélnosci gospodarki morskiej). Miejski obszar funkcjonalny Szczecina
(Szczecinski Obszar Metropolitalny — SOM) obejmuje swym zasiegiem gminy miejskie (Szczecin,
Stargard i Swinoujscie), miejsko — wiejskie (Goleniéw, Gryfino, Police, Stepnica i Nowe Warpno) oraz
wiejskie (Stargard, Kobylanka, Stare Czarnowo, Dobra i Kotbaskowo). Ze wzgledu na przygraniczne
potozenie, jest jednoczesnie czescig znacznie szerszego obszaru funkcjonalnego wkraczajgcego
zasiegiem na terytorium RFN — Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina (TRMS).

KKB OF to drugi najwazniejszy obszar kumulacji potencjatu ludnosciowego i gospodarczego
w wojewddztwie. Jego podstawowy rdzed tworzg trzy miasta — osrodek regionalny Koszalin,
subregionalny Kotobrzeg i ponadlokalny Biatogard. Analizy wykonane na potrzeby KPZK 2030 i KSRR
2020 wskazuja, ze osrodek regionalny — jakim jest Koszalin — znajduje sie na obszarze o najgorszej
dostepnosci transportowe]j do osrodka wojewddzkiego. W ostatnich latach sytuacje poprawito oddanie
do wuzytku czesci drogi ekspresowej S6 nie mniej, ze wzgledu na dalsze deficyty
w dostepnosci (m.in. kolejowej), nalezy nadal wspomagaé rozwdj osrodkdéw regionalnych
i subregionalnych oraz poprawiac ich dostepnos¢ do miasta wojewddzkiego oraz wspieraé poprawe
dostepnosci do i z obszarow peryferyjnych wojewddztwa. W tym przypadku dziatania interwencyjne
powinny polegac na rozbudowie ogdlnodostepnych potgczen komunikacyjnych.

Wskazane obszary, poprzez swojg dominujaca role gospodarczg i spoteczng sg jednoczesnie obszarami
generujgcymi znaczne potoki pasazerskie oraz okreslajg rozktad ich kierunkdéw réwniez w uktadzie
wojewddzkim (dojazdy do pracy i ustug). Stad rzecza kluczowa jest wspieranie w tych obszarach
spéjnych i zrbwnowazonych polityk transportowych, gdyz ich potencjalne skutki (zaréwno pozytywne
jak i negatywne) dynamicznie wptywaja na caty region. Oba ww. obszary znajduja sie na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego.

44 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
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Na terenie wojewddztwa funkcjonuje takze Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
(SSOM). Jest to organizacja bazujgca na wspdtpracy samorzaddéw i koordynujgca prace zmierzajgce do
stworzenia silnego osrodka metropolitalnego. Obecna lista Cztonkdw SSOM obejmuje nastepujgce
podmioty: Gmina Kobylanka, Gmina Stare Czarnowo, Gmina Police, Gmina Dobra Szczecinska, Gmina
Goleniéw, Gmina Kotbaskowo, Gmina Gryfino, Miasto Szczecin, Wojewddztwo zachodniopomorskie,
Miasto Stargard, Gmina Stargard, Gmina Nowe Warpno, Powiat Policki, Gmina Stepnica, Miasto
Swinouijscie.

3.5.3.1.2 Obszar Funkcjonalny Strefy Wtaczenia

Obszary wskazane w KPZK jako deficytowe i zaliczane do réznych kategorii, w wojewddztwie
zachodniopomorskim wystepujg w formie skoncentrowanej na jednej przestrzeni. Obszary deficytéw
wskazane zostaty jako Obszar Funkcjonalny Stefy Wtgczenia (OF SW).

W ujeciu przestrzennym OF SW obejmuje wiekszos¢ terytorium wojewddztwa i niemal doktadnie
pokrywa sie z terenem ograniczonej dostepnosci do miast ponad stutysiecznych (Szczecin, Koszalin,
Gorzéw WIkp.). Wyjatek stanowi jedynie waski pas gmin nadmorskich. Specjalna Strefa Wtaczenia
stanowi konglomerat zréznicowanych probleméw rozwojowych. Peryferyjne potozenie i staba
dostepnos¢ miast potozonych poza szczecinskim obszarem funkcjonalnym i aglomeracja koszaliriskg,
poteguja negatywne zjawiska w sferze spotecznej.

Istotng barierg rozwoju tych obszaréw jest niska dostepnos¢ do podstawowych ustug publicznych,
zdekapitalizowanie tkanki osadniczej i zagrozenie waloréw przyrodniczych w procesie gwattownego
poszukiwania alternatywnych drég rozwoju oraz staba jakos¢ infrastruktury. Mieszkancy wielu gmin
borykaja sie ze stabg dostepnoscia do podstawowych ustug oswiatowych, zdrowotnych czy
kulturalnych. Wiele miejscowosci ma przestarzatg infrastrukture techniczng. Na Obszarze
Funkcjonalnym Strefy Wtaczenia w szczegdlnie niekorzystnym potozeniu jest cze$¢ centralna, ktérej
powigzania z obszarami wzrostu sg bardzo stabe. Pozostate terytorium OF SW sgsiaduje z obszarami
charakteryzujacymi sie lepszg sytuacjg spoteczno — gospodarczg, w szczegdlnosci ze Szczecinskim
Obszarem Metropolitalnym oraz strefg nadmorska.*

45 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
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® Uzytkownicy Open Street Map
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Rysunek 3.11 Specjalna Strefa Wigczenia 2021 (obszar podstawowy i obszar przejsciowy)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy WZS UM

Jednym z narzedzi interwencji, ukierunkowanym terytorialnie na OF SW, jest Specjalna Strefa
Witgczenia (SSW). Nie nalezy utozsamiac obszaru funkcjonalnego z narzedziem interwencji, poniewaz
SSW jest jednym, wybranym elementem z catego wachlarza dziatanh przewidzianych w PZPWZ jako
narzadzie realizacji polityki przestrzennej wojewddztwa na danym obszarze. Gtéwnym celem wsparcia
Specjalnej Strefy Wtaczenia jest niwelowanie deficytow wystepujacych na tym obszarze, rowniez w
zakresie szeroko pojetej dostepnosci transportowej i przestrzennej.*®

Zatozenia polityki regionalnej*’” wobec Specjalnej Strefy Wtaczenia w perspektywie kolejnych lat
skupiaja sie na realizacji nastepujacych celdw: aktywizacja spotecznej i zawodowej mieszkancéw SSW,

4 pZPWZ

47 ,Specjalna Strefa Wtaczenia na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz planowane kierunki dziatan interwencyjnych”, 2021
(stan na 20.09.2022)
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rozwdj potencjatu gospodarczego oraz polepszeniu dostepnosci do ustug publicznych
i wzmocnieniu dziatan dot. neutralnosci klimatycznej SSW. Realizowane bedzie to poprzez szereg
dziatan t.j. wsparcie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych,
budowe i przebudowe drég wojewddzkich, w tym budowe obwodnic, wsparcie autobusowych
przewozow subregionalnych czy dziatania na rzecz odpornosci miast na zagrozenia zwigzane
ze zmianami klimatu.

3.5.4 Rynek pracy

Deficytem Pomorza Zachodniego jest stabos$¢ i ptytkosé lokalnych rynkéw pracy, wynikajaca
z potencjatu i struktury gospodarczej regionu. Rynek pracy w wojewddztwie determinuje mata ilos¢
duzych przedsiebiorstw i zaktadéw produkcyjnych, przewazajgca liczba matych i mikrofirm
(w wielu przypadkach oznaczajgca samozatrudnienie zwigzane z zanizaniem kosztéw pracy), wysoki
poziom sezonowosci w sektorze turystyki oraz ptytkos¢ rynku pracy w sektorze rolniczym i rolno —
przetwdrczym. Znacznym ograniczeniem jest koncentracja aktywnosci wtadz lokalnych
w obrebie witasnych struktur administracyjnych oraz brak koordynacji w realizacji lokalnych
i ponadlokalnych przedsiewzieé¢ inwestycyjnych.”® Konsekwencjg takiego stanu jest stosunkowo
wysoka stopa bezrobocia (czesto wielopokoleniowego) i bierne poleganie na transferze socjalnych
srodkow finansowych.

W oparciu o Polskg Klasyfikacje Dziatalnosci mozna stwierdzi¢, ze dominujaca sekcja zatrudniajgca
najwiekszg liczbe oséb jest przetwodrstwo przemystowe, nastepnie handel — zaréwno hurtowy,
jak i detaliczny. Znaczacym pracodawcg w skali wojewddztwa jest sektor publiczny, w tym
administracja, wojsko, policja, wymiar sprawiedliwosci, ZUS, urzedy skarbowe itp. Duzy odsetek
ludnosci pracuje réwniez w innych dziedzinach ustug publicznych, tj. w edukacji oraz opiece zdrowotnej
i spotecznej.

48 Polityka Gospodarcza WZ, Szczecin, wrzesier 2016 oraz PZPWZ
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© Uzytkownicy Open Street Map
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Rysunek 3.12 Udziat bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w 2020 r. [%]

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS BDL*

Struktura zatrudnienia wg PKD w ujeciu przestrzennym wykazuje pewne zrdznicowanie. Wystepujg
powiaty z wyraznie dominujgcymi sekcjami zatrudnienia. Powiaty: drawski, watecki, swidwinski
odznaczajg sie ponadprzecietnym udziatem sektora publicznego w zatrudnieniu, co zwigzane jest
z lokacjg na terenach tych powiatéw baz wojskowych. Szczecin — jako stolica wojewddztwa — réwniez
odznacza sie wysokim odsetkiem zatrudnienia w sferze administracyjnej. Z racji nadmorskiego
potozenia powiaty: kotobrzeski oraz kamienski notujg duzy udziat pracujgcych w sekcji zakwaterowania
i gastronomii. Dodatkowo, powiat kotobrzeski jako miejscowos¢ uzdrowiskowa, posiada rozbudowang
sie¢ placéwek opieki zdrowotnej, gtdwnie sanatoria, co przektada sie na wiele miejsc pracy.

4% GUS BDL (stan na 04.11.2022)
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Poszczegdlne zaktady mogg wptyngc znaczgco na strukture zatrudnienia catego powiatu. Taka sytuacja
ma miejsce chociazby w powiecie gryfinskim czy polickim. W tym pierwszym Elektrownia Dolna Odra
odpowiada za wysoki udziat zatrudnionych w sekgji D (wytwarzanie
i zaopatrywanie w energie elektryczng, gaz, pare wodng, gorgcg wode i powietrze do ukfaddéw
klimatyzacyjnych). W drugim przypadku Zaktady Chemiczne Police znaczgco przyczyniajg sie do
wysokiego (najwyzszego w wojewoédztwie) odsetka zatrudnionych w przetwérstwie przemystowym, w
stosunku do wszystkich pracujgcych w powiecie.

Bezrobocie w najwyzszym stopniu dotyka srodkowg i wschodnig czes¢ wojewddztwa (oprdécz powiatu
wateckiego) oraz powiat kamienski. Obszary te, lezace z dala od duzych miast, s3 mato atrakcyjne
gospodarczo i nie mogg poradzi¢ sobie z sytuacja po upadku sektora panstwowego rolnictwa.
Najmniejsze bezrobocie wystepuje w duzych miastach i na terenach wokét nich oraz w pasie
nadmorskim. Stopa bezrobocia w powiecie nie daje petnego obrazu przestrzennego rozmieszczenia
tego zjawiska. Duze zréznicowanie widoczne jest wewnatrz powiatdw nadmorskich: kamienskiego
i koszalinskiego. Zauwazalna jest prawidtowosé: im dalej od morza i duzego miasta, tym bezrobocie
wieksze.>°

3.5.5 Sezonowosc i turystyka

Jednym z wyrdzniajgcych sie uwarunkowan regionu jest intensywno$¢ ruchu turystycznego
i powigzany z nig problem sezonowosci. Wojewddztwo zachodniopomorskie znajduje sie
w czotowce regiondw turystycznych Polski, a sektor ten odgrywa w jego gospodarce szczegdlnie wazng
role.

Wedtug raportu GUS ,Turystyka w | pdtroczu 2021 roku” na dzien 31 lipca 2021 roku w Polsce
dziatalno$¢ prowadzity 9942 turystyczne obiekty noclegowe, tj. 0 3,4% (349 obiektdw) mniej niz przed
rokiem. Najwiecej turystycznych obiektéw noclegowych znajdowato sie w wojewddztwach:
zachodniopomorskim (1465), pomorskim (1390), matopolskim (1359) i dolnoslgskim (945).
Wojewddztwa te koncentrowaty potowe bazy noclegowej w kraju.

Na dzien 31 lipca 2021 roku dla turystéw w Polsce przygotowanych byto 784,2 tys. miejsc noclegowych,
w tym 224,1 tys. miejsc sezonowych. Sposréd przygotowanych na przyjecie turystdw miejsc
noclegowych, najwiecej znajdowato sie w wojewddztwach zachodniopomorskim — 144,2
tys., pomorskim —111,3 tys. oraz matopolskim — 99,3 tys.

W turystycznych obiektach noclegowych w pierwszym pétroczu 2021 r. zatrzymato sie 5,3 min oséb,
tj. 27,8% mniej niz w analogicznym okresie ubiegtego roku.

Wsrdd turystéow najbardziej popularne byly wojewddztwa mazowieckie i matopolskie, w ktorych
w okresie | — VI 2021 r. przebywato po ok. 0,7 min turystéw. Duza liczba turystéw przebywata takze
w obiektach noclegowych wojewddztwa dolnoslaskiego — 566 tys., pomorskiego — 563 tys.
oraz zachodniopomorskiego — 560 tys. W poréwnaniu z analogicznym okresem ub. roku spadek liczby
korzystajgcych odnotowano we wszystkich wojewddztwach, wtym najwiekszy wystgpit
w wojewddztwie matopolskim (o0 42,9%).

Wedtug raportu w | pétroczu 2021 roku w wojewddztwie zachodniopomorskim udzielono najwiecej
w Polsce noclegéw (2,552 min noclegéw). W poréwnaniu do | pétrocza 2020 roku oznacza to spadek
0 13,7%. Na kolejnych miejscach znajdowaty sie wojewddztwa: matopolskie (1,934 min), pomorskie
(1,703 min), dolnoslaskie (1,491 mIn) oraz mazowieckie (1,436 min).

Turystom krajowym udzielono w wojewdédztwie zachodniopomorskim w | pétroczu 2021 roku 2,331
mIn noclegdw, natomiast turystom zagranicznym 221 tys.

% pZPWZ
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Wolewodziwo lubuskie

Rysunek 3.13 Intensywnos¢ ruchu turystycznego w roku 2017

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych GUS BDL

600 000 ——— MALOPOLSKIE
——— MAZOWIECKIE
500 000 ~—— DOLNOSLASKIE
SLASKIE
——— POMORSKIE
400 000
e ZACHODNIOPOMORSKIE
——— WIELKOPOLSKIE
300 000
——— KUJAWSKO-POMORSKIE
——— tODZKIE
200 000 .
——— WARMIN SKO-
MAZURSKIE
——— PODKARPACKIE
100 000

——— LUBELSKIE

~——— SWIETOKRZYSKIE

~ LUBUSKIE
styczen luty marzec  kwieciery maj czerwiec lipiec sierpiert  wrzesie\ pazdziernik listopad  grudziers
PODLASKIE

Woykres 3.3 Rozkfad ruchu turystycznego w ujeciu miesiecznym w 2021 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL"!

51 GUS BDL (stan na 20.09.2022)
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Struktura bazy noclegowej oraz czasowy rozktad ruchu turystycznego wskazujg na czasowo
— przestrzenng koncentracje ruchu turystycznego w wojewddztwie. Oznacza to, ze rozbudowana
infrastruktura, stuzgca obstudze ruchu turystycznego w petni letniego sezonu, przez wiekszosé roku
jest niemal niewykorzystana, co powaznie obcigza lokalne budzety. Rozktad ruchu turystycznego
w ciggu roku, bedacy udziatem obcokrajowcéw, ma bardziej zréwnowazong strukture. Szczyt sezonu
przypada na sierpien (turysci krajowi wybierajg lipiec) i trwa do pazdziernika.

Obszarem gtéwne] koncentracji turystycznej wojewddztwa jest pas nadmorski. Obszar jest
skomunikowany z resztg wojewddztwa i kraju drogami krajowymi nr 3, nr 6 i nr 11 oraz drogami
wojewddzkimi; w czeéci zachodniej (Swinoujécie, Miedzyzdroje, Kamieri Pomorski) i $rodkowej
(Kotobrzeg). W przypadku Mielna dojazd odbywa sie drogg powiatowa. Sie¢ potgczen kolejowych jest
nieréwnomierna. Stacje kolejowe zlokalizowane s3 tylko w zachodniej (Swinoujscie, Warszéw, Przytér,
Lubiewo, Miedzyzdroje i Warnowo) i wschodniej czesci wybrzeza (Kotobrzeg, Gtowaczewo, Stary
Borek, Ustronie Morskie, Tymien, Mitogoszcz, Stowienkowo, Bedzino, Mscice, Koszalin, Mielno i
Dartowo). Cata srodkowa czes¢, tj. pas od Miedzyzdrojéw (Warnowo) do Kotobrzegu nie ma dostepu
do transportu kolejowego (nie liczac kolejki waskotorowej, ktéra stanowi atrakcje turystyczng).
Zauwazalne jest tez niedostateczne skomunikowanie systemami transportu zorganizowanego
pomiedzy gminami lezagcymi bezposrednio na wybrzezu battyckim, a gminami sgsiadujgcymi, co
ogranicza partycypacje gmin nieposiadajacych dostepu do plazy nadmorskiej w ruchu turystycznym.

Duze znaczenie w turystyce ma takze ruch rowerowy, ktéry bardzo dobrze rozwija sie w danym
wojewddztwie. Dzieki budowie nowych tras wydtuza sie sezon turystyczny, widoczne jest
to na przyktadzie mapy ciepta dla jednego z trzynastu licznikdw — Swinoujécia, przedstawionej na
rysunku numer 3.14.

Zliczenia

IR

sty lut mar KWl I’""Elj cZe lip sle WIEZ paz s aru sty

| -
a -

Rysunek 3.14 Mapa cieplna dla Swinoujscia za rok 2022.
Zrédto: Eco — visio

Inwestycjg, ktdra dodatkowo moze nasili¢ zjawiska zwiekszenia intensywnosci ruchu turystycznego jest
zakoriczona w 2023 r. budowa tunelu pod Swing. Otwarcie tunelu przyczynito sie do wzrostu liczby
turystéw, jak i do wzmozonego ruchu samochodowego z ok. 12 tys. poj./dobe (obstugiwanych
promami) do ok. 16 tys. poj./dobe obecnie.

Transport i komunikacja w odniesieniu do sektora turystycznego maja za zadanie zapewnienie
turystom dostepu do odwiedzanych miejsc. W wojewddztwie zachodniopomorskim te zadania sa
realizowane przez nastepujgce potaczenia:

e lotnicze — port lotniczy Szczecin — Goleniéw; port lotniczy Heringsdorf (10 km od Swinoujécia, na
niemieckiej czesci wyspy Uznam), ktdry oferuje sezonowe potaczenia z Dortmundem, Stuttgartem,
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Dusseldorfem, Frankfurtem oraz Zurychem; port lotniczy Berlin Brandenburg International (ok.
190 km od Szczecina) zapewniajgcy bogatg siatke potgczen miedzynarodowych

e kolejowe — Szczecin, Kotobrzeg i Koszalin majg potaczenia z duzymi miastami w Polsce; miasta
nadmorskie (Swinoujicie, Kotobrzeg i Miedzyzdroje) oraz miasta w strefie pojezierzy (Drawsko
Pomorskie, Czaplinek, Szczecinek, Tuczno, Choszczno, Kalisz Pomorski, Watcz) majg bezposrednie
potaczenie ze Szczecinem i innymi miastami, ponadto Swinoujécie obstugiwane przez niemiecka
kolej UBB

e drogowe - sie¢ drog krajowych i wojewddzkich, w tym droga ekspresowa S3, skracajaca czas
przejazdu z potudnia Polski do Szczecina i nad morze

e morskie i rzeczne — gtéwnie promy ze Swinoujécia do Szwecji i Danii

e rowerowe — sie¢ drég rowerowych miedzynarodowych, krajowych, wojewddzkich oraz drogi
powiatowe i gminne

Sezonowy ruch turystyczny z dominacjg indywidualnego transportu uwidacznia sie w sezonie letnim
przez zmniejszone mozliwosci przepustowe drég, powodujgc zwiekszong kongestie na gtéwnych
drogach dojazdowych nad morze. Dodatkowo ros$nie potrzeba zapewnienia znacznych przestrzeni pod
miejsca parkingowe na obszarach turystycznych. W zwigzku z powyzszym, konieczne jest zwiekszenie
dostepnosci obszaréw turystycznych transportem publicznym i rowerowym, w tym rdéwniez
z wykorzystaniem elastycznych systemoéw transportowych.

3.6 Uwarunkowania srodowiskowe

Wojewddztwo zachodniopomorskie ze wzgledu na swoje uwarunkowania przyrodnicze wynikajgce
z potozenia geograficznego, zasobdéw biologicznych i rzezby terenu charakteryzuje sie duzym
bogactwem waloréw przyrodniczo — krajobrazowych. Przewazajgcg cze$¢ wojewddztwa stanowia
uzytki rolne zajmujace ok. 50% ogdlnej jego powierzchni.

Najwiekszym udziatem uzytkdéw rolnych charakteryzujg sie Réwniny: Pyrzycka, Gryficka i Nowogardzka,
najmniejszym zas wschodnia i potudniowo — wschodnia cze$¢ wojewddztwa oraz obszary w rejonie
Zalewu Szczecinskiego. Lasy wraz z gruntami leSnymi zajmuja okoto 37,5%, co lokuje wojewddztwo na
czwartym miejscu w kraju pod wzgledem lesistosci. Rozmieszczenie lasdw jest bardzo
nierdwnomierne. Najwiekszg lesistoscia odznacza sie region potudniowo — wschodniej czesci
wojewddztwa: Rownina Drawska, Réwnina Watecka i Pojezierze Wateckie, za$ najmniejszg Réwnina
Pyrzycka.

Kompleksy bagienno — tgkowe wystepujgce przede wszystkim wzdtuz wybrzeza Battyku od Kamienia
Pomorskiego po Stawno oraz w sasiedztwie Jeziora Dabie i Zalewu Szczecinskiego zajmujg ok. 20%
ogodlnej powierzchni wojewddztwa, w wiekszosci sg to ekstensywnie uzytkowane taki i torfowiska
niskie. Charakterystyczng cechg wojewddztwa zachodniopomorskiego jest obfitos¢ wadd
powierzchniowych, ktére wraz z wewnetrznymi wodami morskimi zajmujg tacznie 5,2% jego
powierzchni.

Najwiekszymi sréddlgdowymi akwenami sg Zalew Szczecinski i jezioro Dabie. Znaczna liczba zbiornikéw
wodnych wystepuje na pojezierzach: Drawskim, Mysliborskim, IAskim i Wateckim oraz na Pobrzezu
Stowinskim. Wazniejszymi rzekami wojewoddztwa sg: Odra (z doptywami: Tywa, Rurzycg, Drawg, Myslg,
Ptonig i Ing) oraz rzeki uchodzace bezposrednio do Morza Battyckiego: Rega, Parseta i Wieprza
(z Grabowa).>?

52 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2020 (stan 20.09.22)
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3.6.1 Struktura przestrzenna obszaréw chronionych

Na obszarze wojewoddztwa mozemy wyrdznié wszystkie formy ochrony przyrody, przewidziane Ustawg
z dnia 16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody. Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych (bez
obszaréw Natura 2000) stanowi 21,1% powierzchni wojewddztwa (4 826 486 ha), natomiast wraz
z otulinami parkdéw narodowych, rezerwatéw przyrody i parkdw krajobrazowych 26,7% (611 422 ha).

Obszary Natura 2000 (z wyfaczeniem obszaru morskiego Zatoki Pomorskiej i przybrzeznych wdéd
Battyku) stanowia 37,7% powierzchni wojewddztwa (864 111 ha). Znaczna czes¢ tych obszaréw
wzajemnie sie pokrywa (11,3% powierzchni wojewddztwa pokrywajg rGwnoczesnie oba typy obszaréw
Natura 2000), bgdz obejmuje czes¢ lub catosé obszaréow objetych innymi formami ochrony przyrody.
Tym samym tgczna powierzchnia obszaréw chronionych wraz z Naturg 2000, zajmuje 47,3%
powierzchni wojewddztwa (1 082 726 ha). Na obszarach tych zaleznie od formy ochrony obowigzuja
zrdéznicowane ograniczenia lub zakazy dotyczgce korzystania z zasobéw przyrodniczych.

Wsrdd obszaréw chronionych najwiekszym udziatem w powierzchni wojewddztwa charakteryzujg sie
22 obszary chronionego krajobrazu stanowigce ok. 16% jego powierzchni (363 025 ha), okoto 5%
powierzchni zajmuje 7 parkoéw krajobrazowych (115 717 ha), natomiast 0,6% zajmujg jednoczesnie
2 parki narodowe (13 656 ha) oraz 125 rezerwatdw przyrody (13 261 ha). Obszary Natura 2000 tworzy
21 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (OSO), ktdre zajmujg tgcznie 30,3% powierzchni wojewddztwa
(692 857 ha) oraz 64 obszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty (OZW), stanowigce 18,6% jego
powierzchni (426 232 ha). Pozostate formy ochrony przegrody zajmujg facznie nieco ponad 1%
powierzchni wojewddztwa, nalezy do nich: 2,5 tys. pomnikéw przyrody, 9 stanowisk
dokumentacyjnych, 1426 uzytkéw ekologicznych i 43 zespoty przyrodniczo — krajobrazowe.

W opracowaniu Waloryzacja przyrodnicza wojewddztwa zachodniopomorskiego (Biuro Konserwacji
Przyrody, 2010) zaproponowano utworzenie dalszych form ochronnych, uzupetniajacych
dotychczasowg sie¢ obiektow prawnie chronionych (min. 208 rezerwatdow przyrody, 2 parki
krajobrazowe i 28 obszaréw chronionego krajobrazu). Potencjalne obszary chronione zwiekszajg
system obszaréw chronionych o 3,3% ogdlnej powierzchni wojewddztwa zachodniopomorskiego.

53 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2020 (stan 20.09.22)
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Rysunek 3.15 Obszary ochrony przyrody wojewddztwa zachodniopomorskiego

Zrédfto: opracowanie RBGPWZ
3.6.2 Klimat

Wojewddztwo zachodniopomorskie cechuje sie duig rdéznorodnoscig i zmiennoscig klimatu.
Na ksztattowanie sie warunkéw klimatycznych w wojewddztwie wptywa potozenie geograficzne,
uksztattowanie terenu, scieranie sie klimatu morskiego z klimatem lgdowym, czynniki antropogeniczne
oraz wptyw lokalnych czynnikéw pogodowych. Mnogos¢ zbiornikdw wodnych i duza powierzchnia
laséw determinujg wysoka wilgotno$¢ powietrza. Przewazajgcym kierunkiem wiatréw jest zachodni i
potudniowo — zachodni. Pétnocna czes¢ wojewddztwa zachodniopomorskiego byta najcieplejszym
regionem kraju (Pas Wybrzezy i Pobrzezy Potudniowobattyckich), gdzie $rednia obszarowa
temperatura powietrza wyniosta 9,0°C i byta wyzsza od normy dla tego obszaru zaledwie o0 0,1°C. W
potudniowej czesci obszaru wojewddztwa odnotowano nieznacznie wyzszg temperature (o 0,1°C) niz
w jego potnocnej czesci. Roczna suma opaddw w Szczecinie w 2021 r. wyniosta 584,5 mm i byta ona
wyzsza w porownaniu z rokiem 2020, kiedy suma opaddéw wyniosta 483,2 mm. Najwyzszg wartos¢
zarejestrowano w czerwcu (123,9 mm), natomiast najnizsza odnotowano
w kwietniu (12,6 mm).

Z potudniowego zachodu na pétnocny — wschéd, przez sSrodek wojewddztwa rozcigga sie wat moreny
czotowej, ktéry wyraznie rdznicuje przestrzenny rozktad wielkosci nastonecznienia, temperatury,
opadow i predkosci wiatru po jego stronie pétnocno — zachodniej i potudniowo — wschodnie;j.

Pétnocno — zachodnia czes¢ wojewddztwa z sgsiedztwem Battyku i Zalewu Szczecifskiego posiada
typowe cechy klimatu morskiego, tj. m.in. chtodniejsze lato, duzg wilgotnos¢ powietrza oraz znaczng
wietrznos¢, natomiast w potudniowo — wschodniej jego czesci zaznaczajg sie cechy klimatu
kontynentalnego m.in. wyzsze temperatury powietrza latem i nizsze zimg, dtuzszy okres trwania zimy
z pokrywg $niezng oraz wyrazniejsze pory roku.

W miare przemieszczania sie od wybrzeza w gtgb kontynentu srednia predkos¢ wiatru na obszarze
wojewddztwa maleje. Potudniowo — wschodnia cze$¢ wojewddztwa pofozona jest w ,cieniu
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opadowym”, powstatym po zawietrznej stronie watu moreny czotowej. Srednia roczna liczba dni
z opadem wzrasta, podobnie jak sumy opaddw, z potudniowego zachodu na pétnocny wschad.

N ROK-VEAR ROK - YEAR
po21 2wt

/ \T§\
%

Rysunek 3.16 Rozktad sredniej rocznej wartosci temperatury powietrza [°C] i rocznej sumy opadow
atmosferycznych [mm] w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2021 roku.

Zrédto: IMGW — PIB: Wstepna analiza klimatyczna 2021

Nieco odmiennymi warunkami klimatycznymi charakteryzujg sie obszary miejskie, ktére odznaczaja sie
wyzszg temperaturg powietrza (tzw. miejskie wyspy ciepta), mniejszg wilgotnoscig powietrza oraz
nizsza predkoscig wiatru i wyzszg liczbg dni bezwietrznych.

3.6.3 Stani jakos¢ powietrza

Ocene jakosci powietrza, z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w celu ochrony zdrowia
i ochrony roélin, dokonuje sie w ramach programu PafAstwowego Monitoringu Srodowiska (GIOS).
Coroczng ocene jakosci powietrza dla stref wojewddztwa zachodniopomorskiego przeprowadza
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Szczecinie. Monitoringowi poddawane sg trzy
wydzielone strefy tj.: aglomeracja szczecinska, miasto Koszalin oraz strefa zachodniopomorska.

Wojewddztwo zachodniopomorskie, pod wzgledem jakosci powietrza nalezy do jednych z czystszych
wojewddztw w Polsce. Wystepowaniu niskich stezen substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu
sprzyjaja korzystne warunki przewietrzania, szczegdlnie w pdétnocnej jego czeSci — w rejonie pasa
nadmorskiego.

Gtéwnym lokalnym Zrddtem zanieczyszczen powietrza w wojewddztwie sg zanieczyszczenia
pochodzace z sektora komunalno — bytowego (emisja powierzchniowa) mniejszy udziat maja
zanieczyszczenia z transportu samochodowego (emisja liniowa) oraz z dziatalnosci przemystowej
(emisja punktowa). Zanieczyszczenia przemystowe, pochodzgce gtdwnie z energetyki zawodowej
w znacznym stopniu eksportowane sg poza granice wojewddztwa (spowodowane jest to znaczng
wysokoscig emitorow). Niemniej jednak zaktady przemystowe o istotnej emisji niezorganizowanej lub
emitowane]j poprzez niskie emitory mogg réwniez bezposrednio wptywac na jakos¢ powietrza w ich
sgsiedztwie.

Znaczacy udziat w catkowitej emisji zanieczyszczen powietrza w obszarach miejskich: aglomeracji
szczecinskiej, miescie Koszalin i pozostatych duzych miastach wojewddztwa ma emisja pochodzgca
z komunikacji samochodowej. Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytéw powstajg gtéwnie
w wyniku $cierania sie opon pojazdéw, hamulcdw, nawierzchni drég oraz unosu zanieczyszczen
z powierzchni drég. Transport samochodowy jest tez gtéwnym Zrodtem emisji tlenkéw azotu (NOx),
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ktore powstajg w wyniku spalania paliw. Znaczacy udziat w stezeniach substancji na obszarze
wojewddztwa ma réwniez naptyw zanieczyszczen z pozostatego obszaru Polski oraz z Europy.

Wedtug danych zawartych w bazie KOBIZE, w 2021 roku z terenu wojewddztwa
zachodniopomorskiego, tgcznie ze Zrédet antropogenicznych zostato wyemitowanych do atmosfery:
10 399 964 kg tlenkow siarki, 20 530 618 kg tlenkéw azotu, 13 010 653 kg pytu PM10, 9 275 200 kg Mg
pytu PM2,5 oraz 5 001,7 kg benzo(a)pirenu.

Jak wynika z rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za 2021,
przekroczenie obowigzujgcych standardéw jakosci powietrza dotyczyto benzo(a)pirenu, zawartego
w pyle PM10. Wysokie wartosci stezen tego zanieczyszczenia podobnie jak w latach poprzednich
odnotowywane byly w okresach grzewczych, dlatego tez jako gtdwng przyczyne tych przekroczen
wskazuje sie emisje pochodzgcy z indywidualnego ogrzewania budynkow.
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Rysunek 3.17 Udziaty Zrédet emisji w poszczegdlnych zanieczyszczeniach powietrza w
wojewoddztwie zachodniopomorskim w 2021 r.

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim 2021. Na podstawie
danych KOBIZE/IOS — PIB.>*

W przypadku pozostatych zanieczyszczen: dwutlenku siarki (S02), dwutlenku azotu (NO2), pytu
zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5, benzenu (C6H6), tlenku wegla (CO), ozonu
(03) — poziom docelowy, arsenu (As), kadmu (Cd), niklu (Ni) i otowiu (Pb) nie odnotowano stezen,
ktore by przekroczyly obowigzujgce w 2021 roku kryteria ustanowione ze wzgledu na ochrone zdrowia.

W celu poprawy jakosci powietrza i dotrzymania okreslonych standardéw jego jakosci samorzad
wojewddztwa opracowuje Programy Ochrony Powietrza. W dniu 04.06.2020 r. Sejmik Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego uchwalit nowe programy ochrony powietrza (POP) dla wszystkich stref
wojewddztwa zachodniopomorskiego. Podstawg sporzadzenia programow byt raport rocznej oceny
jakosci powietrza za 2018 r.

3.6.4 Ochrona klimatu akustycznego

Dana czes¢ opracowania utworzona zostata w oparciu o ,,Program ochrony srodowiska wojewddztwa
zachodniopomorskiego 2030”.

Oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska, na podstawie wynikéw pomiaréw pozioméw hatasu okreslonych
wskaznikami LDWN, LN, LAegD i LAegN. Dla obszaréw, na ktdrych nie s3 wykonywane pomiary
monitoringu hatasu tj. dla aglomeracji powyzej 100 tys. mieszkarncéw, gtéwnych drég, linii kolejowych
i lotnisk obligatoryjnie co 5 lat sporzadza sie strategiczne mapy hatasu. Nastepnie po ich opublikowaniu

54 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim 2021. (stan na 07.10.2022)
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dla terendw, na ktérych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu opracowywane
sg programy ochrony srodowiska przed hatasem, majgce na celu okreslenie niezbednych kierunkéw
dziatahi, majacych na celu zmniejszenie ucigzliwosci i ograniczenie nadmiernego poziomu hatasu na
wyznaczonych obszarach. Do dziatan zapisanych w programach nalezg min.: remonty torowisk
tramwajowych i kolejowych, przebudowa ulic w celu usprawnienia uktadu komunikacyjnego i
zwiekszenie ptynnosci ruchu czy budowa ekrandw akustycznych.

W dniu 24 stycznia 2019 r. Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego podjat Uchwate Nr 111/34/19
w sprawie okredlenia programu ochrony S$rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Ponadto uchwalone zostaty réowniez programy ochrony srodowiska przed
hatasem dla Szczecina i Koszalina.

Gtéwnym zrédtem hatasu w wojewddztwie zachodniopomorskim jest ruch komunikacyjny,
W mniejszym stopniu przemyst i transport lotniczy. Nalezy zauwazy¢, iz obecnie obserwujemy ciagty
tendencje wzrostowg w odniesieniu do natezenia ruchu pojazdéw na drogach i liczby zarejestrowanych
pojazddéw, podczas gdy stopien eksploatacji linii kolejowych spada. Zjawisko to jest szczegdlnie
niekorzystne ze wzgledu na fakt, iz tabor kolejowy ulega sukcesywnej wymianie
i unowoczes$nianiu, natomiast wiek rejestrowanych pojazdéw jest stosunkowo wysoki. Hatas
przemystowy ma charakter lokalny, do najwazniejszych jego Zzrédet na obszarze wojewddztwa nalezy
zaliczy¢ duze zaktady drzewne i kamieniarskie, natomiast na terenie Szczecina dziatalno$¢ prowadzong
na terenie portu i terenach przyportowych.

W latach 2017 — 2018 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Szczecinie przeprowadzit
pomiary pozioméw hatasu komunikacyjnego (drogowego i kolejowego). Dtugookresowe pomiary
hatasu drogowego (wyznaczone dla okresu roku) przeprowadzono w 6 miejscowosciach: w 2017 r.
w Biatym Borze, Pyrzycach i Resku i w 2018 r. w Kaliszu Pomorskim, Dygowie i Mieszkowicach
— na 6 odcinkach drog wojewddzkich i krajowych o tgcznej dtugosci 2,79 km. W oparciu o pomiary
kilkudniowe, powtarzane trzy razy w roku (w porach: wiosennej, letniej i jesiennej), obliczone zastaty
dtugookresowe s$rednie poziomy dzwieku (LDWN — i LN).

Pomiary wykazaty przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dzienno — wieczorno
—nocnej (LDWN) w potowie z badanych punktéw (50%). Wartosci przekroczen wyniosty od 1,8 dB do
3,7 dB. Najnizsze wartosci wystgpity w 2017 r. w Biatym Borze przy ul. Dworcowej, natomiast
maksymalne przekroczenia zanotowano w Kaliszu Pomorskim przy ul. Wolnosci w 2018 r. Dla
wskaznika LN przekroczenia dopuszczalnych pozioméw zanotowano w 4 (66,6 %) punktach
pomiarowych. Wartosci przekroczen miescity sie w przedziale od 2,0 do 4,3 dB. Najnizsza wartos¢
przekroczenia wystgpita w 2018 r. w Mieszkowicach przy ul. Chojenskiej a najwyzsza w tym samym
roku w Kaliszu Pomorskim przy ul. Wolnosci. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze emisja hatasu
zmierzona zaréwno w porze dzienno —wieczorno — nocnej jak i w porze nocy nie wykazata przekroczen
wyzszych niz 5 dB (7 punktéw pomiarowych).

Pomiary hatasu kolejowego przeprowadzone w 5 punktach pomiarowych na terenie miejscowosci:
Biaty Bor, Miedzyzdroje i tobez w 2017 r. oraz w Kaliszu Pomorskim i Dygowie w 2018 r. wykazaty,
iz w porze dnia (LAegD) przekroczenie o wartosci 1,8 dB wystgpito w punkcie pomiarowym w tobzie
(linia kolejowa nr 202 Gdansk — Stargard), natomiast w porze nocy (LAeqN) przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw zanotowano w 4 punktach pomiarowych, wartosci przekroczen miescity sie
w przedziale od 3,2 do 13,5 dB. Najnizszg wartosé przekroczenia zanotowano w Miedzyzdrojach (linia
kolejowa nr 401), zas najwyzszg w tobzie (linia kolejowa nr 202).

3.6.5 Zmiany klimatu i ich skutki

W ostatnich kilkudziesieciu latach obserwuje sie coraz czestsze zmiany warunkéw termicznych
i opadowych, swiadczgce o zmieniajgcych sie warunkach klimatycznych. W Polsce obserwacjg zmian
klimatycznych i ich wplywem na rozwdj spoteczno — gospodarczy kraju zajmuje sie Instytut
Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGW). Prognozowane zmiany klimatu zalezg od przyjmowanych
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scenariuszy emisji  (zaktadajagcych réine tempo i charakter rozwoju gospodarczego
i technologicznego).

Realizowany przez IMGW Projekt KLIMAT wskazuje prognozowany wzrost $redniorocznej temperatury
powietrza na Pobrzezu o 0,1°C do 2030 r. (przewidywany jest wzrost temperatury
0 0,15°C zimg, przy jednoczesnym spadku o 0,3 — 0,5°C wiosng). Sumy opaddéw pozostang niezmienne
lub ulegng zmniejszeniu o maksymalnie 10% — w zaleznosci od przyjetego scenariusza emisyjnego.
Prognozowana jest natomiast zmiana czasowego rozkfadu opaddéw (wzrost w okresie zimowym
i spadek w okresie jesiennym). Przewiduje sie spadek liczby dni z opadami na terenie Polski, przy
jednoczesnym wzroscie liczby dni z opadem przekraczajgcym 20 mm w okresie letnim. Prognozowany
wzrost sztormowosci, wzrost poziomu morza oraz zmiany w okresach zlodzenia akwendéw morskich.

W przypadku wojewddztwa zachodniopomorskiego najwieksze zagrozenia zwigzane ze zmianami
klimatycznymi wynikajg z podniesienia sie przecietnego poziomu morza, wzrostu sztormowosci,
zmiany rozktadu opaddéw w ciggu roku oraz zmiany $redniej temperatury powietrza w ciggu doby.

Potwierdzajg to wskazania diagnozy opracowanej w ramach dokumentu Polityka Ekologiczna Paristwa
2030. Diagnoza wskazuje, ze wojewddztwo zagrozone jest nastepujgcymi zjawiskami
o charakterystyce przestrzennej: suszg (zmiana rozktadu opadéw i wzrost temperatur) oraz
osuwiskami i erozjg brzegu morskiego (wzrost poziomu morza i sztormowosci).

W ciggu ostatnich kilkudziesieciu lat obserwuje sie na Pomorzu Zachodnim wyrazny trend wzrostu
temperatury powietrza, wzrost nieréwnomiernosci opaddéw i wzrost liczby opaddw ulewnych.
W ostatnich kilkunastu latach czesciej notuje sie rowniez wystepowanie zim ekstremalnie cieptych
i ekstremalnie chtodnych, rzadziej przecietnych.

W latach 1951 — 2008 poziom morza w Swinoujéciu wzrastat o 1,7 cm/10 lat — zwtaszcza w okresie
zimowym. Tempo tych zmian wzrastalo w kierunku wschodnim i byto dwukrotnie nizsze niz
w Gdansku. Przewidywany dalszy wzrost sredniego poziomu morza wynosi 4 — 5 cm w okresie 2011
—2030.

Wezbrania sztormowe i podnoszenie sie poziomu morza spowodujg wzrost ryzyka zagrozenia
powodziowego od strony morza, stwarza to szczegdlne zagrozenie dla obszaréw gmin nadmorskich
i Zalewu Szczecinskiego. Rownie niebezpieczne moze by¢ zjawisko cofki, powstate na skutek spietrzenia
wody w ujSciowych odcinkach rzek i na zalewach przymorskich. Zagrozenie spowodowane wptywem
poziomu morza w przypadku Odry siega az do miejscowosci Gozdowice, natomiast
w przypadku rzek Przymorza — tereny zagrozone cofkg odmorska nie znajdujg sie dalej niz kilkanascie
kilometrow wzdtuz tych rzek od ich ujscia w morzu.

Wzrost przeptywdw w dolinach rzecznych spowoduje wzmozong erozje wodng, szybszy i wyzszy szczyt
fali powodziowej oraz zagrozenia dla infrastruktury komunikacyjnej i hydrotechnicznej oraz
osadnictwa.

W obszarach miejskich coraz cze$ciej wystepujgce opady o charakterze nawatnicowym powodujg tzw.
szybkie powodzie. Do intensyfikacji tych zjawisk przyczyniajg sie m.in. intensywnos$¢ zabudowy
i pokrycie terenu materiatami nieprzepuszczalnymi. Polska charakteryzuje sie wyzszym od sredniej
europejskiej wskaznikiem zasklepienia powierzchni, czemu sprzyja zywiotowa zabudowa terendéw
otwartych.

Na przewazajgcych w wojewddztwie pod wzgledem powierzchni obszarach morenowo — sandrowych
wystapi zwiekszony odptyw wéd i zagrozenia ruchami masowymi na stokach. Wzrosnie réwniez erozja
wietrzna.

Efektem zmian klimatycznych bedg réwniez nasilajgce sie susze, szczegdlnie obserwowane
w ostatnich latach susze rolnicze. Na obszarze wojewddztwa zidentyfikowano kilka obszaréw, dla
ktorych stopien narazenia na skutki suszy jest mato istotny, sg to tereny potozone w obrebie powiatéw
biatogardzkiego, szczecineckiego, gryfickiego oraz kotobrzeskiego oraz tereny, dla ktérych stopien
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narazenia na skutki suszy jest bardzo znaczacy zlokalizowane w powiatach polickim, gryfinskim i
stawienskim.

3.6.5.1 tagodzenie zmian klimatu

W celu ztagodzenia niekorzystnego odziatywania sektora transportu na pogtebiajgce sie zmiany
klimatu nalezy podjg¢ dziatania przyczyniajgce sie do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych,
szczegodlnie tlenkdw azotu, ktdrych gtdwnym zrédtem emisji jest transport drogowy.

Redukcje tlenkéw azotu wynikajg min. z regulacji dotyczacych norm jakosci paliw oraz sg wynikiem
wdrazania strategii dotyczacych transportu, w tym min. wprowadzenia europejskich norm emisji
spalin, jednak w obliczu nieustannie rosngcej liczby pojazdéw na drogach takie dziatania s3
niewystarczajgce i dla zapewnienia efektywnego zmniejszenia sie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych do powietrza konieczne jest podejscie kompleksowe zaréwno w odniesieniu
do zarzadzania jak i rozwoju transportu.

Szczegdlnie odczuwalng zmiang w kontekscie tagodzenia zmian klimatu w odniesieniu do dziatan
w obszarze transportu regionalnego jest zmiana podziatu modalnego na rzecz zwiekszenia udziatu
transportu publicznego (przede wszystkim kolei) w strukturze podrézy.

W tym aspekcie szczegdlne istotng role odgrywa wzrost znaczenia transportu kolejowego, ktéry
wywiera znacznie mniejszg presje na Srodowisko naturalne, natomiast w obszarach miejskich
promowanie i usprawnianie alternatywnych $rodkéw transportu takich jak rowery (takze
w obszarach turystycznych), hulajnogi czy transport zbiorowy i carsharing, co przyczyni sie
do ograniczenia emisjogennosci transportu. Rdwnie wazne jest uptynnienie ruchu samochodowego
i wyprowadzenie go poza obszary zabudowane (budowa obwodnic) oraz dalszy rozwdj
elektromobilnosci.

3.6.5.2 Adaptacja do zmian klimatu

Infrastruktura transportowa jest szczegdlnie narazona na bezposrednie odziatywanie czynnikow
klimatycznych, w szczegdlnosci drogowa i kolejowa, ze wzgledu na swdj charakter przestrzenny.
Najwiekszym zagrozeniem dla infrastruktury transportowej s3: silne wiatry i huragany powodujace
min. tarasowanie drog i linii kolejowych oraz uszkodzenia sieci trakcyjnej i energetycznej, gwattowne
opady deszczu powodujgce podtopienie i osuwiska, fale upatéw oraz temperatury oscylujgce
w granicach 0°C przyczyniajgce sie do deformacji torow i niszczenia nawierzchni drogowych
czy ograniczajgce widocznos¢ mgty.

W celu podjecia efektywnych dziatan adaptacyjnych i zapobiegawczych niezbedna jest prawidtowa
ocena wrazliwosci infrastruktury transportowej na czynniki klimatyczne, (przeprowadzona
na podstawie analizy danych klimatycznych i pogodowych a takze ich wptywu na stan infrastruktury)
oraz wypracowanie odpowiednich standardéw i zalecen uwzgledniajgcych zmieniajgce sie warunki
klimatyczne w procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej. Réwnie istotne jest
takze zapewnienie odpowiedniej ptynnosci transportu w przypadku wystgpienia sytuacji
ekstremalnych, dzieki planom reagowania w sytuacjach kryzysowych.
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Tabela 3.3 . Negatywne odziatywanie prognozowanych do korica XXI w zmian klimatu na
infrastrukture transportowq. Odziatywanie: 0 — neutralne; 1 — utrudniajgce, 2 — ograniczajqce, 3 -

uniemozliwiajqce.
Zjawiska Transport Transport Transport morski Transport
atmosferyczne drogowy kolejowy lotniczy
Mréz 0 0 0 0
Snieg 0 0 0 0
Deszcz 3 3 2 2
Wiatr 3 3 2 2
Upat 2 2 2 0
Mgta 0 0 0 0

Zrédto: Klimada®

Z analizy zmian klimatu wynika, iz w zwigzku ze zmniejszajacg sie liczbg dni chtodnych i mroZznych
mniejszym zagrozeniem dla infrastruktury transportowej bedzie mréz i $nieg, nalezy jednak zachowa¢
ostroznos¢ wobec tej perspektywy, zachowujac dotychczasowe zasady budowania infrastruktury.
W przypadku zwiekszajgcej sie czestotliwosci wystepowania fal upatéw, wazne jest przede wszystkim
monitorowanie konstrukcji wrazliwych na wysokie temperatury.

Najwieksze znaczenie w kontekscie zmian klimatu zyskajg jednak deszcz i wiatr, dlatego tez w tym
zakresie nalezy podjg¢ odpowiednie dziatania adaptacyjne zabezpieczajgce infrastrukture drogowa
i kolejowg przed zagrozeniami wynikajgcymi ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadéw deszczu.
Wymaga¢ to bedzie min. dokonania przegladu istniejgcych  norm  stosowanych
do projektowania odwodnienia drdg i innych powierzchni komunikacyjnych oraz wymagan pod katem
dostosowania ich do zmienionych warunkéw opadowych. Obecnie nie uzyskano informacji
do prognozowania dziatan adaptacyjnych w odniesieniu do mgiet, jednak faktem jest, iz zjawisko
to wptywa na funkcjonowanie sektora transportu w zakresie dziatan krétkoterminowych.

W rozdziatach dotyczacych rodzajéw transportu przedstawiona zostata doktadna ocena stopnia
narazenia infrastruktury transportowej na zmieniajgce sie warunki klimatyczne oraz mozliwe
do podjecia dziatania adaptacyjne.

55 http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/
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4 DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
4.1 Ocena infrastruktury transportowej
4.1.1 Dostepnosc transportowa wojewddztwa w uktadzie krajowym

Krajowa Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. potwierdza, ze
wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje sie najstabszg dostepnoscig przestrzenna
mierzong wskaznikiem WMDT (Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej) wsrod
wszystkich wojewddztw. Wskaznik WMDT jest miarg dostepnosci potencjatowej w uktadzie
multimodalnym. Pokazuje sume relacji transportowych miedzy osrodkami lub regionami, przy
czym kazda relacja uwzglednia zaréwno czas przejazdu miedzy osrodkami A i B oraz znaczenie
(atrakcyjnos¢) tych osrodkdw w systemie transportowym (potencjat demograficzny,
ekonomiczny lub inny). Jednostki o wyzszej wielkosci wskaznika charakteryzuje wieksza
dostepnos¢. Wskaznik jest zbudowany w oparciu o model potencjatu, dla ktérego atrakcyjnosé
celu podrézy/przewozu (ludno$é w transporcie osdb oraz ludnos¢ i PKB w transporcie towardw)
maleje wraz z wydtuzaniem sie czasu podrézy/przewozu.

Wskazniki syntetyczne gateziowe (drogowy i kolejowy) sg srednig z odpowiednich wskaznikéw
gateziowych dla transportu pasazerskiego i towarowego. Wskaznik syntetyczny
miedzygateziowy (WMDT) jest Srednig z otrzymanych wskaznikdw syntetycznych dla transportu
pasazerskiego i towarowego. Natomiast dla transportu lotniczego brane pod uwage s3 tylko
przewozy pasazerskie, zas dla transportu wodnego tylko przewozy towarowe.

Tabela 4.1 Wskazniki dostepnosci dla wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2013 — 2020 i
2023r.

Rodzaj wskaznika | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

WDDT -
transport 11,91 | 12,35 | 12,42 | 12,47 | 12,57 | 12,76 | 13,31 | 13,22 13,65
drogowy

WKDT -
transport 11,59 | 11,79 | 12,31 | 12,93 | 12,73 | 12,92 | 13,23 | 13,34 15,26
kolejowy

WLDT - transport

] 39,72 | 41,29 | 42,95 | 42,98 | 43,04 | 43,49 | 46,27 | 46,76 50,37
lotniczy

WZDT -

58,57 | 59,08 | 61,98 | 61,98 | 61,88 | 62,02 | 62,74 | 63,30 67,74
transport wodny

WMDT 11,79 | 12,19 | 12,32 | 12,42 | 12,50 | 12,73 | 13,17 | 13,15 13,79

Zrédto: Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocq miar dostepnosci
transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentdéw strategicznych i operacyjnych dot.
perspektywy finansowej 2014 — 2020 (aktualizacja) [1]

4.1.1.1.1 Wskaznik drogowej dostepnosci transportowej (WDDT)

Z uwagi na potozenie geograficzne w tym m.in. oddalenie od centrum gospodarczego kraju, w catym
monitorowanym okresie wojewddztwo zachodniopomorskie byto obok podlaskiego najstabiej
dostepnym regionem kraju. O ile w 2013 r. réznica miedzy dwoma regionami byta bardzo niewielka to
szacuje sie, ze w 2023 r. zwiekszy sie ona ponad dwukrotnie na niekorzys¢ wojewddztwa
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zachodniopomorskiego (w wartosciach bezwzglednych WDDT) i to pomimo duzych inwestycji
realizowanych na trasie S6 (Koszalin — Goleniéw).

Dzieki nowemu odcinkowi S6 (Koszalin — Golenidw) poprawita sie dostepnos¢ do Szczecina z obszaréw
srodkowego Pomorza Zachodniego, nie uleglty jednak istotnemu skrdceniu czasy przejazdu
do wszystkich pozostatych gtdwnych miast kraju. Powodem tego jest m.in. odfozenie terminu realizacji
drogi ekspresowej S6 miedzy Koszalinem a Stupskiem i (czesciowo) Gdanskiem.
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Wykres 4.1 Monitoring poziomu dostepnosci drogowej w latach 2013 — 2023 (wskaznik WDDT —
syntetyczny)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [1]

Nalezy jednak podkresli¢, ze w sytuacji, gdy dostep do centralnej Polski i najwiekszych metropolii
zostaje zapewniony w standardzie drogi ekspresowej i/lub autostrady, o poziomie wskazZnika
dostepnosci transportowej zaczyna ponownie decydowacd odlegtos¢ geograficzna oraz rozmieszczenie
ludnosci i wskaznik PKB. Odlegtosc ta dziata na korzy$¢ miast i regiondw Polski Wschodniej (wzgledem
wojewddztwa zachodniopomorskiego).

Rozktad przestrzenny wskaznika WDDT wskazuje gtéwnie na wzmocnienie trendéw wzgledem 2013 r.
Nadal dwoma biegunami najlepszej dostepnosci w pozostajg region Warszawy i todzi oraz Krakowa
i konurbacji gérnoslaskiej. W szerszym ukfadzie strefa o wyzszych wartosciach WDDT obejmuje
pieciokat, ktérego wierzchotkami sg Warszawa, Krakéw, Wroctaw, Poznan i Gdansk. Rozktad ten
odpowiada potencjatowi demograficznemu kraju a wewnetrzne dysproporcje w dostepnosci, zostaty
wzmocnione przez lokalizacje nowych autostrad i drég ekspresowych. Bezwzgledne zmiany wartosci
wskaznika WDDT skorelowane sg z przebiegiem konkretnych inwestycji realizowanych w latach 2013
— 2023. Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego widoczne jest to przede wszystkim
w regionie Koszalina i Kotobrzegu (skutek ukoriczenia odcinka drogi S6) oraz na potudnie od Szczecina
przy granicy z wojewodztwem lubuskim (inwestycje zwigzane z drogg ekspresowg S3). W zakresie
dostepnosci drogowej pogtebia sie jeszcze wyrazniej dysproporcja wzgledem s$rodkowej
i potudniowo — wschodniej czesci wojewddztwa.
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Procentowa zmiana WDDT
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Rysunek 4.1 Poziom dostepnosci drogowej WDDT (syntetyczny)
Zrédto: [1]

4.1.1.1.2 Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej (WKDT)

Potozenie geograficzne oraz rozktad demograficzny wptywajg rédwniez na kolejowg dostepnosc
transportowg wojewddztwa. Mimo realizowanych obecnie inwestycji wskaznik WKDT
dla wojewddztwa zachodniopomorskiego w 2023 r. uzyska szacunkowa warto$¢ docelowa 15,26
co stanowi¢ bedzie najnizszg wartos$¢ wsrdod wszystkich wojewddztw.

Najwieksze efekty w zakresie poprawy dostepnosci kolejowej do 2023 r. widoczne
s3 w wojewoddztwach podlaskim, matopolskim i podkarpackim. Zauwazalne jest (podobnie
jak w transporcie drogowym) przesuniecie ciezaru inwestycyjnego do Polski Wschodniej, a ponadto
koncentracja dziatan na niektorych liniach centralnych (m.in. Warszawa — Poznan — Szczecin).

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego za wzrosty wskaznika WKDT odpowiada¢ beda
gtéwnie nastepujace inwestycje: budowa Szczeciniskiej Kolei Metropolitalnej, prace na linii kolejowe;j
E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie, rewitalizacja linii kolejowej nr 210 na odcinku
Szczecinek — Runowo Pomorskie.

Szacowany ogoélny rozktad przestrzenny wartosci wskaznikdw w 2023 r. bedzie podobny
do notowanego w 2013 r. (ciggi lepszej dostepnosci bedg uktadac sie wzdtuz tych samych linii
kolejowych), jednak bedzie uzyskiwat znacznie wyzsze wielkosSci (szczegdlnie w zakresie predkosci
przejazdu). Wynika to z gtéwnie z dziatart modernizacyjnych i przebuddw istniejacych odcinkéw i nie
podejmowania nowych inwestycji kolejowych mogacych przestrzennie zwiekszyé dostepnosc
kolejowa. Tym samym kolejowe wykluczenie czesci pasa nadmorskiego oraz czesci srodkowo —
wschodniej wojewddztwa zachodniopomorskiego nadal bedzie sie pogtebiac.
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Wykres 4.2 Monitoring poziomu dostepnosci kolejowej w latach 2013 — 2023 (wskaznik WKDT —
syntetyczny)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [1]
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Rysunek 4.2 Poziom dostepnosci kolejowej WKDT
Zrédto: [1]

4.1.1.1.3 Wskaznik lotniczej dostepnosci transportowej (WLDT)

Dostepnosé¢ do portéw lotniczych jest obliczana na bazie innych zatozen metodycznych
niz dostepnos¢ drogowa i kolejowa. Zrédtem danych dotyczacych mas nie jest liczba ludnosci lub PKB,
a przepustowosc portow lotniczych. Na zmiany dostepnosci lotniczej ma rowniez poprawa dojazdu do
portéw lotniczych z wykorzystaniem transportu drogowego. W przedstawionej prognozie wskaznika
WLDT zatozono, ze planowany Centralny Port Komunikacyjny w Baranowie zostanie otworzony
najwczesniej w 2031 r., tym samym nie wptywa na wielko$¢ wskaznika w analizowanych okresach
programowania.
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Na poziomie regionalnym w 2023 r. wojewddztwo mazowieckie bedzie zdecydowanym liderem
dostepnosci osiggajac poziom ponad dwukrotnie wyzszy niz srednia krajowa. Wysoka dostepnoscig
lotniczg beda sie nadal cechowac¢ wojewddztwo Slaskie, tédzkie oraz matopolskie. Mimo
zrealizowanych inwestycji najnizszy poziom dostepnosci potencjatowej do portéw lotniczych bedzie
cechowat wojewddztwa zachodniopomorskie, lubuskie i podlaskie.

Nowe inwestycje w infrastrukture lotniskowg oraz liczne inwestycje drogowe znacznie zwiekszyty
poziom dostepnosci lotniczej wiekszosci regiondw w kraju, jednak szczegdlnie uwypuklony zostat
w tym aspekcie problem dostepnosci lotniczej wojewddztwa zachodniopomorskiego. Potwierdzone
jest to dodatkowo m.in. w analizach opracowanych na potrzeby budowy CPK w Baranowie, gdzie
ze wzgledu na odlegty czasowqg dostepnos¢ obszaru (czas dojazdu do CPK) port lotniczy Szczecin
— Golenidw zostat wpisany jako jedyny port komplementarny. Powinno to zatem przetozy¢ sie
na zwiekszone wsparcie inwestycyjne dla tego portu ze strony szczebla krajowego.
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Wykres 4.3 Monitoring poziomu dostepnosci lotniczej w latach 2013 — 2023 (wskaznik WLDT)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [1]
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Rysunek 4.3 Poziom dostepnosci lotniczej WLDT
Zrédto: [1]

4.1.1.1.4 Wskaznik zeglugowe]j dostepnosci transportowej (WZDT)

Podobnie jak w transporcie lotniczym dostepno$¢ wodna — $rédlgdowa (WZDT) jest obliczana na bazie
innych zatozert metodycznych niz dostepnoéé drogowa i kolejowa. Zrédtem danych dotyczacych mas
jest klasa odcinkow drég wodnych. Do wszystkich portéw rzecznych umozliwiono dostep transportem
drogowym ciezarowym, tym samym na zmiany dostepnosci WZDT majg wptyw zmiany klas drog
wodnych w wyniku inwestycji na drogach wodnych oraz poprawa dojazdu do portéw z wykorzystaniem
transportu ciezarowego.

Rozktad przestrzenny dostepnosci wodnej — Srédlgdowej jest zdeterminowany klasami drég wodnych
na Odrzanskiej Drodze Wodnej oraz uktadem drogowym zapewniajgcym dostep do najwazniejszych
portéw rzecznych. Oznacza to najlepszg dostepnos¢ w tych miejscach, gdzie jest najwyzsza klasa drog
wodnych. Takie uwarunkowania sprawiajg, ze wojewddztwo zachodniopomorskiej posiada najwyzszy
wskaznik WZDT ze wszystkich regiondw. Sytuacja ta utrzyma sie réwniez w 2023 r.

Na bezwzgledng poprawe dostepnosci do portéw rzecznych wptyw bedg miaty przede wszystkim
najwieksze inwestycje na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Beneficjentem w ujeciu bezwzglednym stang
sie przede wszystkim wojewddztwa lubuskie oraz dolnoslgskie. Wzrost dostepnosci zeglugowej
wschodniej czesci kraju, wyglagdajacy na pierwszy rzut oka paradoksalnie, korzysta wprost z efektu
bardzo niskiej bazy dostepnosci do portéw rzecznych (zlokalizowanych gtéwnie na zachodzie kraju)
oraz znacznej poprawy ogdlnej mozliwosci dojazdu transportem ciezarowym do tych portéw
z obszaru Polski Wschodnie;j.
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Woykres 4.4 Monitoring poziomu dostepnosci wodnej — srodlgdowej w latach 2013 — 2023 (wskaznik
WZDT)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [1]
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Rysunek 4.4 Poziom dostepnosci lotniczej WZDT

Zrédto: [1]
4.1.2 Infrastruktura drogowa

Przez obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego przebiega szereg miedzynarodowych
i krajowych szlakow transportowych w uktadzie potnoc — potudnie oraz zachdd — wschéd krzyzujgcych
sie w wiekszosci na obszarze aglomeracji Miasta Szczecina. Przez region przebiega 13 drég o kategorii
drég krajowych : S3, S6/DK6, S10/DK10, S11/DK11 oraz nr 13, 20, 22, 23, 25, 26, 31, 37 i 93, z ktdrych
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S3 i A6 zaliczone sg do bazowej transeuropejskiej sieci transportowej TEN — T, natomiast S6, S10i S11
do sieci kompleksowej TEN —T.

Siecig uzupetniajaca dla drég krajowych jest sie¢ dréog wojewddzkich, ktdra zgodnie z ustawg o drogach
publicznych obejmuje potgczenia miedzy miastami lub majgce znaczenie dla wojewddztwa. Obecna
sie¢ dréog wojewddzkich obejmuje 52 ciggi drogowe zapewniajgce obstuge infrastrukturalng dla
realizacji celdw spotecznych i gospodarczych regionu w tym wspierajgce obstuge ruchu turystycznego.
Sposréd 66 miast wojewddztwa potgczenia drogg wojewddzky lub drogg kategorii wyzszej nie
posiadajg tylko trzy: Borne Sulinowo, Dobrzany i Mielno. Do drég wojewdédzkich majgcych znaczenie
dla sprawnego funkcjonowania uktadu komunikacyjnego naleza drogi o nr: 102, 103, 105, 106, 107,
108,109,110, 111,112,113, 114, 115,119, 120, 122, 124, 126, 142, 152, 160, 162, 163, 172, 175, 178,
203 i 206. Drogi powiatowe i gminne zapewniajg obstuge na poziomie lokalnym.

Uktad drogowy
autostrady - istniejace
autostrady - w realizacji

drogi ekspresowe - istniejace

drogi ekspresowe - w realizacji
drogi ekspresowe - proponowane

drogi migdzynarodowe - istniejace

pomorskie

VIMYNAGNDIS >

drogi krajowe - istniejace
drogi krajowe - proponowane
drogi wojewddzkie - istniejgce

drogi wojewddzkie - proponowane

wezty drogowe
istniejace, w realizacji, proponowane

®0

Pomorze Przednie

Meklemburgia

Brandenburgia

REPUBLIKA FEDERALNA NIFEMIEC

wielkopolskie

o o
i 2) lubuskie
\ Debno) =%
b Boleszkowi ” Wy
.

Irddko: RBGPWZ na nodstawie danvch wiasnvch 2019

Rysunek 4.5 Infrastruktura drogowa wojewodztwa zachodniopomorskiego
Zrédto: opracowanie RBGPWZ
4.1.2.1 Podstawowe dane o sieci drogowej

Sie¢ publicznych drég kotowych w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2021 r. wynosita
19 604,2 km, z czego 13 207,1 km to drogi o nawierzchni twardej ulepszonej. Na terenie wojewddztwa
sposréd ok. 1 145,0 km drég krajowych 28,1 km to autostrady, a 309,0 km to drogi ekspresowe. Udziat
autostrad i drog ekspresowych w ogdlnej dtugosci drég publicznych wynosit 1,72% przy sredniej
krajowej wynoszacej 1,06%.

Wskaznik gestoéci drég o nawierzchni twardej ulepszonej wynoszacy 57,7 km/100 km? jest
po wojewddztwie warmifsko — mazurskim najnizszy w kraju ($rednio w Polsce 94,0 km/100 km?).
Biorac jednak pod uwage wskaznik dtugosci drég w kontekscie gestosci zaludnienia wynosi on juz 78,8
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km/10 000 ludnosci i jest wyzszy od sredniej krajowe] ksztattujgce] sie na poziomie 77,1 km/10 000
ludnoéci.>®

2171,0
1158,5
m drogi krajowe
m drogi wojewddzkie facznie
®m drogi powiatowe 19 604,2 km
= drogi gminne
7 652,5

Wykres 4.5 Diugos¢ drog w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2021 r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie opracowania pt. Transport — wyniki dziatalnosci w 2021 r.

taczna dtugosé¢ drég wojewddzkich, ktérych zarzadcg jest Zachodniopomorski Zarzad Drég
Wojewddzkich w Koszalinie (ZZDW) wynosi 2 141,57 km®’, co plasuje go na 5 miejscu®® wsrdd
wszystkich wojewddztw w kraju. Zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno — budowlanych dotyczgcych drég publicznych drogi
wojewddzkie powinny mie¢ standardowo klase G (drogi gtdwnej) ale dopuszcza sie rowniez klase
GP (drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego).

6 Dane GUS BDL z 2021 r. (stan 14.09.2022)
57 ZZDW w Koszalinie dane z 2021 r. (stan 31.12.2021)
58 Transport — wyniki dziatalnosci w 2021 r.
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© Uiytkownicy Open Street Map
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w== Droga gtowna (G)

=== Droga ekspresowa (S)

Droga zbiorcza (Z)

Rysunek 4.6 Klasyfikacja techniczna sieci drogowej w 2023 r.
Zrédto: opracowanie wtasne

Wedtug danych ZZDW z 2021 r.>° dtugo$¢ drég wojewddzkich poszczegdlnej klasy ksztattowata sie
nastepujaco:

313,01 km drég klasy GP (drogi gtdwne ruchu przyspieszonego)
e 1564,27 km drog klasy G (drogi gtowne)

597ZDW w Koszalinie dane z 2021 r. (stan 31.12.2021)
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e 264,29 km drég klasy Z (drogi zbiorcze)

Drogi gminne i powiatowe stanowig w wojewddztwie zachodniopomorskim ponad 83%% wszystkich
drég. Stad to na samorzadach lokalnych spoczywa duza odpowiedzialno$¢ zwigzana z utrzymaniem
infrastruktury drogowej, zapewnieniem jej bezpieczenstwa i utrzymania standardéw technicznych.
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Wykres 4.6 Dtugosc drég powiatowych i gminnych w powiatach w 2021 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie — dane GUS BDL z 2021 r.

4.1.2.2 Natezenie ruchu

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w GPR 2020/21 na drogach krajowych w wojewddztwie
zachodniopomorskim wynidst 9 413 poj./dobe przy Sredniej krajowej 13 574 poj./dobe. Pomiedzy GPR
2015, a GPR 2020/21 w wojewddztwie zachodniopomorskim nastgpit 18% wzrost ruchu, przy srednim
wzroscie ruchu w catym kraju 0 22%.%*

SDRR w GPR 2020/21 na drogach wojewédzkich w wojewddztwie zachodniopomorskim wynidst 3 126
poj./dobe przy S$redniej krajowej 4231 poj./dobe. Pomiedzy GPR 2015, a GPR 2020/21
w wojewddztwie zachodniopomorskim nastgpit najwiekszy wzrost ruchu sposréd wszystkich
wojewddztw (wskaznik zmian ruchu w latach 2015 — 2020/21 wynidst 1,33, kiedy w wojewddztwie
Slgskim ktore odnotowato najmniejszy wzrost wyniodst zaledwie 1,09). Analizujagc jednak zmiany
wielkosci ruchu w wojewddztwach nalezy wzigc pod uwage aktualizacje ustawy o drogach publicznych
wprowadzong po 9 lipca 2015 r. Dotyczyta ona zmian kategorii na drogach wojewddzkich
i krajowych. W jej mysl o 2015 r. czes¢ drég gminnych o dobrych parametrach zyskata status drog
wojewddzkich, wiec w GPR 2020/21 przeprowadzono na nich pomiar. W wojewddztwie
zachodniopomorskim 33% wzrost ruchu na drogach wojewddzkich zwigzany jest ze zmiang kategorii
drogi krajowej nr 6 na droge wojewddzkg oraz z wybudowaniem drogi ekspresowej 56.52

0 Dane GUS BDL z 2021 r. (stan 12.10.2021)
61 Synteza wynikéw GPR 2020/21 na zamiejskiej sieci drog krajowych
62 Synteza wynikéw GPR 2020/21 na zamiejskiej sieci drog wojewddzkich
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© Uizytkownicy Open Street Map

LEGENDA

======Autostrady wARSZAWA Miasto powyzej 1 000 000 mieszkancow
=== Drogi ekspresowe keaxow  Miasto od 100 000 do 1 000 000 mieszkancow
————  Drogi krajowe pozostate s Miasto od 50 000 do 100 000 mieszkancow
—————  Drogi wojewdzkie

wes Miasto od 10 000 do 50 000 mieszkaricéw
/ &redni dobowy ruch roczny pojazdow wer Miasto od 5000 do 10 000 mieszkancow
‘

silnikowych na drogach krajowych [poj./24h] Miasto na prawach powiatu

(,f) $redni dobowy ruch roczny pojazdow o Miasto w gminie miejskiej
& ych i dreg h[pos/24h) Miasto w gminie miejsko-wiejskiej

Oreeseol Przejécie graniczne ~ Granica wojew6dztw
Ouniesz Polaczenie miedzynarodowe ~~ Granica panstwa
* Wyniki na podstawie danych z jezdni gtéwnych,
bez ruchu na jezdniach dodatkowych
Grudzier 2021 r. Skala 1 : 850 000

Przetworzenie i wizualizacja danych: Heller Consult Sp. z 0.0.

Rysunek 4.7 Sredni dobowy ruch pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GDDIKA

117



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

4.1.2.2.1 Sredni dobowy ruch roczny na drogach krajowych

W GPR 2020/21 najwieksze natezenie ruchu drogowego odnotowano na sieci drog szybkiego ruchu
tzn. autostradzie A6 oraz drodze ekspresowej S3 i S6. Drogi o najwyzszych natezeniach ruchu znajduja
sie w poblizu miasta Szczecina (stolicy wojewddztwa zachodniopomorskiego), SDRR na tych odcinkach
waha sie miedzy 20 000 — 40 000 poj./dobe. Szczegdlnie obcigzone s3 odcinki Szczecin Klucz —
Goleniow gdzie natezenie ruchu przekracza 30 000 poj./dobe, a na najbardziej obcigzonym fragmencie
tzn. Szczecin Kijewo — Szczecin Dabie osigga wartos$é 40 225 poj./dobe. Odcinki drogi ekspresowej S3
dla relacji Szczecin — Gorzéw Wielkopolski charakteryzujg sie mniejszymi obcigzeniami ruchem i
wartos¢ natezenia miesci sie tu na poziomie 18 000 — 21 000 poj./dobe. Natomiast na odcinkach drogi
ekspresowej S3 i drogi krajowej nr 3 w relacji Goleniéw — Swinoujécie s3 to juz natezenia rzedu 11 000
— 14 000 poj./dobe. Natezenie ruchu drogowego na drodze ekspresowej S6 i S11 w relacji Goleniow —
Koszalin waha sie miedzy 10 000 — 17 000 poj./dobe. Na drodze ekspresowej S10 natezenie jest
zrdéznicowane, na odcinku od granicy Szczecina do granicy Stargardu osigga wartosé 19 000 — 24 000
poj./dobe, w ciggu obejscia drogowego Watcza jest to wartos¢ 15 490 poj./dobe, a obejscia Stargardu
miesci sie w przedziale 9 000 — 13 000 poj./dobe. Sposrdd drég krajowych poza autostradami i drogami
ekspresowymi najwieksze natezenie ruchu odnotowano na drodze krajowej nr 6 (10 000 — 15 000
poj./dobe). Na pozostatych drogach krajowych SDRR ksztattowato sie nastepujaco: droga nr 11 (5 000
— 11 000 poj./dobe), droga nr 10 (5 000 — 10 000 poj./dobe), droga nr 20 (3 000 — 8 000 poj./dobe),
droga nr 22 (3 000 - 5500 poj./dobe), droga nr 25
ok. 4000 poj./dobe oraz droga nr 37 (3000 — 5000 poj./dobe). Najmniejsze natezenie ruchu
odnotowano na drodze krajowej nr 31 na odcinku od granicy wojewédztwa zachodniopomorskiego az
do Gryfina (2 000 — 4 000 poj./dobe).

W zakresie ruchu towarowego (samochody ciezarowe i dostawcze) na sieci drég krajowych najwieksze
natezenie (powyzej 8 000 poj./dobe) wystgpito na odcinku autostrady A6 Szczecin Podjuchy — Szczecin
Dabie. Duze natezenia powyzej 5 000 poj./dobe zarejestrowano na pozostatych odcinkach autostrady
A6 oraz drodze ekspresowej S3. Droga ekspresowa S6 i S10 oraz droga krajowa nr 6 i 10 osiggnety takze
wysokie wartosci przekraczajace 2 000 poj./dobe. Jezeli chodzi
o0 zréznicowanie pojazddéw, po drogach krajowych poruszato sie znacznie wiecej samochoddéw
ciezarowych niz dostawczych.

4.1.2.2.2 Sredni dobowy ruch roczny na drogach wojewédzkich

Natezenie ruchu na drogach wojewddzkich jest znacznie nizsze niz na drogach krajowych,
co zwigzane jest z funkcjg i kategorig drdg, jak réwniez ich parametrami i standardem oraz jakoscia.
Jednakze na przejéciach przez 3 miasta tzn. Kotobrzeg, Pyrzyce i Nowogard SDRR wynosi az 16 000 —
19 000 poj./dobe. Wartosci w przedziale 10 000 — 13 000 poj./dobe osiggnieto na przejsciach przez
5 miast: Biatogard, Stargard, Choszczno, Barlinek oraz Swidwin, a takie na odcinkach drég
wojewddzkich nr 112 (Nosowo — Koszalin) i 107 (Dziwndéwek — Kamierr Pomorski). Biorgc pod uwage
holistyczne spojrzenie na sie¢ drég wojewddzkich mozna stwierdzi¢ ze jest ona bardzo zréznicowana.
Natezenie ruchu na drodze wojewddzkiej nr 163 wynosi 3 000 — 8 000 poj./dobe, jezeli jednak
wezmiemy pod uwage odcinki przebiegajace przez miasto Kotobrzeg i Biatogard natezenie ruchu
znajdzie sie juz w przedziale 3 000 — 19 000 poj./dobe. Podobna sytuacja obserwowana jest na drodze
wojewddzkiej nr 119, SDRR wynosi tu 2 000 — 8 500 poj./dobe. Biorac jednak pod uwage fakt, ze droga
ta stanowi przejscie przez miasto Pyrzyce, to na tym odcinku natezenie ruchu dochodzi juz do 16 000
poj./dobe. Natezenie ruchu na drodze wojewddzkiej nr 106 ksztattuje sie na poziomie 2 000 — 5 500
poj./dobe jednak tak jak iw poprzednich przypadkach jezeli weimiemy pod uwage odcinki
przebiegajgce przez miasto Nowogard i Stargard bedzie to przedziat wartosci rzedu 2000 — 16 000
poj./dobe. Droga wojewddzka nr 160 osigga SDRR na poziomie 1 000 — 4 000 poj./dobe natomiast na
odcinku biegngcym przez miasto Choszczno natezenie ruchu dochodzi do 11 392 poj./dobe. Miastem
0 bardzo duzych wahaniach natezenia ruchu pomiedzy odcinkami przebiegajagcymi przez wieksze
miasta, a pozostatymi odcinkami jest droga wojewddzka nr 162. Natezenie ruchu w jej ciggu ksztattuje
sie na poziomie 2 000 — 5 000 poj./dobe, za wyjatkiem odcinka Bezpraw — Kotobrzeg gdzie SDRR osigga
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warto$¢ 11 017 poj./dobe. Rdwnie wysoki SDRR (7,7 tys. pojazdéw na dobe) odnotowano na DW 165
Mscice — Mielno — zanim w 2020 r. zmieniono jej kategorie na droge powiatowg. Kolejne odcinki drog
wojewddzkich posiadajg znacznie bardziej zblizone wartosci natezenia ruchu i nie przekraczaja one
10 000 poj./dobe. S3 to drogi wojewddzkie o nr: 112, 107, 151, 152, 110, 114, 105, 115, 102, 203, 109,
142,203, 148,108,111, 178, 120, 124, 175, 130, 144, 156, 201, 167, 172, 122, 103, 206, 205, 126, 113,
147,179, 141, 177, 121, 169, 127, 171, 209, 173. Najmniejszym natezeniem ruchu charakteryzujg sie
odcinki drég wojewddzkich o nr: 146, 125, 168, 208 i 129 gdzie SDRR nie przekracza 1 000 poj./dobe.

Najwieksze natezenia ruchu towarowego odnotowano na odcinkach drogi wojewddzkiej nr 119 gdzie
wartosci przekraczaty 1000 poj./dobe na catej jej dtugosci. Wartos¢ maksymalng (2 656 poj./dobe)
osiggnieto na przejsciu przez miasto Pyrzyce. Gtéwnymi odcinkami dréog wojewddzkich gdzie ruch
samochoddw ciezarowych i dostawczych przekraczat 1000 poj./dobe sg odcinki DW112, DW163 na
przejsciach przez miasta Biatogard i Kotobrzeg oraz DW106 przy przejsciach przez miasta Nowogard
i Stargard. Jezeli chodzi o zréznicowanie pojazdéw po drogach wojewddzkich poruszato sie znacznie
wiecej samochoddw dostawczych niz ciezarowych. Wyjatkiem jest droga wojewddzka nr 119 gdzie
znacznie przewaza ruch samochodoéw ciezarowych.

4.1.2.3 Stan techniczny drég krajowych

Kazdy parametr stanu technicznego podlega ocenie poprzez zakwalifikowanie do jednej z klas
w czterostopniowej skali. Po przetworzeniu danych pomiarowych poszczegdlnych parametréw,
nastepuje kwalifikacja odcinkdw nawierzchni do klas A, B, C lub D. Zagregowane wyniki stanu
technicznego nawierzchni z poszczegdlnych odcinkdw stuzg do wyznaczania oceny stanu nawierzchni
jezdni, tj. wyznaczenia trzech pozioméw decyzyjnych: pozgdanego, ostrzegawczego lub krytycznego.

Tabela 4.2 Zaleznosci pomiedzy klasami technicznymi parametréw i ogdlng oceng stanu nawierzchni

Klasa A
. Nawierzchnie nowe, odnowione i eksploatowane,

stan dobry Poziom pozadany . P

stan dob dopuszczalne wystepowanie sporadycznych
Klasa B Y uszkodzen, nawierzchnie nie wymagajg zabiegow
stan zadowalajacy

Poziom
Klasa C . . L .
stan ostrzegawczy Nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajgce
stan zaplanowania zabiegdw naprawczych

niezadowalajgcy

niezadawalajacy

Nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajgce
niezwtocznych zabiegdw naprawczych lub w przypadku
braku  $rodkéw  finansowych  odpowiedniego
oznakowania odcinkéw

Klasa D
stan zty

Zrédfto: Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2021 r.

Wedtug raportu opracowanego przez GDDKIA na koniec 2020 r. stan nawierzchni drég krajowych
na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego ksztattowat sie nastepujgco: stan dobry
i zadowalajacy (poziom pozadany) 74,7%, stan niezadowalajacy (poziom ostrzegawczy) 19,1% oraz stan
zty (poziom krytyczny) 5,9%. Na tle innych wojewddztw, wojewddztwo zachodniopomorskie zajmuje 2
miejsce tuz po wojewddztwie Podlaskim, pod wzgledem najwiekszego odsetka drog
0 poziomie pozgdanym.
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W poziom krytyczny 24 (08 ——
r
dane niezagredowane

POLSKA ZACH-POM

74,7%

Woykres 4.7 Stan techniczny drog krajowych na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego i
Polski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKIA 2020
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Wykres 4.8 Stan techniczny drog krajowych na obszarze wojewddztw
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiA 2020

W odniesieniu do zdiagnozowanego stanu technicznego drég okreslono réwniez ranking wskaznikow
natychmiastowych i tgcznych potrzeb remontowych. Wskaznik natychmiastowych potrzeb
remontowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego, liczony jako stosunek dtugosci sieci w stanie
ztym do catkowitej dtugosci sieci, w 2020 r. wynosit 0,06 i byt najnizszy w kraju (Srednia krajowa —
0,14) co wskazuje na niewielkg liczbe odcinkéw drég krajowych wymagajacych natychmiastowe;j
interwencji nie mniej blisko 25% drég wymaga dziatah naprawczych.

W uktfadzie przestrzennym wojewddztwa najwiecej odcinkdéw drog krajowych, charakteryzujgcych sie
wysokim udziatem odcinkdw na poziomie niepozgdanym i krytyczny, wystepuje na odcinkach drogi S6
(odcinek Koszalin — Stawno — granica wojewddztwa), S10 (odcinek Kalisz Pomorski — Watcz) S11
(odcinek Mostowo — Bobolice), DK20 (na znacznej czesci odcinka Chociwel — Drawsko Pomorskie —
Ztocieniec — Szczecinek), DK26 (Mysliborz — styk z drogg S3), DK31 (Gryfino — Chojna — Sarbinowo) oraz
DK22 (Watcz — Cztopa — granica wojewddztwa).
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Legenda
0Ogdlna Ocena Stanu 00S
Jezdnia gidwna (prawa)

B Stan pozgdany

Stan ostrzegawczy
B Stan krytyczny
{0 Dane niezagregowane

Rysunek 4.8 Stan techniczny drog krajowych na obszarze wojewddztwa

Zrédto: oddziat GDDKIA w Szczecinie 2020 r.

4.1.2.4 Stan techniczny drég wojewddzkich

Wedtug danych udostepnionych przez ZZDW w Koszalinie na koniec 2022 r. stan nawierzchni drég
wojewddzkich na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego ksztattowat sie nastepujgco: stan
dobry i zadowalajacy (poziom pozadany) 84,1%, stan niezadowalajgcy (poziom ostrzegawczy) 10,7%

oraz stan zty (poziom krytyczny) 8,1%.
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10,7% 3,3%
W poziom pozadany
poziom ostrzegawczy
M poziom krytyczny
84,1%

Wykres 4.9 Stan techniczny drog wojewddzkich

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZZDW w Koszalinie 2022 r.

Ocena stanu drég wojewddzkich pod wzgledem innych parametréow tzn. stanu spekan, gtebokosci
kolein i réwnosci podtuznej wskazuje na duzy udziat odcinkdw drogowych na poziomie pozgdanym
kolejno jest to 75,6%, 83,0% i 82,4%.

W poziom pozadany i ..
) gtebokosc rownosc
poziom ostrzegawczy

M poziom krytyczny

kolein podiuzna

Wykres 4.10 Pozostate parametry nawierzchni drég wojewoddzkich

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZZDW w Koszalinie 2022 r.
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© Uiytkownicy Open Street Map

LEGENDA Ocena ogdlna stanu drog wojewddzkich
(] Granica wojewédztwa L

[ Granice powiatéw Stan ostrzegawczy

[ ] Granice gmin = Stan krytyczny

Rysunek 4.9 Stan techniczny drog wojewddzkich

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZZDW w Koszalinie 2022 r.

4.1.2.5 Standardy drég wojewddzkich

Obecne standardy drég wojewddzkich zostaty okreslone m.in. ma potrzeby Planu Inwestycji
Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego na podstawie natezenia ruchu oraz funkcji
drogi (dostepu komunikacyjnego do obszaréw rozwoju gospodarczego oraz terendw turystycznych
wojewddztwa zachodniopomorskiego):

e Standard | — drogi o podstawowym znaczeniu
e Standard Il — drogi uzupetniajgce
e Standard lll — drogi o matym znaczeniu
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Budowy, przebudowy i rozbudowy drég w standardzie | i Il oraz obwodnice miast, sg planowane
do realizacji w ramach wspoéffinansowania ze srodkéw unijnych lub subwencji celowej Skarbu Panstwa.
Sg to czesto kosztowne inwestycje zawierajgce ztozone i skomplikowane rozwigzania techniczne
wigzace sie z poszerzeniem jezdni i osiggnieciem nosnosci do 115 kN.

Natomiast pozostata siec jest planowana do budowy i przebudowy ze sSrodkéw wtasnych wojewddztwa
w ramach zadan jednorocznych. Dtugie odcinki drég sg wykonywane etapowo. Na ten cel Zarzad
Wojewddztwa przeznacza corocznie ok. 45 min zt co pozwala przebudowac¢ ok 40 km drég
wojewddzkich. Dodatkowo, ze s$rodkéw biezgcego utrzymania drég wykonywane sg zabiegi
pozwalajgce zachowac nalezyty stan techniczny nawierzchni takie jak np. powierzchniowe utrwalenie,
remonty czgstkowe czy oznakowanie.
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© Uzytkownicy Open Street Map

LEGENDA Standaryzacja drog wojewédzkich

D Granica wojewddztwa === Standard | - sie¢ drog popodstawowego znaczenia
"] Granice powiatéw s Standard 1l - sie¢ drég uzupetniajgcych

[ ] Granice gmin messs Standard Il - sie¢ drég o matym znaczeniu

Uktad drogowy
-  Autostrada

—— Droga ekspersowa
—— Droga krajowa

~— Droga wojewddzka

Rysunek 4.10 Standaryzacja drog wojewddzkich

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZZDW w Koszalinie 2022 r.
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4.1.2.6 Stan techniczny mostéw

Wedtug danych GDDKiA z 2016 r. liczba obiektow mostowych, tuneli i przejs¢ podziemnych na drogach
krajowych wojewddztwa zachodniopomorskiego wynosita 255. Do tej liczby zaliczato sie 40 obiektow
stalowych, 88 z betonu zbrojonego, 126 z betonu sprezonego oraz 1 w technologii mieszanej.

Wedtug danych ZZDW Koszalinie zarzadza wszystkimi drogowymi obiektami inzynierskimi
zlokalizowanymi w ciggach drdég wojewddzkich wojewddztwa zachodniopomorskiego tj. obiektami
mostowymi w liczbie 214 szt., tunelami w liczbie 3 szt. i przepustami w liczbie 1345 szt. ZZDW
w Koszalinie zarzadza 211 obiektami mostowymi (w tym 1 tunelem, 3 przejsciami podziemnymi)
o tacznej powierzchni 46 610,96 m2.

Stan techniczny tych obiektéw jest monitorowany poprzez systematyczne przeglady techniczne,
a wyniki tych przegladdw s3 rejestrowane w programie System Gospodarki Mostowe]. Ocene stanu
technicznego obiektow mostowych dokonuje sie dla poszczegdlnych elementéw konstrukcji
wymienionych w karcie przeglgdu w zapisie kodowym rodzaju uszkodzen oraz w punktowej skali ocen
(od 0 do 5 punktow).

Niemniej jednak biorgc pod uwage wiek poszczegdlnych obiektéw mostowych i mozliwosci finansowe
za najwazniejsze kryterium oceny stanu technicznego bierze sie pod uwage stan techniczny elementéw
konstrukcyjnych decydujgcych o trwatosci konstrukcji tj. stan techniczny podpdr oraz stan techniczny
ustroju niosgcego pozostate elementy konstrukcyjne sg réwniez oceniane wedtug przyjetej skali ocen.

4.1.2.6.1.1.1 Tabela 4.3 Skala i kryteria ocen elementow konstrukcyjnych mostéw

Ocena Stan Opis stanu elementu

Bez uszkodzen i zanieczyszczen mozliwych do stwierdzenia podczas
przegladu

Wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy uszkodzen

4 Zadowalajacy pogarszajacych wyglad estetyczny

Wykazuje uszkodzenia, ktérych nienaprawienie spowoduje skrécenie

3 Niepokojacy okresu bezpiecznej eksploatacji

Wykazuje uszkodzenia obnizajace przydatnosc uzytkowa, ale mozliwe

2 Niedostateczny do naprawy

Wykazuje nieodwracalne uszkodzenia dyskwalifikujace przydatnosé¢
uzytkowa

0 Ulegt zniszczeniu lub przestat istnie¢

Zrédfto: Zasady stosowania skali ocen punktowych stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania
drogowych obiektow inZynierskich

Ocena gtéwna stanu technicznego obiektéw mostowych jako srednia arytmetyczna ocen gtéwnych
obiektéw mostowych ocenionych w 2020 r. wyniosta 3,75. Ponad 90% obiektow mostowych bedgcych
w zarzadzie ZZDW w Koszalinie znajduje sie w trzech gérnych przedziatach oceny gtéwnej stanu
technicznego, przy czym 49,7% znajduje sie w przedziale ocen 4 — 5 (odpowiedni i zadowalajacy),
a 40,3% w przedziale 3 — 4 (stan niepokojacy). Ponad 9,9% obiektéw otrzymato oceny w przedziale 2 —
3 (stan niedostateczny). Mosty w stanie przedawaryjnym stanowig 0,9% wszystkich obiektow
mostowych i sg to 2 mosty: betonowy most w Krzywnicy na drodze 142 (na 27 km drogi) oraz most
betonowy w Ognicy na drodze krajowej 122. Nie ma obiektow w zarzadzie ZZDW, ktére posiadatyby
ocene w przedziale 0 — 0,99 kwalifikujgca ich do grupy mostéw zniszczonych.
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17 mostow
8.1%
B ocena 5 - stan odpowiednl
B ocena 6-499 -stan zadowalajqcy
pcena 3-3.99 -stan mepokosacy
B ocens 2-2,99 -stan vedostateczny
B ocona 1-199 -stan przed awaryjny

Wykres 4.11 Ocena gtowna poszczegdlnych elementéw mostowych na drogach wojewdédzkich

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

Pod wzgledem technologii i zastosowanej konstrukcji najwyzszg ocene gtéwna stanu technicznego
posiadajg obiekty mostowe, ktérych gtdwnym materiatem konstrukcyjnym jest beton sprezony
(Srednie ocena na poziomie 4,4). Kolejne sg mosty w technologii stalowej (Srednia 3,87) oraz wykonane
z betonu niezbrojonego, ceglty lub kamienia ($Srednia 2,65). Najnizszg ocene stanu technicznego
otrzymaty obiekty mostowe, ktdrych gtéwnym materiatem konstrukcyjnym jest beton zbrojony (3,62).
Powodem tego, jest fakt ze wiekszo$¢ obiektow zrealizowanych w tej technologii, bedacych
w zarzadzie ZZDW powstata w na poczatku XX wieku i charakteryzuje sie wyjatkowo dtugim czasem
eksploatacji i ekspozycji na czynniki Srodowiskowe.

Zgodnie z przyjetymi normami zaktada sie, ze obiekty powyzej 30 lat powinny zosta¢ wyremontowane,
za$ w obiektach o wieku powyzej 50 lat powinno wykona¢ sie remont kapitalny. Natomiast mosty
o okresie uzytkowania 75 lat i powyzej powinny zostaé przebudowane.
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Wykres 4.12 Wiek obiektow mostowych na drogach wojewddzkich w 2020 r.
Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych ZZDW w Koszalinie

Nalezy wskaza¢, ze w administracji ZZDW znajdujg sie obecnie 93 mosty kwalifikowane, zgodnie
z normatywami wieku, do przebudowy (w tym 9 mostéw w wieku przekraczajgcym 100 lat). Mosty te
w wiekszosci byty projektowane jeszcze w oparciu o stare normatywy i ze wzgledu na zaréwno
pogarszajgcy sie stan techniczny jak i nosno$¢ nie dostosowang do obecnych oczekiwanych
standardéw (obecny dopuszczalny ciezar pojazdu do 42 ton) powinny zostaé pilnie przebudowane.

4.1.2.7 Bezpieczenstwo drogowe i koszty wypadkow

Z uwagi na powszechny dostep i uzytkowanie drég kotowych przez ogét spoteczenstwa waznym
wyzwaniem jest sukcesywne poprawianie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
zmniejszenie liczby wypadkdéw drogowych (zdarzenia, ktérych skutkiem jest Smier¢ lub obrazenia ciata
trwajace powyzej 7 dni jednego z uczestnikow) oraz kolizji (zdarzenia,
w ktorych poniesione straty miaty charakter materialny lub obrazenia ciata trwaty ponizej
7 dni).
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W ostatnich latach zauwaza sie znaczng poprawe stanu bezpieczenstwa na drogach
w Polsce. Liczba zabitych w wypadkach drogowych na 1 min mieszkaricéw wynosita w 2021 r. 59, przy
Sredniej w UE na poziomie 44 (w UE w czterech panstwach wskaznik ten jest wyzszy, dla przyktadu w
Rumunii wynosi az 93). Najbezpieczniejsze pod tym wzgledem kraje to: Norwegia, Malta, Szwajcaria i
Islandia, w ktérych wskaznik ten osigga wartosci 16 — 24, czyli ponad dwukrotnie mniej niz w Polsce.®
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Wykres 4.13 Wypadki drogowe i ich skutki w podziale na wojewddztwa w 2021 r.
Zrédto: Dane GUS BDL (stan 26.09.2022)

Pod wzgledem liczby wypadkéw najlepiej wypadajg wojewddztwa: podlaskie, opolskie i lubuskie
na drugim koncu skali znajduja sie wojewddztwa: mazowieckie, wielkopolskie oraz tédzkie. Analizujac
wypadki w poszczegdlnych wojewddztwach nie nalezy jednak patrze¢ wytgcznie na ich liczbe
bezwzgledna, bo istotne znaczenie ma réwniez gestosc zaludnienia, natezenie i struktura ruchu oraz
szereg innych uwarunkowan. Jednym ze sposobdéw poréwnania wypadkowosci w wojewddztwach jest
zestawienie ich pod katem wskaznikéw liczby zabitych i rannych na 100 wypadkéw. Pod wzgledem
liczoy  wypadkéw  wojewddztwo  zachodniopomorskie  plasuje sie na 8  miejscu
z 16 mozliwych (946 wypadkdw), natomiast jesli porownywac wskaznik liczby zabitych na 100
wypadkéw jest to juz miejsce 7 (Srednia 10,0 przy Sredniej krajowej 9,8). Ze wzgledu na wskaznik liczby
rannych na 100 wypadkow zajmuje réwniez 7 miejsce sposrdd wszystkich wojewddztw (Srednia 115,5
przy sredniej krajowej 115,8).

W 2021 r. zgodnie z danymi GUS, na drogach w wojewddztwie zachodniopomorskim odnotowano 946
wypadkéw drogowych, w ktérych smieré¢ poniosto 95 o0sdéb, a rannych zostaty 1093 osoby.
W stosunku do lat ubiegtych liczba wypadkéw znacznie spadfa. Wyjatkiem jest 2020 r., kiedy to liczba
wypadkdw i oséb rannych byta nizsza. Nie jest on jednak miarodajny ze wzgledu na pandemie COVID
—19 i panujgce wtedy obostrzenia zwigzane z przemieszczaniem sie. Natomiast w poréwnaniu z 2019
r. liczba wypadkdw w 2021 r. spadta az 0 22,5%, liczba rannych o 22,0%, a liczba zabitych o 26,0%.

63 Dane Eurostat z 2021 r. (stan 15.09.22)
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Wykres 4.14 Wypadki drogowe w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2010 — 2021
Zrédto: Dane GUS BDL (stan 26.09.2022)

Statystyki wypadkéw, w Polsce i wojewddztwie zachodniopomorskim, z ostatnich lat uwidaczniajg
nadal tendencje spadkowg dla wszystkich zdarzen drogowych przy jednoczesnym statym wzroscie
pojazdéw mechanicznych i uczestnikdw ruchu drogowego. Z zestawienia wielkosci Sredniego
dobowego ruchu oraz liczby wypadkéw wynika, ze mimo rosngcej wielkosci ruchu, liczba wypadkéw
na przestrzeni ostatnich 11 lat sukcesywnie spada. Dla przyktadu SDDR dla Polski w latach 2010 — 2021
dla drég krajowych wzrést o 37% dla drég wojewddzkich o 25%. Natomiast w tym samym czasie spadek
w liczbie wypadkéw wynidst az 70%.
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Wykres 4.15 Ofiary smiertelne na 100 wypadkow
Zrédto: Dane GUS BDL z 2021 r. (stan 19.09.2022)

Ogdlne wskazniki stanu bezpieczenstwa za 2021 r. sg dla wojewddztwa zachodniopomorskiego
stosunkowo dobre, jesli za punkt odniesienia przyjmie sie srednig dla kraju. Wskaznik liczby wypadkéw

na 100 000 mieszkancéw wynidst w 2021 r. 56,2 i jest nizszy niz Srednia krajowa, ktéra wyniosta 59,8.
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Najwyzszy wskaznik w skali kraju zanotowato wojewddztwo tédzkie (95,0), a najnizszy wojewddztwo
podlaskie (37,0). Pod wzgledem wskaznika liczby rannych na 100 000 mieszkarnicow w 2021 r.
wojewddztwo zachodniopomorskie osiggneto wartos$é 65,0 i plasuje sie ponizej Sredniej dla kraju, ktéra
wyniosta 69,2. Warto$¢ wskaznika liczby zabitych na 100 000 mieszkancéw w 2021 r. byta na poziomie
5,6 i jest nizsza od $redniej dla kraju wynoszacej 5,9.%
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Wykres 4.16 Wypadki drogowe na 100 000 mieszkaricow
Zrédto: Dane GUS BDL z 2021 r. (stan 19.09.2022)

5 Dane GUS BDL z 2021 r. (stan 19.09.2022)
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Rysunek 4.11 Zdarzenia drogowe w wojewddztwie zachodniopomorskim

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK z 2021 r. (stan 23.09.2022)

131



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

A
w<O>s
Y

Polanéw

Trzebiatow

4)’ziwné\il"w N
Kamien Pomorskif ;

Swinoujicie . / Q . 0 Bobolice
Mie:dzyzd roTé' T \

Wolin/*\§
Resko $widwin .

.
o ( &
tobez =
QA

,4:’ Wegorzyno  ziocieniec
s

. i

o Chociwel
51czecn C'.! Maszewo AASY L Drawsko Pomorskie
I ° )!P
. "‘ : > lﬁsko
v/ o " -
& ‘ 'x ‘SA\ - Dobrzany
‘i : ’.. < Stargar TR

Suchan
v o
Choszczno__ .+
) .

'’
Drawno
Petczyce

Nowe Warpno Golczewo ,

i
i

Stepnica ‘Nowogard
7 e
In P
L. Goleniw Dobra

Fros

‘ ';3.15!\; Bor
Ny

Borne Sulinowo

> =

Czaplinek @

it

Lipiany,
Trzcinsko-Zdroj
Barlinek

Mysliborz

0 10 20 30 40 50km

© Uzytkownicy Open Street Map

LEGENDA Ukfad drogowy Wypadek drogowy z ofiara $miertelng
Granica wojewddztwa — Autostrada e 1

[] Granice powiatéw —— Droga ekspersowa ® >

| Granice gmin —— Droga krajowa ‘ 4

Droga wojewddzka

Uktad kolejowy
----=- Uktad kolejowy

Rysunek 4.12 Wypadki drogowe z liczbq ofiar smiertelnych w wojewoddztwie zachodniopomorskim

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK z 2021 r. (stan 23.09.2022)

4.1.2.7.1 Wptyw dziatan inwestycyjnych na bezpieczenstwo

W odniesieniu do oceny wptywu dziatan inwestycyjnych na poziom bezpieczenstwa drogowego, ZZDW
przygotowato m.in. analize poréwnawcza dla inwestycji prowadzonych w ramach RPO 2007 — 2013 na
wybranych  drogach  wojewddzkich  oceniajgcg  wskaznik  wypadkowosci dla  okresu
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wskazniki i okreslono zmiane.

4.1.2.7.1.1.1 Tabela 4.4 Wskaznik wypadkowosci przed i po dziataniach inwestycyjnych na drogach

wojewddzkich
Wskaznik wypadkowosci
Nr drogi | Odcinek przed o
. po realizacji | spadek o
realizacjg
DW 106 | Rzewnowo — Golczewo 3,25 1,60 51%
DW 107 | Dziwndéw — Kamien Pomorski 3,00 0,86 71%
DW 110 | Ledzin — Cerkwica 2,30 0,30 87%
Trzebiez — Police (odcinek 1) 1,21 0,29 76%
Trzebiez — Police (odcinek 2) 2,00 0,71 65%
DW 114
Trzebiez — Police (odcinek 3) 0,67 0,17 75%
Trzebiez — Police (odcinek 4) 0,27 0,00 100%
DW 124 | Cedynia—Chojna 1,93 0,57 70%
DW 151 | Choszczno — Petfczyce 3,31 1,29 61%
Czaplinek — Watcz (Glinki — Watcz) 1,64 0,80 51%
) B C ) o
DW 163 Czaplinek — Watcz (Glinki — Machliny) 3,80 1,25 67%
Czapllr_1ek — Watcz (Czaplinek - 181 1,50 17%
Machliny)
DW 167 | Koszalin — skrzyzowanie z DW 168 2,30 1,00 56%

Zrédto: ZZDW w Koszalinie

W zwigzku z powyiszym nalezy stwierdzi¢, ze dziatanie inwestycje zwigzane z przebudowg
i modernizacjg drég zwiekszajg ogdlny poziom ich bezpieczeristwa, jednoczesnie majgc na uwadze
mozliwy pochodny wzrostu ruchu i obcigzenia drogowego mogacego z kolei wptywaé¢ na wskaznik
bezpieczenstwa w sposdb negatywny.

4.1.2.7.2 Programy poprawy bezpieczeistwa drogowego

W zakresie bezpieczestwa drogowego programem realizowanym na szczeblu krajowym jest
Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (NPBRD) na lata 2013 — 2020 przyjety w 2013
r. Dokument zatozyt dwa gtéwne priorytety do osiggniecia w 2020 r.:

e zmniejszenie liczby ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych o co najmniej 50% w poréwnaniu
z2010r., tj. do poziomu maksymalnie 2 000 zabitych

e zmniejszenie liczby oséb ciezko rannych w wypadkach drogowych o co najmniej 40%
w poréwnaniu z 2010 ., tj. do poziomu maksymalnie 6 900 oséb ciezko rannych

Na program sktadajg sie zaréwno dziatania inwestycyjne, inicjatywy ustawodawcze, monitoring
infrastruktury w zakresie standardow bezpieczenstwa czy programy edukacyjne skierowane
do réinych grup uzytkownikédw. Kontynuacja programu NPBRD bedzie Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021 — 2030, ktéry zostat przyjety zgodnie z uchwatg nr 2/2021
Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z dnia 30.09.2021 r. w sprawie przyjecia programu
pn. NPBRD 2021 — 2030.
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Wojewddztwo zachodniopomorskie opracowato w 2010 r. wtasng strategie Zachodniopomorska Wizja
ZERO, w ktorej jako cel gtéwny zapisano: osiggniecie zdecydowanej poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w wojewddztwie, polegajacej na znacznym ograniczeniu liczcby wypadkdw,
w szczegblnosci z ofiarami Smiertelnymi. Sformutowano réwniez cele szczegdétowe m.in. dostosowanie
istniejgcego systemu organizacyjnego BRD w wojewddztwie do potrzeb realizacji jego celdw,
ksztattowanie bezpiecznych postaw uzytkownikéw drég w zakresie uczestniczenia w ruchu drogowym,
wdrozenie warunkdéw bezpiecznego korzystania z drég przez pieszych i rowerzystéw, utrzymanie,
eksploatacja ibudowa bezpiecznej infrastruktury drogowej oraz usprawnienie ratownictwa
drogowego. Oczekiwanym rezultatem realizacji strategii jest zmniejszenie liczby wypadkéw, w tym z
ofiarami $miertelnymi, o co najmniej 50% (wzgledem 2009 r.) do 2020 r. czyli:

e liczba wypadkow w wojewddztwie nie wieksza niz 909
e liczba ofiar Smiertelnych nie wieksza niz 101

W kontekscie przywotanych celéw na 2020 r. dla programu NPBDR nie osiggnieto zadnego z celéw
zatozonych w programie, nawet w perspektywie 2021 r. Jezeli chodzi o program Zachodniopomorska
Wizja ZERO to osiggnieto cel zredukowania liczby ofiar Smiertelnych do 101 osdb, a w perspektywie do
2021 r. nawet do 95 ofiar smiertelnych.

4.1.2.7.2.1.1 Tabela 4.5 Zestawienie celdw programow do 2020 r. i ich osiggniecie

Dane 2020 Dane 2021
Program Wskaznik Cel 2020 r. 65 66
r. r.
NPBRD 2013 — 2020 liczba ofiar Smiertelnych 2000 2491 2245
(kraj) liczby oséb ciezko rannych 6900 8 805 8276
_ i .
Zachodniopomorska |czba.wypl>adko?/v w 909 927 946
Wizja ZERO wojewddztwie
(wojewddztwo) liczba ofiar $miertelnych 101 101 95

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Zachodniopomorskiej Wizji ZERO oraz NPBRD 2013 — 2020

W lutym 2021 r. Rada Ministrow uchwalita program wieloletni pod nazwg Program Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej na lata 2021 — 2024, a wykonawcg programu zostata Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad. Gtéwnym celem programu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na
drogach krajowych w zarzadzie GDDKiA. Biorgc pod uwage priorytet nadany ochronie pieszych na
przejsciach dla pieszych w pierwszej kolejnosci planowane sg dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo
na znacznej liczbie przejs¢ dla pieszych, poprzez m.in. ich doswietlenie, oznakowanie, budowe azyli dla
pieszych. Efekty programu bedg oceniane za pomocg wskaznikow zdefiniowanych w Programie
budowy Drdog Krajowych:

e ograniczenie liczby zabitych co najmniej o 40%
e ograniczenie liczby ciezko rannych co najmniej o 41%

Doboru projektédw do realizacji na lata 2022 — 2024 bedzie dokonywaé minister wtasciwy do spraw
transportu na podstawie rekomendacji zadan wymagajgcych interwencji wraz z uzasadnieniem.
Rekomendacja bedzie przekazywana przez GDDKiA do dnia 31 maja na rok nastepny. W pierwszym
roku realizacji Programu gtdwny nacisk zostanie potozony na uporzadkowanie sytuacji na przejsciach
dla pieszych.

65 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2020 r.
66 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2021 r.
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4.1.2.7.3 Koszty wypadkdw i kolizji drogowych

Wypadki i kolizje drogowe generujg w wielu wypadkach zaréwno ciezkie straty osobowe (Smier¢,
trwate kalectwo) jak i straty materialne zwigzane uszkodzeniami infrastruktury czy procedurami
naprawczymi. Wedtug raportu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w 2021 r.
podstawowa struktura kosztéw zdarzen drogowych zmienita sie na niekorzysé wielkosci kosztow
wypadkoéw, ktorych udziat w kosztach catkowitych zdarzen wynidst az 91% (pozostate 9% stanowity
koszty kolizji drogowych). W poréwnaniu do poprzednio analizowanego 2018 r. jest to 12% wzrost
kosztow spotecznych generowanych z tytutu zdarzen drogowych z udziatem strat osobowych.

Analiza kosztéw wypadkéw i kolizji drogowych w Polsce w 2021 r. w podziale na wojewddztwa
wykazata, ze najwieksze skutki ekonomiczne tego typu zdarzen przypadajg na wojewddztwa:
mazowieckie, wielkopolskie, dolnoslgskie, matopolskie, tédzkie i slgskie.

7 000 000 000
6 000 000 000
5000 000 000
4 000 000 000
3 000 000 000
2 000 000 000
1000 000 000

0

Slaskie
tédzkie

Matopolskie | INEGEG_—

Zach-pom N
Lubelskie |
Pomorskie | N

Opolskie 1N
Podlaskie

Lubuskie N

Swietokrzyskie [N
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wWarm-mazur |

Dolnoslgskie

Wielkopolskie - [N

Mazowieckie

Podkarpackie N

B Koszty wypadkéw B Koszty kolizji

Rysunek 4.13 Roczne koszty zdarzen drogowych

Zrédto: na podstawie raportu KRBRD Wycena kosztéw wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w
Polsce na koniec 2021 r.

Jednostkowe koszty ofiar wypadkéw drogowych w 2021 r. zostaty oszacowane dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego w nastepujacych podziatach: koszt jednostkowy ofiary Smiertelnej (2 826 447
zt), koszt jednostkowo ofiary ciezko rannej (3 633 801 zt) oraz koszt jednostkowy ofiary lekko rannej
(49 972 zt). W wojewddztwie zachodniopomorskim taczne roczne koszty poniesione z tytutu zdarzen
drogowych oszacowano na kwote 1 658 562 709 zt fgcznie. Koszty wypadkow stanowig 157 946 428 zt
natomiast koszty kolizji oszacowano na 157 946 428 zi.

4.1.2.8 Infrastruktura przystankowa

W mysl art. 15 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, wtasciwy organ danej jednostki
samorzadu terytorialnego okresla w drodze uchwaty przystanki komunikacyjne oraz warunki i zasady
korzystania z nich. Zgodnie z art. 18 ww. ustawy, budowa, przebudowa, remont a takze utrzymywanie
przystankéw nalezy do zadan wtasnych gminy, na terenie ktérej przystanek jest zlokalizowany.

Wykaz przystankéw komunikacyjnych zlokalizowanych na drogach wojewddzkich, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Wojewddztwo Zachodniopomorskie, stanowi zatgcznik nr 1 do
uchwaty nr  XIX/233/20 Sejmiku  Wojewddztwa  Zachodniopomorskiego z  dnia
21 wrzesnia 2020 r. Zgodnie z przyjetg uchwatg Wojewddztwo Zachodniopomorskie zarzadza 1530
przystankami na drogach wojewddzkich.
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4.1.2.8.1.1.1 Tabela 4.6 Zestawienie przystankdw na drogach wojewddzkich

Nr taczna W tym Przystanki
drogi Nazwa drogi liczba z zatoka |wyposazone
& przystankéw | autobusowg| w wiate
102 Miedzyzdroje — Dzivync?wek — Pobierowo — 24 46 39
Rewal — Trzebiatéw — Kofobrzeg
103 Kamien Pomorski — S\{Vle,rzno — Cerkwica — 26 17 19
Trzebiatéw
105 Swierzno — Gryfice — Rzesznikowo 43 12 19
106 Rzewnowo — Golczewo Nowogard — Stargard — 117 56 51
Pyrzyce
107 Dziwndéwek — Kamier Pomorski — Partéwko 20 16 12
108 Partéowko — Golczewo — Ptloty 22 10 6
109 Mrzezyno — Trzebiatéw — Gryfice — Ptoty 43 37 32
110 Ledzin — Karnice — Cerkwica — Gryfice 26 17 12
Rectaw/Droga 3/ — Racimierz — Stepnica —
111 . 44 21 27
Krepsko — Modrzewie — Droga 3
112 Wicimice — Ryman — Goscinko — Karlino 35 34 15
113 Droga Krajowa nr 3 — Obwodnica Wschodnia 53 14 13
Goleniowa — Mosty — Maszewo
114 | Nowe Warpno — Trzebiez — Police — Tanowo 49 30 34
L — Dobi B .
115 Szczecin — Tanowo , obieszczyn — granica 15 7 12
panstwa
119 Szczecin — granica powiatu Gryfino (Gmina Stare a4 36 )8
Czarnowo)
120 granica panstwa — Gryfino — Stare Czarnowo — 35 29 17
Kotbacz — Kobylanka
121 Pniewo — Banie 23 15 17
122 Krajnik Dolny — Krzywin - Banie — Pyrzyce — a1 95 16
Piasecznik
124 granica panstwa — Cedynia — Chojna 20 20 11
125 granica panstwa — Ce?dyma — Golice — Moryn — 24 5 10
Wierzchlas
126 Osinéw Dolny — Si.ekierki — Mieszkowice — 57 12 13
Smolnica — Debno
127 granica panstwa — Porzecze — Namyslin — 1 5 6
Chwarszczany — Debno
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o taczna W tym Przystanki
T Nazwa drogi liczba ) z zatoka wypos-aione
przystankéw | autobusowg| w wiate
130 ;)::::Z\I;,/BaméWko — granica wojewoddztwa 5 5 5
141 Sowno — Przemocze — Darz 7 4 5
142 Szczecin — teczyca — Lisowo 4 2 0
144 Nowogard — Dobra — Chociwel 23 16 9
146 Jenikowo — Dobra — Strzmiele 20 6 9
147 Wierzbiecin — Strzmiele 24 14 15
148 | Starogard tobeski — tobez — Drawsko Pomorskie 31 15 17
151 Swidwin — Choszczno — Gorzéw Wielkopolski 104 43 31
152 Ptoty — Starogard tobeski — Buslary 46 26 18
156 Lipiany — Strzelce Krajenskie 16 9 6
160 Suchan — Choszczno — Miedzichowo 31 16 12
162 Rosciecino — Zaransko 30 13 13
163 Kotobrzeg — Biatogard — Czaplinek — Watcz 53 36 27
167 Koszalin — Tychowo — Ogartowo 48 20 18
168 Niedalino — Zegrze Pomorskie_ — Wyszewo ... 4 1 5
Mostowo — Drzewiany
169 Byszyno — Gtodowa 23 3 6
171 Bobolice — Barwice — Czaplinek 34 4 12
172 Pofczyn Zdrdj — Szczecinek 12 4 4
173 Potczyn Zdréj — Drawsko Pomorskie 23 6 12
175 Drawsko Pomorskie — Choszczno 48 16 11
177 Czaplinek — Mirostawiec — Cztopa — Wielen 24 3 7
178 Watcz — Oborniki 9 5 5
179 Rusinowo — Pita 12 1 4
201 Gwda Mata — granica wojewddztwa /Czarne/ 2 0 0
503 Koszalin — Dartowo — granica wojewdédztwa 54 m 45
/Ustka/
205 Dartowo — Krupy — S’f‘awno — Polanéw — 57 17 16
Bobolice
206 Koszalin — Polanéw - granica wojewddztwa 51 c 7
/Miastko/
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Nr taczna W tym Przystanki
drogi Nazwa drogi liczba z zatoka |wyposazone
& przystankéw | autobusowg| w wiate
209 | Warszkowo — granica wojewddztwa /Korzybie/ 6 2 3
tacznie 1530 787 718

Zrédto: Zatgcznik nr 1 do uchwaty Nr XIX/233/20 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z
dnia 21 wrzesnia 2020 r.

Nalezy wskaza¢, ze w odniesieniu do stanu wyposazenia przystankow bedacych w zarzadzie
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego niespetna potowa z nich wyposazona jest w wiate
przystankowa. Ponad potowa przystankdow posiada wydzielone zatoki autobusowe zwiekszajgce
bezpieczenstwo uzytkowania oraz pozwalajgce na zapewnienie ptynnosci ruchu.

Problem wyposazenia przystankéw i jakosci dostepnej infrastruktury dotyczy rowniez przystankow
w bezposrednich zarzadach gmin i powiatéw. W trakcie przeprowadzonego w 2019 r. badania
pilotazowego w ramach inicjatywy Catching — Up Regions, realizowanej przez Wojewddztwo
Zachodniopomorskie przy wspétpracy z Bankiem Swiatowym, poddano diagnozie infrastrukture
przystankowg na obszarze czterech powiatdow wojewddztwa: kamienskiego, tobeskiego,
Swidwinskiego i drawskiego. Analizie zostaty poddane 1372 przystanki autobusowe potozone
na obszarze powiatéw.

Liczha przebadanych przystankéw: w2 . 00
Posiadajacych wiaéciwe eznakowanie R = o o e e i, ) ) ‘ 100.0%
Przejscie dla pieszych w sasiedztwie: 504 I | ' [ 100,0%
Wyposaone w oswietlenie: oo [ 7 100,0%
Posiadajjoe zatokg autobusowy: 45.0% | J [T [ | ’ 100.0%
Dostepay rozktad jazdy: 630% | i [ = ' I 100.0%
Wypesazone w chodnik: 35.0% ' ' ' I 100,0%
Wyposazone w wiate praystankow: seow Tl EE T A 100,0%
Wyposazone w platforme przystankow: 46,0% | I | [ ‘ 100,0%
Dostosowane dla esib z ograniczong mobilneécia  22.0% [N | : : [ ] [ | 100,0%
Wyposazone w tawke s2.0% I | [ 100,0%

Rysunek 4.14 Infrastruktura przystankowa na przyktadzie przystankéw autobusowych w powiatach
kamienskim, fobeskim, swidwiriskim i drawskim — stan na 2019 r.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

Cho¢ badanie dotyczyto powiatdw o réznych uwarunkowaniach np. turystyczny powiat kamienski,
peryferyjnie potozone powiaty centralnej strefy funkcjonalnej wojewddztwa, mozna je traktowad
w duzej mierze jako badanie reprezentatywne dla znacznej czesci gmin wojewddztwa. Wsréd
szczegOlnie wyraznych brakéw mozna wskaza¢ na deficyty w ramach trzech grup: dostepnosci (brak
chodnikéw i dostosowania do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci), bezpieczeristwa (brak zatok
autobusowych i dostepnych przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie) oraz dostepu do informacji (brak
dostepnych i aktualnych rozktadéw jazdy). Brak bezpiecznej i dobrze wyposazonej bazy przystankowej
moze wyraznie przyczynia¢ sie zmniejszenia popytu na ustugi oferowane w ramach systemoéw
transportu publicznego.
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4.1.2.9 Infrastruktura stacji tadowania paliw alternatywnych

W marcu 2017 r. zostaly przyjete Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (KRPRIPA), realizujgce postanowienia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. i okreslajgce cele zwigzane z rozwojem sieci
infrastruktury stacji fadowania paliw alternatywnych na obszarze kraju. Do paliw
alternatywnych zgodnie z Dyrektywa zaliczane s3: energia elektryczna, woddr, paliwa
syntetyczne i parafinowe, gaz ziemny (CNG lub LNG), gaz ptynny (LPG) oraz biopaliwa.
Zgodnie z Dyrektywa panstwa cztonkowskie UE sg zobowigzane do rozmieszczenia
infrastruktury paliw alternatywnych we wskazanych terminach:

e D0 2020 — Stacje tankowania CNG w aglomeracjach i stacje tadowania samochodéw elektrycznych

e Do 2025 - Stacje CNG i LNG na drogach bazowej sieci TEN — T, stacje LNG w portach morskich
sieci bazowej TEN — T, zasilanie energig elektryczna z Igdu dla portéw morskich

e Do 2030 - Stacje LNG dla portow srédlgdowych sieci bazowej TEN — T

4.1.29.1 Cele 2020

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych okreslity jednoczesnie do 2020 r.
cele rozwoju rynku paliw alternatywnych ustalajgc m.in. cele dla 32 najwiekszych aglomeraciji.
W wojewddztwie zachodniopomorskim cele zostaty okreslone jedynie dla aglomeracji szczecinskie;j.

Tabela 4.7 Cele rozwoju rynku paliw alternatywnych

Cel 2020 Cel 2020 r. Stan na 2020 .

Typ wskaznika r.dla Aglomeracja Aglomeracja

kraju Szczecinska Szczecinska
Pojazdy elektryczne 50 000 1874 410°%
Publicznie dostepne punkty o
normalnej mocy lgdowania (do 22 6 000 233 20
kW)
Publicznie dostgpne pur\k'ty o duzej 400 1 30
mocy lgdowania (powyzej 22kW)
Pojazdy zasilane CNG 3000 82 77%8
Punkty tadowania CNG 70 2 0

Zrédfto: Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych — Elektromobilnos¢ i
paliwa alternatywne

Obecnie na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego zarejestrowane sg 22 bazy fadowania
pojazdow elektrycznych wyposazone tacznie w 50 punktéw tadowania, z czego 30 to punkty o duzej
mocy tadowania (powyzej 22 kW). Bilans nie uwzglednia stacji tadowania o mocy ponizej 3,7 kW ktére
nie sg uwzglednianie w bazie EIPA i nie muszg uzyskiwa¢ zezwolen ze strony Urzedu Dozoru
Technicznego (EIPA).

Nalezy wskazaé, ze zaréwno cele dotyczace spetnienia wymogow Dyrektywy 2014/94/UE zwigzane
z utworzeniem do 2020 r. odpowiednie] liczby stacji tadowania pojazdéw energig elektryczng jaki

57 Dane na koniec 2020 r. stan na podstawie IBRM Samar 2021
% Dane Urzad Miasta Szczecin — Projekt Strategii Rozwoju Mobilnosci 2035
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i stacji fadowania CNG nie zostaty spetnione. Jezeli chodzi o 2023 r. nadal nie osiggnieto celéow
dotyczacych infrastruktury tadowania, poniewaz wg. wynikow dla catego wojewddztwa
zachodniopomorskiego liczba stacji tadowania pojazdéw elektrycznych wyniosta 207 w tym 32 punkty
o duzej mocy tadowania.®

4.1.2.9.2 Cele 2025

Zgodnie z wymogami Dyrektywy Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
okreslity réwniez cele dla sieci TEN — T w tym okreslity wymagana liczbe punktéw tankowania CNG/LNG
na poszczegdlnych odcinkach korytarzy bazowych. Stacje majg by¢ realizowane w ramach Miejsc
Obstugi Podréznych (MOP).

Dla odcinka 4 (Szczecin/Swinoujécie — Zielona Géra — Wroctaw — Ostrava) liczba punktéw tankowania
zostata okreslona nastepujaco:

e CNG -5
e LNG -2

W ramach opracowanego przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Planu lokalizacji
ogdlnodostepnych stacji fadowania, stacji gazu ziemnego oraz punktéw tankowania wodoru
w wojewddztwie zachodniopomorskim wskazano 11 potencjalnych lokalizacji dla stacji tadowania
pojazddw elektrycznych, sprezonego gazu ziemnego CNG, gazu skroplonego LPG oraz wodoru, w tym
dwie ze stacji zostaty wybudowane (stan na 27.02.23r.)

W ramach przeprowadzonych konsultacji wstepnie uzgodniono jedynie czes$¢ lokalizacji dla stacji
tadowania energig elektryczng oraz stacji CNG (zgody wydane gtéwnie po stronie operatoréow systemu
dystrybucyjnego). Odnosnie stacji LPG i wodoru w wyniku konsultacji uzgodnien nie uzyskano.

W zwigzku z tym, ze realizacje infrastruktury odpowiada szczebel krajowy (Ministerstwo
odpowiedzialne za rozwdj sieci bazowej TEN — T oraz GDDKIA w zakresie drég bedacych w zarzadzie),
na obecnym etapie region moze poprowadzi¢ gtéwnie dziatania lobbujgce na rzecz wspierania rozwoju
infrastruktury tadowania w obrebie pozostatych korytarzy sieci TEN — T i na danych odcinkach
infrastruktury drogowej

69 Dane za luty 2023 r. stan na podstawie Mapa elektromobilnosci, online: https://mapaelektromobilnosci.pl/zachodniopomorskie
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® Uzytkownicy Open Street Map

LEGENDA mmm Droga sieci TEN-T bazowa

D Granica wojew6dztwa 0 Droga sieci TEN-T kompleksowa

[ Granice powiatéw ® Stacje fadowania pojazddéw elektrycznych
] Granice gmin < Projektowane stacje tadowania pojazdow

Uktad drogowy

= Autostrada

—— Droga ekspersowa
- Droga krajowa
~~ Droga wojewddzka

------ Uktad kolejowy

Rysunek 4.15 Lokalizacja stacji tadowania paliw alternatywnych w wojewddztwie
zachodniopomorskim

Zrédto: Dane GDDKiA i Urzqd Dozoru Technicznego 2023 r.
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4.1.2.10 Pojazdy w wojewoddztwie zachodniopomorskim

Liczba zarejestrowanych pojazdéw w wojewddztwie zachodniopomorskim wzrasta w ostatnich latach
Srednio o 3% (dane 2010 — 2021). W 2021 r. liczba ta réwnata sie 1 396 229 szt. tym samym liczba
pojazdéw i ciggnikdw przypadajgca na 1 000 mieszkanncoéw wyniosta 833 szt. Cho¢ jest to wynik
mniejszy od $redniej krajowej wynoszgcej 862 sztuki to nalezy wskazaé, ze w kontek$cie 2010 r.
wspotczynnik ten zwiekszyt sie dla regionu az o 35,7%. Wojewddztwo zachodniopomorskie zajmuje 3
miejsce wsréd wojewddztw o najwiekszym wzroscie liczby pojazdéw na 1 000 mieszkarncow, tuz za
wojewddztwami lubuskim (37,70%) i lubelskim (36,97%).7°
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1400 000 1318367
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1184144

1137114
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ciggniki samochodowe B samochody specjalne autobusy

Wykres 4.17 Liczba pojazddw zarejestrowanych w wojewddztwie zachodniopomorskim 2010 — 2021
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL

70 Dane GUS BDL (stan 03.03.23 r.)
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Wykres 4.18 Liczba pojazdéw na 1 000 mieszkancow w wojewoddztwach
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL

Dominujgcymi typami sg samochody osobowe (77,6%) oraz ciezarowe (10,7%) stanowigce tacznie
88,3% wszystkich zarejestrowanych pojazdédw w wojewddztwie. Struktura wiekowa zarejestrowanych
pojazdow we wszystkich typach grup (osobowe, ciezarowe, autobusy) wskazuje na wyrazny udziat
samochodéw osobowych ponad dziesiecioletnich. Szczegdlnie niepokojgce sg szacunki dla pojazdéw
ciezarowych i autobusowych wsrdd ktérych wyrazny procent stanowia pojazdy w wieku 31 lat
i starsze.”

71 Dane GUS BDL z 2020 r. (stan 18.10.2022)
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Wykres 4.19 Pojazdy wg grup wieku w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2021 r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL
Struktura typdéw pojazdéw z podziatem na rodzaje napedu nadal wskazuje na gtéwny udziat
samochodéw osobowych o napedzie benzynowym, nie mniej wcigz znaczng liczbe stanowig

samochody zasilane olejem napedowym. Jezeli chodzi o samochody ciezarowe i autobusy najliczniejsza
grupe stanowi zasilanie olejem napedowym.
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Wykres 4.20 Pojazdy wg typu napedu w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2021 r.

Zrédto: : opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL (stan 08.11.2022)

4.1.2.10.1 Pojazdy elektryczne i hybrydowe w wojewddztwie

Wedtug danych statystycznych z 2020 r. publikowanych przez Centralng Ewidencje Pojazdéw
i Kierowcéw liczba samochoddw z napedem elektrycznym rejestrowanych w wojewddztwie
zachodniopomorskim jest nadal niewielka. Wsréd regiondw nadal dominujaca pozycje w tym zakresie
ma wojewddztwo mazowieckie (blisko 1/3 wszystkich zarejestrowanych pojazdéw) nie mniej ten
rodzaj napedu nadal stanowi niewielki procent w odniesieniu do wszystkich zarejestrowanych
pojazdow.
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Wykres 4.21 Liczba zarejestrowanych pojazdow z napedem elektrycznym w wojewoddztwach

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie IBRM Samar 2021
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Rysunek 4.16 Liczba zarejestrowanych pojazdow z napedem elektrycznym w powiatach

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie IBRM Samar 2021

4.1.2.11 Wydatki jednostek samorzadu terytorialnego na drogi samorzagdowe

Mimo dostepu do narzedzi finansowania oferowanych przez szczebel krajowy (Rzagdowy Fundusz
Rozwoju Drég) gminy i powiaty nieustannie zmagajg sie z wyzwaniami utrzymania odpowiedniego
standardu technicznego drég samorzadowych. Rosngce natezenie ruchu, uwarunkowania
przestrzenne oraz poziom budzetéw gminnych sprawiaja, ze samorzady skupiajg sie na dziataniach
utrzymaniowych. Finansowanie nowych inwestycji i wiekszych przebuddw i modernizacji odbywajg sie
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niemal wytacznie dzieki wsparciu mechanizméw zewnetrznych. Jednoczesnie udziat wydatkéw
transportowych w ogdlnych budzetach gmin stale rosnie.
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Wykres 4.22 Wydatki samorzqdow na inwestycje drogowe w latach 2015 — 2021

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS BDL 2021 r.

Ponadto nalezy zauwazy¢, ze np. kryteria dofinansowania Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowej
Infrastruktury Drogowej na lata 2016 — 2019 w wielu wypadkach preferowaty budowe lub rozbudowe,
a nie remonty infrastruktury a wifasnie przywrdcenie standardéw bezpieczeristwa i przejezdnosci
istniejacych odcinkéw drég jest gtownym wyzwaniem dla wielu zarzagdcéw drég powiatowych
i gminnych.

4.1.2.11.1 Analiza kosztéw utrzymania infrastruktury drogowej

Na podstawie ustawy o drogach publicznych do zarzadcy drogi nalezy m.in. utrzymanie nawierzchni
drogi, chodnikéw, drogowych obiektéw inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch i innych
urzadzen zwigzanych z droga.

Badanie’? przeprowadzone 2017 r. wérdd wszystkich zarzadcéw drég krajowych, wojewddzkich
i powiatowych wykazato, ze ze wzgledu na ograniczenia budzetowe zwigzane z utrzymaniem drég
najczesciej wybierane sg metody najtansze (remonty czgstkowe grysami lub emulsja, powierzchniowe
utrwalanie) zamiast potrzebnych kompleksowych przebuddéw drég. Zabezpieczone srodki finansowe
nie pozwalajg na systematyke dziatan utrzymaniowych a dziatania naprawcze s3 podejmowanie na
podstawie interwencji i interpelacji organéw samorzadowych (powiaty).

4.1.2.11.2 Drogi wojewoddzkie

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie
infrastruktury drogowej dréog wojewddzkich jest Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich
w Koszalinie. Dtugo$¢ drég bedacych w zarzadzie wzrosta z 2 099,9 km w 2015 r. do 2 141,7 km w 2020

72 Modele i technologie utrzymania drég, A.Zofka, Instytut Badawczy Drég i Mostéw,2017
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r. Nalezy zauwazy¢, ze od 2017 r. $rednie roczne koszty utrzymania infrastruktury w przeliczeniu na 1
km sukcesywnie spadajg co jest spowodowane gtdéwnie zmniejszeniem kosztdw zimowego utrzymania
drog (tagodniejsze zimy z mniejszg iloscig dtugotrwatych i intensywnych opadéw). Jednoczesnie we
wskazanym okresie tendencje wzrostowg majg koszty utrzymania biezgcego.
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Wykres 4.23 Roczne koszty utrzymania drég wojewddzkich w przeliczenia na 1 km, lata 2015 —
2020

Zrédfto: opracowanie RBGPWZ, na podstawie danych ZZDW w Koszalinie

W odniesieniu do kosztéw utrzymania rocznego drdg gminnych i powiatowych to ksztattujg sie one
w sposOb bardzo zréznicowany. Zgodnie z wymaganiami aktdw prawnych szczebla krajowego w tym
ustawy o drogach publicznych oraz Zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
zasad odsniezania i usuwania gotoledzi na drogach publicznych samorzady opracowujg Plany
zimowego utrzymania drég ze wskazaniem standardéw zastosowanych rozwigzan technicznych jak
i materiatowych oraz opisem organizacji zimowego utrzymania drdg.

Zrdznicowany standard przyjetych rozwigzan, rowniez w zakresie utrzymania letniego, oparty jest
niejednokrotnie o dostepne mozliwosci finansowe oraz funkcjonalng priorytetyzacje odcinkéw.
Sprawia to ze koszty rocznego utrzymania 1 km drég gminnych i powiatowych wahaja sie od 0,2 tys. zt
do nawet 30 000 — 50 000 zt (miasta powiatowe). Koszty sg rowniez uzaleznione w wielu wypadkach
od czestotliwosci i intensywnosci wystepowania warunkéw atmosferycznych (opady $niegu, wichury,
ulewne deszcze). W kontekécie zmian klimatu moina prognozowaé dalsze zmniejszanie
zapotrzebowania w zakresie zimowego utrzymania drég z jednoczesnym zwiekszeniem udziatu
utrzymania biezacego.

4.1.2.12 Adaptacja infrastruktury drogowej do zmian klimatu

Obecnie brak jest dedykowanych programéw krajowych zwigzanych z adaptacjg infrastruktury
drogowej do zmian klimatu. Uchwalony Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréow
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywqg do roku 2030 nakresla koniecznos¢
uwzglednienia tej tematyki w procesach planistyczny i realizacyjnych nie wskazujgc jednoczesnie
obszaréw potencjalnie zagrozonych wyzwaniami klimatycznymi i powigzanych z nimi dziatan
zapobiegawczych, natomiast opracowywana przez GDDKiA przy wspétpracy z inicjatywa JASPERS,
projekt Adaptacja do zmian klimatu dla drég krajowych w Polsce w momencie opracowywania
ponizszego dokumentu, nie zostat jeszcze ukonczony. Nie mniej wstepne wyniki prac GDDKIA jak
i analizy przeprowadzane w ramach projektu KLIMADA wskazuja, ze najwiekszymi zagrozeniami dla
infrastruktury drogowej moga by¢ ekstremalne opady deszczu oraz wiatr.

Dziatania dostosowawcze sektora transportu drogowego powinny przede wszystkim zabezpieczy¢
infrastrukture drogowa przed zagrozeniami zwigzanymi ze wzrostem czestotliwosci intensywnych
opadow, w zwigzku z czym szczegdlna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie odpowiedniego
Swiatta mostéw i przepustow (zapewnienie swobodnego przeptywu rocznego bez nadmiernego
spietrzenia wody w cieku). Nalezy rowniez zadba¢ by w ramach procedur oceny oddziatywania na
srodowisko dla poszczegdlnych inwestycji przeprowadzaé szczegétowqa analize dotyczacy adaptacji
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infrastruktury do zmian klimatu. W procesach projektowych i wykonawczych nalezy bra¢ zaréwno
lokalizacje inwestycji wzgledem terenéw zalewowych jak i odpornosci materiatdéw i rozwigzan
technicznych na ekstremalne zjawiska pogodowe.

4.1.2.13 Wyzwania i plany inwestycyjne

W Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego wskazano
dodatkowo szczegdlne uwarunkowania odnosnie krajowej sieci drogowej t.j. niskg gestos¢ drog
krajowych w ukfadzie pétnoc — potudnie, niedostosowanie infrastruktury do znacznego sezonowego
wzrostu natezenia ruchu turystycznego, waskie gardta na drogach krajowych czy niewystarczajgca
liczbe obwodnic miejscowosci.

W odniesieniu do stanu gtéwnej infrastruktury drdég krajowych na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego, wiele odcinkéw w szczegdlnosci w miastach, nadal jest odcinkami
przewezonymi, na ktérych ograniczona jest przepustowosc. Powoduje to, ze ruch tranzytowy nadal
odbywa sie w wielu wypadkach drogami wojewddzkimi. Dotyczy to m.in. DK31 na odcinku Gryfino —
Mieszkowice oraz DK26 w Chojnie. Dodatkowo, od wielu lat, prowadzone s3 przez lokalne samorzady
i ZZDW dziatania na rzecz przebudowy DK23 w Debnie (ograniczona przepustowos¢ drogi) oraz
sygnalizuje sie zty stan techniczny DK25, w szczegdlnosci, miedzy Porostem a Biatym Borem.

Wocigz kluczowg inwestycjg dla zachodniej czesci regionu jest realizacja przedsiewziecia jakim jest
budowa Zachodniej Obwodnicy Szczecina, ktéra w sposdb niezaprzeczalny usprawni ruch (w tym
szczegOlnie tranzytowy i towarowy) w obszarze aglomeracji szczecinskiej. Bedzie takze stanowic tgcznik
z bazowa siecig TEN —T.

4.1.2.13.1 Dziatania i plany inwestycyjne szczebla krajowego

Gtéwnym dokumentem okreslajgcym plan dziatan inwestycyjnych na drogach krajowych jest Rzadowy
Program Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (projekt) w ktérym zawarto cele polityki transportowe;j
w zakresie budowy drogowe]j sieci TEN — T na terenie kraju oraz gtdwnych potaczen drogowych
komplementarnych wobec niej. RPBDK 2030 wskazuje réwniez poziom i zrédfa finansowania
inwestycji dzielgc zadania na dwie grupy:

e inwestycyjne nowych zadan, ktérych realizacja moze rozpocza¢ sie najwczesniej 1 stycznia 2021 r.
w ramach nowej perspektywy UE 2021 — 2027 lub kolejnej perspektywy UE 2028 — 2034

e oraz inwestycji, majgcych zapewnione finansowanie w ramach limitu ustalonego dla PBDK 2014 —
2023 oraz PBDK 2011 — 2015. S3 to zadania wspétfinansowane z perspektywy UE 2014 — 2020,
cho¢ przewiduje sie, ze niektdre z nich mozliwe bedg do objecia sSrodkami z perspektywy UE 2021
—-2027

W ramach Programu przewiduje sie realizacje nastepujacych priorytetéw inwestycyjnych:

e budowa brakujgcych elementéw drogowej sieci TEN — T, w tym dobudowa dodatkowych paséw
ruchu oraz jezdni na istniejgcych drogach klasy A lub S

e budowa potaczen uzupetniajgcych wzgledem drogowej sieci TEN — T
e budowa obwodnic w ciggach drég krajowych
e przebudowa wybranych odcinkéw drég krajowych

W zatozeniach Programu realizacja zaktadanych priorytetéw oznacza¢ bedzie ukoriczenie
podstawowych korytarzy transportowych autostrad i drég ekspresowych w Polsce, w tym szczegdlnie
catosci strategicznej sieci zdefiniowanej na poziomie europejskim.

Z kolei uchwalony w kwietniu 2021 Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030 skupia sie na
zadaniach zwigzanych z drogowymi obejsciami miejscowosci w ciggach drég krajowych tak by
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wyprowadzi¢ ruch tranzytowy poza tereny zabudowane zwiekszajac jednoczesnie bezpieczenstwo
uzytkownikéw drég, poprawiajgc jakos¢ powietrza i Srodowiska akustycznego oraz zwiekszajgc
przepustowos$¢ sieci drég krajowych. W programie zostaly ujete zadania na rdinym etapie
przygotowania. Wybdér obwodnic do realizacji odbywat sie przy uwzglednieniu stanu prac
przygotowawczych, natezenia ruchu, w tym ruchu ciezkiego, stanu bezpieczerdstwa ruchu
w miejscowosciach liczonego poziomem wypadkowosci i ofiarami wypadkdéw, poprawy dostepnosci
potaczen z panstwami sgsiednimi oraz koniecznoscig zachowania zréwnowazonego rozwoju kraju.

Bigty Bor

Legenda
Drogi krajowe (autostrady, drogi
ekspresowe | cbhwodnice)

w uFytkowaniu
= wrealizadji

= W przygotowaniu
m numery drég Ai S

Rysunek 4.17 Stan budowy drog krajowych na obszarze wojewoddztwa

Zrédto: GDDKIA, stan 03.03.23 r.

4.1.2.13.2 Programy krajowe a kierunki rozwoju wojewddztwa

W kontekscie ogtaszanych programéw nalezy stwierdzi¢, ze w wielu wypadkach wpisujg sie
w kierunki okreslone w dokumentach strategicznych i polityke transportowa wojewddztwa.
Zapewniono kontynuacje prac nad kluczowymi odcinkami drég ekspresowych w tym ukoriczenia prac
na odcinkach S3 wraz z tunelem w Swinoujéciu oraz na drodze S6 (odcinek Koszalin — Stupsk)
rozpoczeto przebudowe drogi S11 (Koszalin — Szczecinek) oraz rozpoczeto prace projektowe dla
gtéwnych odcinkéw drogi S10 (Szczecin — Pita). Nalezy rowniez odnotowac umieszczenie na liscie
projektéw Zachodniej Obwodnicy Szczecina.

Na obecnym etapie nie zostaty jednak ujete wszystkie postulowane w ostatnich latach wnioski do
uzupetnienia sieci krajowej. Przyktadowo w programach krajowych pominieto postulowane inwestycje
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zwigzane ze wymienionymi odcinkami drég DK23 (Debno), DK25 (Porost — Biaty Bor), DK26 (Chojna)
czy DK31 (Gryfino — Mieszkowice). Na obecnym etapie brak tez jest ujecia odcinka DK31 Radziszewo —
Gryfino mimo prowadzonych przez GDDKIA prac projektowych dla tej inwestycji.

Tabela 4.8 Planowane dziatania inwestycje w dokumentach krajowych

istniejacej DK nr 6 (wezet Koszalin Zachéd)
do obwodnicy Koszalina i Sianowa (wezet
Bielice). Wtaczenie w istniejacg DK nr 6
bedzie zlokalizowane w rejonie
miejscowosci Karnieszewice. Szacowana
dtugos¢ — 7,9 km.

Nr H
LP | drogi/ | Nazwa projektu Dane Etap Term,m .
TEN-T zakonczenia
Drogi krajowe
1. | S3 $3 Swinoujscie — Dargobadz
Opis: Droga ekspresowa S3 planowana jest | GDDKiA
w przekroju dwujezdniowym, po 2 pasy RPBDK (PRI 2020 — 2024
ruchu na kazdej jezdni. Dostepnosé do drogi
L . 2030
bedzie jedynie w weztach drogowych.
Szacowana dtugos¢ — 17,0 km.
2. |S3 S3 Dargobadz — Troszyn
Opis: Odcinek jest kontynuacja
wczeéniejszego  odcinka Swinoujécie - | GDDKIA
Dargobadz. Rozpoczyna sie od wezta RPBDK T 2020 — 2024
Dargobadz, ktéry wchodzi w zakres
; . . S . 2030
realizacyjny tego odcinka i konczy sie na
wigczeniu w obwodnice Troszyna, Partowka
i Ostromic. Szacowana dtugos¢ — 15,9 km.
3. |S3 Tunel taczacy wyspy Uznam i Wolin w
Swinoujsciu GDDKIA
Opis: Budowa statej przeprawy w | RPBDK GCCIELERY 2018 — 2023
Swinoujsciu faczace wyspy Wolin i Uznam. 2030
Szacowana dtugos¢ — 3,4 km.
4. | S6 Obwodnica Koszalina i Sianowa — sekcja 2
Opis: Obwodnica Koszalina i Sianowa na S —
6 wraz z odcinkiem S — 11 od wezta
,Koszalin” do wezta ,Bielice” przebiegac
bedzie w catosci po nowym $ladzie i bez
wykorzystania istniejgcego uktadu .
. . . .| GDDKIA
drogowego. Obwodnica omija Koszalin i .
Sianéw od pétnocy. W ramach inwestycji | RPBDK GECIPELERY 2016 — 2023
powstanie réwniez odcinek drogi S11 od 2030
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Nr
LP | drogi/ | Nazwa projektu Dane
TEN-T
5. | S6 S6 Koszalin (Sianéw) — Stawno
Opis: Przedmiotem przedsiewzigcia jest | Gppkia
budowa drogi ekspresowej S6 Siandw — | RppDK
Stupsk. Pace na odcinku Sianéw — Stawno. 2030
Dtugos¢ odcinka wynosi okoto 23,17
kilometrow.
6. | S6 S6 Stawno- Stupsk
Opis: Przedmiotem przedsiewzigcia jest | Gppkia
budowa drogi ekspresowej S6 Sianow — | RrppDK
Stupsk. Pace na odcinku Stawno — Stupsk. 2030
Dtugos¢ odcinka wynosi okoto 22,89
kilometrow.
7. | S6 Zachodnia Obwodnica Szczecina w ciggu S6 GDDKIA
Opis: Inwestycja bedzie stanowita
. . . RPBDK
obwodnice Miasta Szczecin. Szacowana 2030
dtugos¢ — 51,6 km.
8. | S10 $10 Szczecin Kijewo — Szczecin Zdunowo
Opis: Przebudowa drogi na odcinku Szczecin | gppkia
Kijewo — Szczecin Zdunowo. Klasa drogi S.
Wezty Szczecin Ptonia, Szczecin Zdunowo.
9. |S10 $10 Stargard Wschéd — Recz GDDKIA
Opis: Budowa drogi ekspresowej na odcinku | RPBDK
Szczecin — Pita. Szacowana dtugos$é¢ —31,5 km | 2030
10. | S10 S$10 Recz (bez wezta) — towicz Watecki GDDKIiA
Opis: Budowa drogi ekspresowej na odcinku RPBDK
Szczecin — Pita. Szacowana dtugos$é —34,5 km 2030
11. | S10 S$10 towicz Watecki — Mirostawiec GDDKIA
Opis: Budowa drogi ekspresowej na odcinku RPBDK
Szczecin — Pita. Szacowana dtugosé —6,7 km 2030
12. | S10 S$10 Mirostawiec — Watcz GDDKIA
Opis: Budowa drogi ekspresowej na odcinku
. . y RPBDK
Szczecin — Pita. Szacowana dtugo$¢ — 13,5
2030
km
13. | S10 $10 Watcz - Pita GDDKiA
RPBDK
2030

Etap

Realizacja

Realizacja

Projekt

Projekt

Projekt

Projekt

Projekt

Projekt

Projekt

Termin

zakonczenia

2023

2023

2022 - 2027

2023 - 2026

2019-2023

2019 -2023

2019 -2023

2019 -2023

2019 -2023
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Opis: Budowa drogi ekspresowej na odcinku
Szczecin — Pita. Szacowana dtugos¢ — 21,86
km

14. | S11 S$11 Koszalin — Zegrze Pomorskie

Opis: Budowa dwujezdniowej drogi
ekspresowej z rezerwg miejsca pod trzeci
pas ruchu. Odcinek od Koszalina do Bobolic .
. . , . . GDDKIA
bedzie zaczynat sie na wezZle Koszalin Zachdéd
na obwodnicy Koszalina i Sianowa, | RPBDK [ECCIEELE 2023
natomiast konczyt na weile Bobolice 2030
taczacym sie z obecnym przebiegiem DK 11
zlokalizowanym na potudnie od tej
miejscowosci. Dtugos¢ odcinka wynosi okoto
16,8 kilometrow.

15. | S11 S11 Zegrze Pomorskie — Kfanino

Opis: Budowa dwujezdniowej drogi
ekspresowej. Odcinek Zegrze Pomorskie -
Ktanino zaczyna sie na wschéd od wezta | RPBDK Realizacja [AvPAtRgrItP
Zegrze Pomorskie, ktory lezy w zakresie 2030
wczesniejszego odcinka S11. Dtugosc
odcinka wynosi okoto 19,3 kilometrow.

GDDKiA

16. | S11 S11 Ktanino — Bobolice

Opis: Budowa dwujezdniowej drogi | CPPNIA

ekspresowej z rezerwg miejsca pod trzeci | RPBDK GECIEBERY 2020 - 2023
pas ruchu. Dtugos¢ odcinka wynosi okoto 2030
11,6 kilometréw.

17. | S11 S11 Bobolice — obwodnica Szczecinka

Opis: Budowa dwujezdniowej drogi | GDDKIA

ekspresowej z rezerwg miejsca pod trzeci RPBDK Projekt 2022 — 2025
pas ruchu oraz m.in. obiektéw inzynierskich.

2
Dtugos¢ odcinka wynosi okoto 24,4 030
kilometréow.
18. | S11 $11 Szczecinek — Pita
Opis: Inwestycja na obszarze dwdch .
GDDKiA

wojewoédztw. Budowa nowego odcinka
drogi ekspresowe;j o przekroju | RPBDK AL 2024 - 2027
dwujezdniowym, dwie jezdnie po dwa pasy 2030
ruchu. Dtugo$¢ odcinka wynosi okoto 60,0
kilometréw (tgcznie).
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LP

Nr
drogi/
TEN-T

Nazwa projektu

Dane Etap

19.

DK13

Obwodnica Przectawia i Warzymic w ciggu
DK13 — etap |

Opis: Obwodnica Przectawia i Warzymic
rozpocznie sie od ronda imienia Hermana
Hackena, bedzie biegta w kierunku
potudniowym — zachodnim omijajgc od
wschodu miejscowosci Przectaw i
Warzymice. W rejonie skrzyzowania DK nr
13 z drogg do m. Siadto Gérne obwodnica
wejdzie w korytarz istniejgcej DK nr 13.
Szacowana dtugosc¢ — 4,2 km.

GDDKiA

RPBDK
2030

Realizacja

20.

DK13

Obwodnica Przectawia i Warzymic w ciggu
DK13 —etap ll

Opis: Obwodnica Przectawia i Warzymic
rozpocznie sie od ronda imienia Hermana
Hackena, bedzie biegta w kierunku
potudniowym — zachodnim omijajac od
wschodu miejscowosci Przectaw i
Warzymice. W ramach inwestycji
planowana jest realizacja nowego wezta z
autostradg A6, ktory zastgpi obecnie
funkcjonujacy wezet na przecieciu DK13 i
autostrady A6. Szacowana dtugos¢ — 2,34
km.

GDDKiA

RPBDK
2030

Projekt

21.

DK13

Obwodnica Kotbaskowa w ciggu DK13

Opis: Inwestycja bedzie  stanowita
obwodnice miejscowosci Kotbaskowo w
ciggu DK13. Droga bedzie sie rozpoczynata
od nowego wezta Szczecin Zachdd na
przecieciu z autostrady A6 z DK13, ktérego
realizacja wchodzi w zakres obwodnicy
Przectawia i Warzymic w ciggu DK13.
Wtaczenie w istniejgcy przebieg DK13
nastgpi kilkaset metréw przed granica
polsko — niemieckg w Roséwku. Szacowana
dtugosc¢ — 6,0 km.

GDDKiA

100
obwodnic

Projekt

22.

DK20

Obwodnica Szczecinka w ciggu DK20

Opis: Nowa trasa od potudnia ominie
Szczecinek i potgczy obwodnice w ciagu
DK20 z obwodnicg w ciggu S11 w rejonie
miejscowosci Miekowo. Obwodnica W
zakres inwestycji wchodzi nowy wezet
drogowy na potgczeniu z obwodnica w ciggu

GDDKIiA

100
obwodnic

Realizacja

Termin

zakonczenia

2021 -2024

2023 - 2026

2023 - 2026

2021 -2025
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Nr
LP | drogi/ | Nazwa projektu Dane
TEN-T
S11, powstang tez dwa ronda oraz wiadukt
nad linig kolejowga. Szacowana dtugos¢ — 4,3
km.
23. | DK20 | Obwodnica Ztocierica w ciggu DK20
Opis: Inwestycja bedzie  stanowita | GDDKIiA
obwodnice miejscowosci Ztocieniec w ciggu
S . . .. 100
drogi krajowej nr 20. W ramach inwestycji .
e . . obwodnic
powstanie jednojezdniowa droga klasy GP.
Szacowana dtugosc¢ — 5,0 km.
24. | DK20 | Obwodnica Stargardu w ciggu DK20
Opis: Inwestycja bedzie stanowita GDDKIiA
obwodnice miejscowosci Stargard w ciggu
S . . .. 100
drogi krajowej nr 20. W ramach inwestycji .
S . . obwodnic
powstanie jednojezdniowa droga klasy GP.
Szacowana dtugosc¢ — 4,4 km.
25. | DK22 | Obwodnica Cztopy w ciggu DK22
Opis: Inwestycja bedzie  stanowita | GDDKIiA
obwodnice miejscowosci Cztopa w ciggu
S . . . 100
drogi krajowej nr 22. W ramach inwestycji .
o . . obwodnic
powstanie jednojezdniowa droga klasy GP.
Szacowana dtugos¢ — 4,5 km.
26. | DK22 | Obwodnica Rusinowa w ciggu DK22
Opis: Inwestycja bedzie  stanowita | GDDKIA
obwodnice miejscowosci Cztopa w ciggu
S . . " 100
drogi krajowej nr 22. W ramach inwestycji .
o . . obwodnic
powstanie jednojezdniowa droga klasy GP.
Szacowana dtugos¢ — 2 km.
27. | DK22 | Obwodnica Watcza w ciggu DK22
Opis: Inwestycja bedzie  stanowita
obwodnice miejscowosci Watcza i Straczna .
. . . ) GDDKiA
w ciggu drogi krajowej nr 22. W ramach
inwestycji powstanie jednojezdniowa droga 100
klasy GP wraz z wiaczeniem do istniejgcej | obwodnic
obwodnicy Watcza w ciggu S10 poprzez
nowy wezet drogowy. Szacowana dtugos$¢ —
12 km.
28. | DK22 | Obwodnica Szwecji w ciggu DK22 GDDKIA
Opis: Inwestycja bedzie  stanowita 100
obwodnice miejscowosci Szwecja W €iagu | gbwodnic

drogi krajowej nr 22. W ramach inwestycji

Etap

Projekt

Projekt

Projekt

Projekt

Projekt

Projekt

Termin
zakonczenia

2024 - 2028

2024 - 2028

2024 - 2028

2024 - 2028

2024 - 2027

2024 - 2028
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powstanie jednojezdniowa droga klasy GP.
Szacowana dtugosc¢ — 3,5 km.

29. | DK31 | DK31 na odcinku Radziszewo — Gryfino

Opis: Budowa drogi krajowej nr 31 na | gppkia Projekt 2022 — 2026
odcinku Radziszewo — A6/31 (z weztem) —

Gryfino. Szacowana dtugos$¢ — 9,6 km.

30. | DK31 | Obwodnica Gryfina w ciggu drogi krajowej
nr31

Opis: Inwestycja obejmuje budowe drogi
klasy GP o dwodch pasach  ruchu, | GDDKIiA
skrzyigwaniach w forrnie skrzyzowan 100 SPSPESTI 2021 — 2025
skanalizowanych bad? rond na
skrzyzowaniach z istniejacg drogg krajowg nr
31, DW nr 120i DP1367Z.Na skrzyzowaniach
z pozostatymi drogami wykonane zostanag
wiadukty. Szacowana dtugo$¢ — 5,6 km.

obwodnic

Zrédto: opracowanie wtasne
4.1.2.13.3 Dziatania i plany inwestycyjne na drogach wojewddzkich

Zgodnie z Kierunkiem interwencji nr 1 — Poprawa regionalnego i miedzyregionalnego skomunikowania
wojewddztwa poprzez rozbudowe sieci transportowej przyjetym w Polityce Transportowej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 dziatania w zakresie sieci drog wojewddzkich
stuzy¢ bedg poprawie regionalnego i miedzyregionalnego skomunikowania wojewddztwa, jak réwniez
zwiekszeniu bezpieczenstwa uczestnikdw ruch drogowego.

W ramach zadan realizowane bedg zaréwno modernizacje ciggdw drég istniejgcych, jak réwniez
budowa nowych odcinkéw drég, stanowigcych w szczegdlnosci obwodnice miast. Pozwoli to na
wyprowadzenie ruchu z miejscowosci, co wptynie na komfort mieszkancéw zaréwno z uwagi
na ograniczenie negatywnego wptywu komunikacji na srodowisko, jak réwniez podniesie ich poziom
bezpieczenstwa. Zmiana przebiegu drég wojewddzkich poprzez realizacje obwodnic spowoduje
mozliwos$é wprowadzenia w miastach stref ruchu uspokojonego i ograniczenia ruchu pojazdéw
szczegOlnie ucigzliwych (pojazdéw ciezkich i przewozacych materiaty niebezpieczne).

Dziatania podejmowane na sieci drég wojewddzkich sg zadaniami wtasnymi wojewddztwa, ktorych
realizacja z uwagi na wysoki poziom naktadéw uzalezniona bedzie od mozliwosci finansowych. Zaktada
sie ich realizacje ze $Srodkéw wtasnych przy pozyskaniu srodkéw zewnetrznych, zaréwno europejskich,
jak i krajowych

W Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego wskazano ustalenia
dla usprawnienia systemu drég wojewddzkich w celu uzyskania spdéjnosci sieci drogowej
z systemem drog krajowych. Wsrdéd dziatarh wskazano na budowe:

obejs$¢ miast:
e Gryfice (ukonczono | etap)

e Szczecinek — etap Il (w projektowaniu)
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o przebudowa przejs¢ drog wojewddzkich:
e DW 115 Tanowo (ukoriczono)
o przebudowe drég wojewddzkich:
e 102 Ledzin — Trzebiatéw — Bezpraw (w projektowaniu)
e 103 Swierzno — Trzebiatéw (koncepcja)
e 105 Kietpino — Rzesznikowo (koncepcja)
e 109 Trzebiatéw — Ptoty (ukoriczono)
e 111 Rectaw — Stepnica (w realizacji)
e 151 Recz — Choszczno (w projektowaniu)
e 151 Swidwin — tobez (w projektowaniu)
e 152 Starogard — Swidwin — Potczyn — Zdrdj (w projektowaniu)
e 163 Kotobrzeg — Biatogard (w projektowaniu)
e 166 Biatogard — Potczyn — Zdréj (w koncepcji)
e 163 Potczyn — Zdrdj — Czaplinek (realizacja/ w projektowaniu)
e 173 Potczyn — Zdréj — Drawsko Pomorskie (w projektowaniu)
e 203 Dartowo — granica wojewddztwa (w projektowaniu)

W zwigzku ze statymi potrzebami w zakresie zwiekszania jakosci i bezpieczenstwa wojewddzkiej
infrastruktury drogowej trwajg ciagte prace nad przygotowywaniem dokumentacji projektowej dla
wielu odcinkdw drég. Prace te wynikajg zaréwno z przyjetej priorytetyzacji inwestycji jaka miafa
miejsce w ramach poprzedniej perspektywy finansowej jak i potrzeb zwigzanych z prowadzang oceng
bezpieczenstwa oraz stanu technicznego drég.

Opracowywany Regionalny Plan Transportowy oraz powigzane z nim wymagane procesy oceny
i wartoSciowania inwestycji pozwolg zarédwno na dodatkowg weryfikacje kierunkédw rozwoju
infrastruktury drogowej jak na ich bardziej precyzyjng priorytetyzacje w kontekscie optymalnego
rozwoiju sieci transportowe;j.

Inwestycje obecnie realizowane na drogach wojewddzkich wynikajg z kontynuacji realizacji Planu
Infrastruktury Transportowej opracowanego w ramach poprzedniej perspektywy finansowej RPOWZ
na lata 2014 - 2020.

Oprdcz inwestycji wynikajgcych z listy zadan jednorocznych na obszarze wojewddztwa realizowane sg
obecne trzy gtéwne inwestycje na drogach wojewddzkich wspierane finansowo w ramach programéw
unijnych.

W 2020 r. rozpoczat sie kolejny etap prac zwigzany z przebudowg drogi wojewddzkiej nr 111
na odcinku Rectaw — Stepnica. Przebudowa obejmie tacznie ponad 23 — kilometrowy odcinek i zgodnie
z zatozeniami przetargu inwestycja powinna zostac zakoiczona w maju 2022 r.

Ostatnim z realizowanych obecnie projektow, jest pierwszy etap rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 163
na odcinku Potczyn Zdrdj — Czaplinek. W ramach prac przebudowany zostanie odcinek o dtugosci
prawie 8,2 km. Roboty budowlane powinny zostaé zakoriczone do 30 czerwca 2022 r. Po przetargu
catosc robét budowlanych ma tu kosztowaé prawie 28 200 000 zt.
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Tabela 4.9 Planowane dziatania inwestycje w dokumentach regionalnych

Termin
L i j D E a .
P Nr drogi Nazwa projektu ane tap sakoficzenia

Drogi wojewddzkie
Rozbudowa drogi woj. nr 102 na ..

1 102 odcinku Ledzin — Trzebiatéw ZZDW | Realizacja 2024
Rozbudowa drogi woj. nr 102 na ..

2 102 odcinku Trzebiatéw — Kotobrzeg ZZDW  [geglizgels 2027
Rozbudowa DW 103 na odc. Kamien

3 103 Pom. /skrz. z DW 107/ - Swierzno | ZZDW | Koncepcja 2030
/skrz. z DW 105/ | etap
Rozbudowa DW 103 na odc. Swierzno — .

4 103 Cerkwica /skrz. z DW 110/ Il etap ZZDW | Koncepcja 2030

5 103 Rozbtfdo’wa DW 103 na odc. Cerkwica - 2ZDW | Koncepcja 2030
Trzebiatow Il etap
Budowa obejscia m. Stargard w ciggu .

6 106 drogi wojewédzkiej nr 106 (dt. 1,0 km) | 220 | Koncepcja 2030

7 106 Roz.budowa |_orzej.saa’prztaz.m. Warnice 2ZDW | Koncepeja 5030
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 106

8 108 Rozbudowa DW 108 na odc. Partéwko - 2ZDW | Koncepcja 2030
Golczewo - Ptoty
Budowa obejscia m. Golczewo w ciggu .

9 108 drogi wojewédzkiej nr 108 ZZDW | Koncepcja 2030
Budowa obejscia m. Gryfice -

10 | 110/105/109 | potaczenie drég woj. nr 110 i 105 z 109 | ZZDW Projekt 2030
— etap |l (di. 5,7 km)

11 113 Roz.budowa dr.o’gl wojewaoddzkiej 113 na 7ZDW | Koncepcja 2030
odcinku Goleniéw — Maszewo
Budowa obejscia m. Pyrzyce w ciggu .

12 119 drogi wojewddzkiej nr 119 (df. 7,1 km) | 220V | Projekt 2030
Rozbudowa ciggu pieszo -

13 120 rowerowego  w  ciggu  drogi| ;| goncencia| 2030

wojewodzkiej nr
panstwa do Gryfina

120 od granicy
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Termin

L i j D E a .

P Nr drogi Nazwa projektu ane tap sakoficzenia
Rozbudowa i przebudowa drogi

14 122 wojewddzkiej nr 122 przejscie przez m. | ZZDW | Koncepcja 2030
Krajnik Dolny
Rozbudowa drogi woj. nr 124 na
odcinku od mostu granicznego w m. .

15 124 Osinéw Dolny do skrzyzowania z DW nr ZZDW Projekt 2030
126
Przebudowa drogi woj. nr 125 na

16 125 odcinkach przejscie przez m. Bielin, | ZZDW Projekt 2030
Golice, Moryn
Przebudowa i rozbudowa przejscia

17 125 przez m. Klepicz w ciggu drogi | ZZDW Projekt 2030
wojewodzkiej nr 125
Przebudowa mostu w ciggu drogi

18 126 wojewodzkiej nr 126 w km 9+072 w m. | ZZDW | Koncepcja 2030
Siekierki”

19 126 Rozbudowa DW 126 na odcinku | ., | woncepga | 2030
Mieszkowice — Debno
Budowa obejscia m. tobez — potaczenie

20 | 147/148/151 | dr6g wojewddzkich nr 147 i 148 z 151 | ZZDW Projekt 2030
(dt. 1,95 km)

51 148 Rozbudowa DW 11!8 na odcinku tobez — 2ZDW | Koncepcja 2030
Drawsko Pomorskie
Rozbudowa drogi woj. nr 151 na

22 151 odcinku Swidwin — tobez — przejécie | ZZDW | Realizacja 2030
przez m. tobez

53 151 Roz!oudowa drogi woj. nr 151 na 77DW Projekt 2030
odcinku Recz — Choszczno
Przebudowa drogi woj. nr 151 na

24 151 odcinku Insko — Recz — etap Il Ciemnik | ZZDW Projekt 2030
— Suliborek
Przebudowa drogi woj. nr 151 na .

2 151 < ZZDW P k 2

> > odcinku Swidwin — tobez — etapllb rojekt 030
Budowa obejscia m. Barlinek w ciggu

26 151 drogi wojewoddzkiej nr 151 — etap Il (dt. | ZZDW Projekt 2030

0,5 km)
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Termin
L i j D E a .
P Nr drogi Nazwa projektu ane tap sakoficzenia

Rozbudowa drogi woj. nr 152 na .

27 152 odcinku Starogard tobeski — Swidwin ZZDW  |EgRIekE 2030
Przebudowa drogi woj. nr 152 na ..

28 152 odcinku Swidwin — Potczyn Zdréj ZZDW | Realizacja 2030
Rozbudowa drogi woj. nr 162 na

29 162 odcinku Swidwin — Zararisko (wcze$niej | ZZDW | Koncepcja 2030
Swidwin — Drawsko)
Rozbudowa drogi woj. nr 162 na

30 162 odcinku DK 6 - Swidwin (bez m. | ZZDW | Koncepcja 2030
Stawoborze)
Przebudowa drogi woj. nr 163 na .

1 1 77D 2

3 63 odcinku Potczyn — Zdréj — Czaplinek W' | Realizacja 030
Przebudowa drogi woj. nr 163 na odc.

32 163 Potczyn Zdréj — Czaplinek od km 734670 | ZZDW Projekt 2030
do km 77+350 — teren osuwiskowy

33 163 Rozbudowa drogi woj. nr 163 na 77DW Proiekt 2030
odcinku Kotobrzeg — Biatogard )
Budowa obejscia m. Karlino w ciggu .

34 163 drogi wojewoddzkiej nr 163 (df 3,7 km) ZZDW | Koncepcja 2030
Rozbudowa drogi woj. nr 163 na

35 163 odcinku Biatogard — DW 152 (Potczyn — | ZZDW | Koncepcja 2030
Zdraj)

36 167 Rozbudowa DW 167 na odc. Zaspy Mate 2ZDW | Koncepcja 2030
— Tychowo | etap
Rozbudowa DW 167 na odc. Tychowo - .

37 167 Kotacz /skrz. z DW 172/ Il etap ZZDW e 2030
Budowa obejscia m. Szczecinek w ciggu X

38 172 drogi woj. nr 172 - etap Il (dt. 1,6 km) ZZDW AL 2030
Rozbudowa drogi woj. nr 173 na .

39 173 odcinku Toporzyk — Zaransko ZZDW | Koncepcja 2030

40 177 Ro.zbudov.va DW 177 na odcinku 7ZDW | Koncepcja 2030
Mirostawiec — Tuczno

a1 177 Rozbudowa DW 177 na odcinku Tuczno 77DW | Koncepcja 2030

— Cztopa
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Termin

LP Nr drogi Nazwa projektu Dane Etap sakoficzenia

Rozbudowa DW 177 na odcinku Cztopa

42 177 R .
— granica wojewddztwa

ZZDW | Koncepcja 2030

Rozbudowa DW 179 na odcinku .
43 179 Rusinowo (DK22) — Gostomia ZZDW | Koncepcja 2030

44 179 Rozbud?wa DW. 179. n? odcinku ZZDW | Koncepcja 2030
Gostomia — granica wojewodztwa

Rozbudowa drogi woj. nr 203 na

45 203 odcinku Dartfowo — gr. wojewédztwa — | ZZDW | Realizacja 2030
etap i

16 205 Roszfiowa DW 205 na odc. Stawno - 27DW | Koncepcja 2030
Polanow

DW 2 . oW — .
47 205 Rozbu.dowa W 205 na odc. Polanéw ZZDW | Koncepcja 2030
Bobolice Il etap

Przebudowa starodrogi drogi krajowej
48 b/d nr 6 w m. Karlino — pl. Jana Pawta Il i ul | ZZDW | Koncepcja 2030
Koszaliniska

Zrédfto: opracowanie wtasne

4.1.3 Infrastruktura kolejowa

Wojewddztwo zachodniopomorskie, mimo istotnych ubytkéw w sieci i w potaczeniach kolejowych
powstatych w ostatnich latach, charakteryzuje sie stosunkowo dobrym skomunikowaniem z pozostatg
czescia kraju i Europy - bezposrednio w kierunku Berlina
i Hamburga, a takze w kierunku Skandynawii (potaczenia promowe ze Swinoujscia).

Szczegdlne znaczenie w strukturze sieci kolejowej wojewddztwa ma linia E59 stanowigca fragment
miedzynarodowego ciggu transportowego z Malmo — Ystad do Wiednia, Budapesztu i Pragi. Linia E59
jest objeta Umowa europejskg o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC), a takze
stanowi element Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN - T).
Na terenie wojewddztwa w sktad magistrali E59 wchodza linia kolejowa 401 (Swinoujécie — Szczecin
Dabie) oraz linia 351 (Szczecin Dgbie — Poznan Gtowny). Linia C — E59 stanowi odgatezienie dla ruchu
towarowego od linii E59 (obstugujacej gtownie ruch pasazerski).
Na terenie wojewddztwa w skfad linii C — E59 wchodzg linia kolejowa nr 428 (Szczecin Dabie — Szczecin
Podjuchy) oraz linia 273 (Szczecin Podjuchy — Wroctaw Gtéwny). Do bazowej kompleksowej sieci TEN
— T nalezy takze linia 202 (Stargard — Gdansk) wpisujaca sie w rozwéj korytarza Rail Baltica.

W potaczeniach transgranicznych wykorzystywane sg linie: 408 Szczecin Gtéwny — Stobno — granica
panstwa (kierunek Grambow, Neubrandenburg i Schwerin), 409 Szczecin Gumience — granica panstwa
(kierunek Tantow i dalej w kierunku Berlina), linia Uznamskiej Kolei Nadmorskiej (UBB) Swinoujscie
Centrum - Seebad Heringsdorf, linia taczaca Swinoujscie
z Heringsdorfem, oraz promowa linia kolejowa Swinoujécie — Ystad w ciggu miedzynarodowej
przywotanej juz linii kolejowej E59.
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© Uzytkownicy Open Street Map

LEGENDA Kategorie linii kolejowych
D Granica wojewddzbwa =ww» magistralne " Sie¢ linii kolejowych TEN-T
[ Granice powiatsw === pierwszorzedne Linie zelektryfikowane
["] Granice gmin === drugorzedne Stacje
=== miejscowe O gtéwna stacja pasazerska
- pozostate linie kolejowe O stacja weztowa

Rysunek 4.18 Infrastruktura kolejowa wojewddztwa zachodniopomorskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK, 15.03.23 r. oraz Polsko — Niemiecki Portal
Gospodarki Przestrzennej
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4.1.3.1.1.1.1 Tabela 4.10 Linie kolejowe wojewddztwa objete umowami miedzynarodowymi

TEN-T TEN -
Nr Nazwa bazowa TEN =T T | AGc | AGTC
linii . bazowa towarowa
pasazerska kompl.
202 Gdansk Gtéwny/ TAK
Stargard
TAK
273 Wroctaw Gtéwny/ Szczecin Port TAK TAK TAK
Szczecin Gtéwny Centr. SPA —
Szczecin Gtéwny
351 [l TAK TAK TAK | TAK
Poznan Gtéwny
a01 | S7czecin Dabie SDB/ TAK TAK | TAK | TAK
Swinoujscie Port
TAK
Szczecin Gtowny/ Szczecin Gtéwny
408 . _ TAK
Szczecin Stobno
Szczecin
Gumience
Szczecin Gumierice/
409 | (Tantow) granica TAK TAK TAK
panstwa
428 Szczec!n qu!e SDB/ TAK TAK
Szczecin Podjuchy
Regalica/
855 Szczecin Port Centr. SPA TAK TAK TAK TAK
Szczecin Dabie SDA/
857 e TAK TAK TAK TAK
g5y | S2czecin Wstowo/ TAK TAK
Szczecin Gumience
Szczecin Port Centr.
854 | SPB/ TAK TAK
Dziewoklicz
Szczecin Port Centr.
SPA/
390 Szczecin Port Centr. TAK TAK
SPD32
991 Szczecin Port Centr. TAK TAK
SPA/
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TEN-T TEN -
Nr Nazwa bazowa TEN =T T AGC | AGTC
linii . bazowa towarowa
pasazerska kompl.

Szczecin Port Centr.
Lok.

Szczecin Port Centr.
992 | SPA/ TAK TAK
Szczecin Port Centr. SPC

Szczecin Port Centr.

SPB/

993 Szczecin Port Centr. TAK TAK
T400
Szczecin Port

995 Cent.SPD31/ TAK TAK

Nabrzeze Staréwka
T846

Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie mapa.plk - sa.pl

W kontekscie doprowadzenia wybranych odcinkéw sieci kolejowej wojewddztwa do standardu sieci
TEN — T zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wskazat w opracowanych Zamierzeniach inwestycyjnych
na lata 2021 — 2030 z perspektywq do 2040 roku nastepujace dziatania dla sieci bazowej:

e Prace na linii kolejowej nr 408 i 409 na odcinku Szczecin Gtdwny — Szczecin Gumience — granica
panstwa (planowana rozbudowa)

e Prace na ciggu C — E59 na odcinku Swinoujscie — Szczecin Dabie — linia 401 oraz Szczecin Dabie —
Szczecin Podjuchy — linia 428 (planowana przebudowa)

Oraz dla sieci kompleksowej:
e Prace naciggu C—E59 - linia kolejowa 273 na odcinku Rzepin — Szczecin Podjuchy (przebudowa)

e Prace na ciggu transportowym Trdjmiasto — Szczecin etap I: linia kolejowa nr 202 na odcinku Stupsk
— Koszalin (budowa)

e Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap lll: linia kolejowa nr 202 na odcinku
Koszalin — Stargard (rozbudowa)

4.1.3.2 Podstawowe dane o sieci kolejowej

Dtugosc¢ eksploatowanych linii kolejowych dla 2021 r. wynosi ogétem 1 170 km, z czego 462 km to linie
co najmniej dwutorowe. Dtugos¢ linii zelektryfikowanych wynosi 749 km.

Gestos¢é linii kolejowych wyrazona stosunkiem dtugosci linii do 100 km? powierzchni wojewddztwa
wynosi 5,1 przy $redniej krajowej 6,2. Przy tej relacji oscyluje wiekszos¢ wojewddztw za wyjatkiem
wojewddztwa $lgskiego dla ktérego wskaznik wynosi 15,6.73

73 Dane GUS BDL z 2021 r. (stan 03.10.2022)
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Wykres 4.24 Dtugos¢ linii  kolejowych | ich stopien elektryfikacji w wojewddztwach
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL z 2021 r.

W zmienionym rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie wykazu linii
kolejowych o znaczeniu panstwowym (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 889) dla obszaru wojewddztwa
zachodniopomorskiego wskazano linie, ktére ze wzgledéw gospodarczych, spotecznych, obronnych lub
ekologicznych majg znaczenie panstwowe. S3 to linie: 202,210, 273, 350, 351, 401, 402, 403, 404, 405,
408, 409, 410, 421, 434, 435, 851, 855 oraz 857.

4.1.3.2.1 Kolej waskotorowa

W Polsce istnieje 411,9 km linii waskotorowych z czego 59,6 km w wojewddztwie
zachodniopomorskim, co stanowi ponad 14% wszystkich krajowych linii waskotorowych i stanowi
drugie miejsce w Polsce za wojewddztwem podkarpackim (66,2 km).

Pod wzgledem dtugosci toréw Nadmorska Kolej Waskotorowa z 39,6 km zajmuje drugie miejsce kraju.
Druga obstugujgca ruch pasazerski na trasach waskotorowych wojewdédztwa zachodniopomorskiego
Koszalinska Kolej Waskotorowa posiada 20 km torow co daje jej 6 miejsce
w kraju pod wzgledem dtugosci toréw.

W 2021 r. Nadmorska Kolej Waskotorowa przewiozta 175 000 pasazeréw, co stanowi 10,0% z 1 780
500 pasazeréw w catym kraju i daje pierwsze miejsce pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw.
Koszalinska Kolej Waskotorowa w 2021 r. przewiozta znacznie mniej pasazeréow tzn.
13 100 oséb co stanowi 0,7% catego ruchu pasazerskiego w kolejach waskotorowych. W skali
wojewddztwa koleje waskotorowe przewiozty 188 100 osdb co stanowi 10,5% wszystkich przejazdéw
krajowych w 2021 r. W 2021 r. Nadmorska Kolej Waskotorowa swietowata 125 lecie dziatalnosci,
pierwszy kurs na trasie Gryfice — Niechorze odbyt sie 1 lipca 1896 r. Obie dziatajgce na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego spétki aktywnie zachecajg pasazeréow do korzystania ze swoich
ustug, poprzez wszelkiego rodzaju akcje promocyjne oraz rozszerzanie taboru i np. wprowadzanie
lokomotyw parowych stanowigcych ogromna atrakcje turystyczna.

Kolej waskotorowa w wojewddztwie zachodniopomorskim stanowi nie tylko rozpoznawalna marke
turystyczng regionu. Jej przestrzenny potencjat wskazuje na szerokie mozliwosci ujecia jej

165



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

w systemach transportu publicznego, szczegdlnie na deficytowych w tym zakresie obszarach
turystycznych.”

4.1.3.3 Stan techniczny i parametry linii kolejowych

Pomimo trwajgcego procesu modernizacji i remontéw linii kolejowych, w wyniku dtugoletnich
zaniedban, stan linii kolejowych i obiektéw infrastruktury kolejowej jest
w wielu wypadkach niezadowalajgcy i wymaga poprawy. Ma to miejsce zwtaszcza
na liniach z ograniczeniami predkosci przejazdu oraz o ograniczonej przepustowosci. Przektada sie to
na spadek konkurencyjnosci przewozéw kolejowych wzgledem komunikacji samochodowe;j.

W ciggu ostatnich kilku lat udato sie zmodernizowac i zrewitalizowac¢ kilka odcinkéw, majgcych duze
znaczenie dla regionu (linia nr 403 Stargard — Ulikowo — Pita, nr 402 Goleniéw — Kotobrzeg — Koszalin
z budowa tgcznicy do Portu lotniczego Szczecin — Golenidow). Niemniej czesci linii kolejowych nadal
wymaga szybkiej modernizacji.

132,4

B dobra
tacznie
1901,1
km

B dostateczna

niezadowalajaca

1113,7
m 7a 403,9

Wykres 4.25 Ogdlna ocena stanu technicznego toréw szlakowych i gtéwnych zasadniczych na
stacjach linii zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zrédto: Dane PKP PLK S.A.

Wedtug stanu na grudzien 2020 r. wéréd odcinkéw toréow bedacych w stanie niezadowalajgcym nalezy
wskaza¢ odcinki: 210 (Chojnice — Szczecinek oraz odcinek Szczecinek — Runowo Pomorskie), 273
(Szczecin Port Centralny — Szczecin Podjuchy), 404 (Szczecinek — Kotobrzeg), 406 (Szczecin Gtowny —
Police — Trzebiez Szczecinski), 407 (Wysoka Kamieriska — Kamiert Pomorski), 410 (Grotniki Drawskie —
Ztocieniec), 417 (Granica PLK — Szczecin Dabie).

Wsrdd odcinkéw torow bedacych w stanie ztym nalezy wskaza¢ odcinki: 410 (Ztocieniec — Choszczno),
411 (Stargard — Pyrzyce), 422 (Pyrzyce — Gtazéw), 429 (Stobno Szczecinskie — Dotuje),

W dokumencie Analiza odcinkdw sieci kolejowej o ograniczonej przepustowosci opracowana w 2016 r.
przez Urzad Transportu Kolejowego, wskazano nastepujace odcinki o ograniczonej przepustowosci:

e nr 401, odcinek Swinoujscie Przytér — Swinoujécie Port: na kodicowym 5 — kilometrowym odcinku
linii trakcja elektryczna nad torem parzystym jest zdemontowana, w zwigzku z tym
wykorzystywany jest tylko jeden tor. Modernizacja tego odcinka realizowana jest obecnie w
ramach projektu Poprawa dostepu kolejowego do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu

e nr 402 na odcinku Koszalin — Kotobrzeg oraz stacja Kotobrzeg: jest to 42 — kilometrowy odcinek, na
ktorym istniejg tylko dwie czynne stacje umozliwiajgce mijanie sie pociggdw. Stacja Kotobrzeg
dysponuje jedynie trzema dtugimi krawedziami peronowymi, co powoduje problemy
z podstawianiem pociggdw w sezonie letnim

74 Dane UTK z 2021 r. (stan 04.11.2022)
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e nr 402 na odcinku Kotobrzeg — Goleniéw oraz stacja Gryfice: ten 100 — kilometrowy odcinek jest
niezelektryfikowany, a dfugie odstepy miedzy posterunkami (ok. 20 km) ograniczajg mozliwosé
krzyzowania pociggow i silnie wptywajg na zdolno$¢ przepustowg trasy Kotobrzeg — Golenidow —
Szczecin. Przepustowos$¢ stacji Gryfice jest ograniczona m.in. z powodu braku semafora
wyjazdowego w kierunku Goleniowa

e nr 403 Pita Pétnoc — Ulikowo na odcinku Watcz — Kalisz Pomorski: jest to 44 — kilometrowy odcinek
jednotorowy, niezelektryfikowany. Brak czynnych stacji umozliwiajgcych mijanie sie pociggéw.
Przyczynia sie to do problemoéw w konstruowaniu rozktaddéw jazdy

e nr 405 Pita — Ustka na odcinku Szczecinek — Okonek, gdzie w wyniku likwidacji mozliwosci mijania
sie pociggdw na stacji Lotyn, obnizyta sie przepustowos¢ na tym odcinku linii

Dodatkowo warto wspomnie¢, ze linie nr 402 i 403 zrewitalizowano dzieki srodkom UE w ramach
Regionalnego Programu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014 - 2020, przywracajac
przejezdnos¢ linii nr 403 oraz poprawiajgc parametry linii nr 402. Niestety pomimo poczynionych
inwestycji obie linie nadal cechujg sie bardzo niskg przepustowoscia, przede wszystkim z powodu zbyt
matej liczby posterunkéw ruchu (mijanek).

W Sprawozdaniu z funkcjonowania rynku transportu kolejowego za 2019 r. opracowanym przez Urzad
Transportu Kolejowego wskazano réwniez miejsca ograniczonej przepustowosci wskazywane przez
przewoznikéw kolejowych. Problemy z przepustowoscig przedstawione sg w podziale na 9 kategorii,
dotyczacych réznych aspektédw organizacyjnych oraz technicznych:

e Ograniczenie przepustowosci w okresie szczytow komunikacyjnych: nie stwierdzono

e Wptyw przewozdéw pasazerskich na realizacje przewozéw towarowych: linia 402 na odcinku
Koszalin — Kotobrzeg w sezonie letnim oraz linia 403 odcinek Pita Pétnoc — Watcz

e Niezadowalajacy stan infrastruktury kolejowej: linia 273 na odcinku Szczecin Podjuchy — Szczecin
Gtowny

e Stosowanie przestarzatych urzadzen sterowania ruchem kolejowym: nie stwierdzono
e Ograniczenia w zakresie dtugosci uzytecznej toréw stacyjnych: nie stwierdzono

e Ograniczenia w zakresie dtugosci lub liczby krawedzi peronowych: linia kolejowa nr 434: Mosty —
Port Lotniczy Szczecin Golenidw, obecnos$¢ wytacznie jednej krawedzi peronowej, co uniemozliwia
przyjmowanie na stacji wiecej niz jednego pociggu

e Ograniczenie czasu pracy na posterunkach ruchu: nie stwierdzono

e Funkcjonowanie jednotorowych linii kolejowych: linia kolejowa 401 odcinek Swinoujscie —
Swinoujscie Port, linia kolejowa 402 Koszalin — Golenidw, linia kolejowa 403 odcinek Watcz — Kalisz
Pomorski—

e Pozostate ograniczenia zwigzane z wielkos$cig posterunkéw ruchu (mata liczba toréw postojowych,
ich niedostateczna dtugos¢, brak mozliwosci zawracania): posterunki ruchu w wojewddztwie ze
szczegblnymi ograniczeniami to Golenidw, Kliniska, Koszalin

Linie eksploatowane wyfacznie w ruchu towarowym albo nieczynne do potencjalnego wykorzystania
i ewentualnego uruchomienia potfaczen pasazerskich:

e nr406 Szczecin—Trzebiez: linia obecnie eksploatowana w ruchu towarowym, dla ktérej przewiduje
sie funkcjonowanie w ramach kolei metropolitalnej SOM

e nr 410 Ztocieniec — Kalisz Pomorski, do lutego 2012 r. realizowano pofaczenie w relacji Szczecin
Gtéwny — Kalisz Pomorski Miasto — Szczecin Gtéwny, obecnie eksploatowana w ruchu towarowym
na odcinku Ztocieniec — Mirostawiec. Linia nr 410 na odcinku Ztocieniec — Kalisz Pomorski — Drawno
jest obecnie rewitalizowana ze $rodkéw i na potrzeby Ministerstwa Obrony Narodowej. Po
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zakonczeniu tych prac nieczynny pozostanie jedynie odcinek Drawno — Choszczno, ktéry po
rewitalizacji umozliwitby przywrdcenie ruchu pociggdéw pasazerskich

e nr 411 Stargard — Pyrzyce/nr 422 Lipiany — Gtazéw: linia obecnie eksploatowana w ruchu
towarowym, ktorej dalszy przebieg w kierunku Mysliborza i Kostrzyna nad Odrg (linig 430) zostat
przerwany na wezle ,Mysliborz” drogi ekspresowej S3 oraz zabudowany obwodnicg DK i drogami
rowerowymi

e nr421 Swidwin — Smardzko: eksploatowana w ruchu towarowym na potrzeby wojska
e nr 431 Police — Police Chemia: eksploatowana w ruchu towarowym

W uktadzie magistralnym najnizszy standard i najgorsze parametry ruchu posiada linia C — E59 od
Szczecina w kierunku Wroctawia (obecnie trwajg prace zwigzanie z przebudowa i modernizacja linii).
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© Uzytkownicy Open Street Map
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Rysunek 4.19 Maksymalne predkosci na liniach kolejowych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK
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4.1.3.4 Infrastruktura systemu ERTMS/GSM - R

W celu unifikacji systeméw zarzadzania ruchem kolejowym na obszarze krajow cztonkowskich UE
trwajg prace nad wdrozeniem systemu ERTMS (European Rail Traffic Management System). W jego
sktad wchodzg dwa podsystemy: ETCS (European Train Control System) czyli Europejski System
Sterowania Pociaggiem, ktérego zadanie polega na przekazywaniu informacji pomiedzy systemem
kontroli ruchu a lokomotywga oraz kontrolowanie stanu lokomotywy i parametréw jazdy oraz system
GSM — R (Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej) oparty o komponenty i standardy
sieci telefonii komdérkowej pozwalajgcy m.in. na komunikacje grupy nadawcéw zwigzanych z obstugg
przejazdu pociggu (maszynisci, dyzurni ruchu, pracownicy kolejowi).

Ze wzgledu na ztozony i dtugotrwaty proces wdrozenia standardu przewidziano cztery stopnie

dziatania systemu, ktére majg by¢ osiggane stopniowo przez kraje cztonkowskie.

e Poziom 0 — pojazdy szynowe sg wyposazone w urzgdzenia wspotpracujgce z systemem ETCS ale
brak jest w obrebie torow systemu przesytania danych

e Poziom L1 - transmisja danych jest punktowa (tylko w wybranych miejscach — sygnaly sg
nadawane przez sygnalizatory umieszczone przy torach). Pozostate dane takie jak kontrola
zajetosci toru czy detekcja pociggu muszg byé wykonywane przez dodatkowe systemy poza ETCS

e Poziom L2 — transmisja danych jest ciggta poprzez system GSM — R nadawanie sygnatéw przez
semafory umieszczone przy torach nie jest niezbedne, ale podobnie, jak w przypadku poziomu 1
za detekcje pociggdw odpowiadajg systemy spoza ETCS

e Poziom L3 — petna implementacja ETCS. Dane przesytane sg poprzez GSM — R w sposdb ciagty, a
za kontrole integralnosci i informowaniu o rozdzieleniu sktadu odpowiadajg systemy
zainstalowane w pociggu (sygnalizatory przytorowe oraz urzgdzenia odpowiedzialne za
wykrywanie pociggdéw sa zbedne)

Zgodnie z celami unijnymi system ETCS powinien zosta¢ wdrozony na wszystkich liniach kolejowych
modernizowanych ze srodkdéw unijnych. Linie wchodzgce w sktad sieci bazowej TEN — T powinny by¢
wyposazone w ERTMS w terminach wskazanych w Europejskim planie wdrazania ERTMS, nie pdzniej
niz do 2030 r. natomiast linie wchodzace w sktad sieci kompleksowej TEN — T muszg by¢ wyposazone
w ERTMS do korica 2050 r. Proces ogdlnokrajowego przechodzenia na GSM — R powinien zostac
zakonczony najpdzniej do korica 2024 r.

Zgodnie z przyjetym w 2017 r. przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa Krajowym Planem
wdrazania technicznej specyfikacji interoperacyjnosci Sterowanie na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego planuje sie realizacje systemu ETCS na nastepujacych odcinkach sieci
kolejowej.

170



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

4.1.3.5 Tabela 4.11 Linie kolejowe na obszarze wojewddztwa planowane do objecia systemem

ETCS
Nr linii Stacja poczatkowa Stacja koricowa Di[l:jno]s’é Poziom w drioitnia
202 Stargard Stupsk 202 L2 2050
351 Poznan Gtéwny Szczecin Gtéwny 195 L2 2023
351 Szczecin Dabie Szczecin Gtéwny 14 L2 2026
401 Szczecin Dabie SDB Swinoujscie Port 99 L1 2030
408 Szczecin Gtéwny Szczecin Gumienice 4 L1 2026
409 Szczecin Gumierice Granica Panstwa 9 L1 2026
(Tantow)
428 Szczecin Dabie SDB Szczecin Podjuchy 6 L1 2030

Zrédto: opracowanie wtasne, na podstawie danych Krajowego planu wdrazania technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci Sterowanie, 2017 r.

Do konca 2024 r. planowane jest zakonczenie wdrozenia sieciowego projektu budowy GSM — R
na blisko 13 600 km linii kolejowych, co w pofaczeniu z dotychczas zrealizowanymi inwestycjami
przyczyni sie do objecia niemal catej sieci kolejowej Polski zasiegiem tego systemu tgcznosé. Na
obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego w system GSM — R docelowo majg byé wyposazone
ponizsze linie kolejowe.

4.1.3.6 Tabela 4.12 Linie kolejowe na obszarze wojewddztwa planowane do objecia systemem

GSM -R
Nr linii Stacja poczatkowa Stacja korncowa Ro-k .
wdrozenia
202 Gdansk Gtéwny Szczecin Gtéwny 2024
210 Chojnice Runowo Pomorskie 2024
273 Wroctaw Gtéwny Szczecin Gtéwny 2024
351 Poznan Gtéwny Szczecin Gtéwny 2024
401 Szczecin Dabie SDB Swinoujscie Port 2024
402 Koszalin Goleniow 2024
403 Pita Pétnoc Ulikowo 2024
404 Szczecinek Kotobrzeg 2024
405 Pita Gtéwna Ustka 2024
406 Szczecin Gtéwny Trzebiez Szczecinski 2024
407 Wysoka Kamienska Kamien Pomorski 2024
408 Szczecin Gtéwny Stobno Szczecinskie 2024
409 Szczecin Gumience Granica Panstwa (Tantow) 2024
432 Szczecin Wstowo Szczecin Turzyn 2024
433 Szczecin Gtéwny SG Szczecin Gumienice 2024
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Nr linii Stacja poczatkowa Stacja koricowa w d::oilt(enia
434 PODG Mosty Port Lotniczy Szczecin Golenidow 2024
851 Szczecin Wstowo Szczecin Gumienice 2024
854 Szczecin Port Centralny Dziewoklicz 2024
855 Regalica Szczecin Port Centralny SPA 2024
857 Szczecin Dabie SDA Szczecin Dabie SDC 2024
990 Szczecin Port Centralny SPA Szczecin Port Centralny SPD 32 2024
9291 Szczecin Port Centralny SPA Szczecin Port Centralny Lokomotywownia 2024
992 Szczecin Port Centralny SPA Szczecin Port Centralny SPC 2024
993 Szczecin Port Centralny SPB Szczecin Port Centralny SPB Tor 400 2024
994 Szczecin Port Centralny SPB17 Szczecin Port Centralny SPB15 2024
995 Szczecin Sps’éts:e”tra'”y Nabrzeze Staréwka 2024
996 Lubiewo Swinoujscie SiB 2024
997 Swinoujscie SiB Baza Promdw Morskich 2024

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie

4.1.3.7 Stacje, przystanki kolejowe i bocznice zaktadowe

W wojewddztwie zachodniopomorskim znajduje sie facznie 235 przystankéw osobowych i stacji
kolejowych z czego czynnych jest 170 (72%). Wérdd czynnej infrastruktury znajduje sie 71 stacji i 99
przystankdw osobowych. Zgodnie z art. 4 ustawy o transporcie kolejowym z 28 marca 2003 r.
(Dz.U.2020 po0z.1043): stacja pasazerska to obiekt infrastruktury ustugowej obejmujacy dworzec
kolejowy wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg pasazerom dostep do peronu, pieszo lub pojazdem,
z drogi publicznej lub dworca kolejowego. Dworzec kolejowy to obiekt budowlany lub zespot obiektéw
podrdznych

budowlanych, w ktérym znajdujg sie pomieszczenia przeznaczone do obstugi

korzystajacych z transportu kolejowego, potozony przy linii kolejowe;j.
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Rysunek 4.20 Stacje kolejowe i przystanki na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego
Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie

Z punktu widzenia analizy ruchu pasazerskiego rozréznienie pomiedzy stacjg a przystankiem nie jest
istotne. Réznica w nazewnictwie jest odzwierciedleniem mozliwosci technicznych pomiedzy dwoma
pojeciami i polega na mozliwosci ruchu pociggéw: na stacji kolejowej pociggi moga rozpoczynac
i konczy¢ swdj bieg, krzyzowac sie, mija¢, zmieniaé kierunek jazdy itp. Przystanek natomiast stuzy
wymianie pasazerskiej i nie umozliwia zmian toru czy zakornczenia/ rozpoczecia biegu pociggu.
W zwigzku z tym dla potrzeb niniejszego rozdziatu w dalszej czesci przyjeto rdwnowazne i wymienne
stosowanie nazewnictwa przystanek i stacja.

W oparciu o dane PKP PLK S.A. dokonano przestrzennej oceny wyposazenia stacji i przystankow
kolejowych w infrastrukture stuzgcy obstudze pasazerskiej.

4.1.3.7.1 Nawierzchnia peronéw

Sposrad 170 czynnych stacji i przystankow kolejowych w wojewddztwie zachodniopomorskim az 57
(33%) nie ma nawierzchni utwardzonej na peronach, pozostate 67% posiada nawierzchnie utwardzong
w formie kostek lub ptyt betonowych, nawierzchni bitumicznej badz zwirowej. Utwardzenie
nawierzchni stanowi jeden z podstawowych wyznacznikéw dostepnosci kolei. Gtadka i twarda
nawierzchnia stanowi o komforcie dotarcia do pociggu z bagazem zaréwno dla oséb sprawnych jak
i z ograniczeniami ruchowymi. Utwardzenie nalezy traktowac jako podstawowy i niezbedny element
wyposazenia stacji i przystankéw kolejowych. Najwieksza ilos¢ liczba i przystankéw bez utwardzonej
nawierzchni znajduje sie na liniach 403 Pita Pétnoc — Ulikowo (na 21 przystankéw 15 nie posiada
utwardzenia), 210 Szczecinek — Runowo Pomorskie (na 16 przystankéw 9 nie posiada utwardzenia)
oraz na fragmencie linii 404 na odcinku Biatogard — Kotobrzeg, gdzie z 8 przystankéw 5 nie posiada w
petni utwardzonej nawierzchni.
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Rysunek 4.21 Nawierzchnia i zadaszenia na przystankach i stacjach kolejowych
Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie
4.1.3.7.2 Zadaszenia peronéw

Jakiekolwiek formy zadaszenia perondw: wiaty, zadaszenia, kryte perony, znajdujg sie na 132 sposrdd
170 czynnych stacji i przystankéw, stanowi to ponad 77%. Az 23% stacji i przystankéw nie posiada
jakiegokolwiek zadaszenia nad peronami. Zadaszenie jest udogodnieniem dla pasazeréw oczekujgcych
na przyjazd pociggu, stanowi o komforcie korzystania ze stacji/ przystanku. Spetnia swojg funkcje
niezaleznie od pory roku, chroni zaréwno przed opadami jak i przed nadmiernym nastonecznieniem,
ktore stanowi coraz wiekszy problem réwniez w naszej szerokosci geograficznej. Najwieksze braki
w zaobserwowano na fragmencie linii 404 na odcinku Biatogard — Kotobrzeg, gdzie z 8 przystankéow 4
nie posiadajg zadaszenia, istotne braki obserwuje sie na liniach nadmorskich: 418 Stawno — Dartowo
(na 5 przystankdw 4 nie maja zadaszen) oraz 402 na odcinku Koszalin — Kotobrzeg, gdzie na 8
przystankdw 5 nie ma jakiegokolwiek zadaszenia. Nalezy zwréci¢ uwage, ze sg to linie istotne dla
sezonowego ruchu turystycznego, stanowiac potencjat dla odcigzenia drég ruchu kotowego, powinny
zatem byc¢ jak najlepiej wyposazone, aby zacheci¢ podréznych do korzystania z kolei.

4.1.3.7.3 tawkiisiedziska

Do zestawienia przyjeto siedziska i tawki umozliwiajgce odpoczynek i komfort oczekiwania na pociag.
Ocena kategorii wskazuje najwyzszy stopien wyposazenia w skali wojewddztwa, az 142 przystanki (86%
wszystkich czynnych) sg wyposazone w miejsca do siedzenia. Pod wzgledem uzytkowania miejsce do
siedzenia stanowi wyposazenie dodatkowe, podnoszgce jednak komfort korzystania
z kolei. Jednoczesnie jest najtafiszym elementem wyposazenia perondw, mimo tego 24 przystanki nie
posiadajg zadnego miejsca do siedzenia. Najgorzej wyposazony jest fragment linii 404 na odcinku
Biatogard — Kotobrzeg, gdzie z 8 przystankdw 4 nie posiadajg zadnego miejsca do siedzenia, jest to linia
nadmorska, a wiec standard jej wyposazenia jest bardzo istotny ze wzgledu na duzy ruch turystyczny.
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Rysunek 4.22 Miejsca do siedzenia i udogod. dla osob niepetnosprawnych na przystankach
i stacjach kolejowych

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie
4.1.3.7.4 Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych

Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych wskazano jedynie na 30 stacjach i przystankach co stanowi
17,6% wszystkich stacji i przystankéw. Stanowi to najgorszy stopien wyposazenia sposréd ocenianych
kategorii. Oznacza to, ze pozostate 141 nie posiada zadnego udogodnienia (dZzwigu osobowego, rampy
ani oznaczen dotykowych). Prawie 83% przystankdw wyklucza mozliwosé dostania sie do pociaggu
osobom o ograniczonych mozliwosciach ruchowych oraz niewidomym i niedowidzagcym. Najlepsza
sytuacje mozna zaobserwowac na stacjach weztowych i w wiekszych osrodkach miejskich. Przystanki
praktycznie na zadnej z linii kolejowych wojewddztwa (oprécz linii 273 na odcinku Kostrzyn — Szczecin
Gtéwny i linii 401 na odcinku Wysoka Kamierska — Swinoujécie) nie posiadaja wyposazenia
umozliwiajgcego dostanie sie na peron i bezpieczne korzystanie dla oséb niepetnosprawnych.
Jednoczesnie nalezy pamieta¢, ze udogodnienia dedykowane osobom niepetnosprawnym podnoszg
standard i komfort podrdzy wszystkim uzytkownikom (pasazerom z bagazami, osobom z matymi
dzie¢mi czy osobom starszym).

4.1.3.7.5 Systemy informacji pasazerskiej

Do systemow informacji pasazerskiej zaliczono: urzadzenia nagtasniajagce, paletowe tablice
informacyjne (pragotrony) oraz wyswietlacze elektroniczne. Co najmniej jeden z wymienionych
elementéw wskazano na 44 przystankach co stanowi niespetna 26% wszystkich czynnych przystankéw
w wojewddztwie, natomiast 126 przystankéw, czyli ponad 74% nie posiada zadnego systemu
informacji pasazerskiej. Brak jest linii kolejowych wyrdzniajgcych sie pod wzgledem wyposazenia
w systemy informacji. W wiekszosci przypadkéw to duze stacje posiadajg systemy informacyjne,
natomiast mniejsze bgdz nieremontowane nie posiadajg zadnego systemu informacji.
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Rysunek 4.23 Systemy informacji pasazerskiej oraz ocena ogdlna przystankow i stacji kolejowych
Zrédfto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie
4.1.3.7.6 Ocena ogdlna stanu wyposazenia

Na podstawie danych dostarczonych przez PKP PLK wykonano ocene jakosci wyposazenia
i udogodnien pasazerskich na stacjach i przystankach uwzgledniajac: rodzaj nawierzchni, zadaszenia
i miejsca do siedzenia, udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych (rampy, diwigi osobowe
i oznaczenia dotykowe) oraz systemy informacji pasazerskiej. Dla poszczegdlnych kategorii przyjeto
ocene zero — jedynkowa (tak — nie), przyjmujac wystepowanie ktéregokolwiek wyposazenia/
udogodnienia za punkt. Czynne przystanki otrzymywaty od 0 do 5 punktdéw.

Linie, na ktérych przystanki otrzymaty najnizszg liczbe punktéw to: 403 Pita Pétnoc — Ulikowo
(na 21 przystankéw 14 otrzymato 2 punkty) oraz 210 Szczecinek — Runowo Pomorskie
(na 16 przystankéw 1 otrzymat 0 punktéw, 3 — 1 punkti 5 — 2 punkty). Tak jak wskazano w na
powyzszych mapach niedostateczne wyposazenie przystankéw mozna zaobserwowac¢ na nadmorskich
liniach: 418 Stawno — Dartowo oraz 402 na odcinku Koszalin — Kotobrzeg, gdzie wiekszos$¢ przystankow
otrzymata 1 punkt. W wojewddztwie stwierdzono 5 przystankéw, ktére otrzymaty
0 punktéw na 5 mozliwych, sg to: Czarnobor (linia 210), Jankowo Pomorskie (linia 210), Jazy (linia 404),
Stonice (linia 351) oraz Strzebielewo Pyrzyckie (linia 351). Oznacza to, ze przystanki te nie posiadajg
utwardzonej nawierzchni, nie sg wyposazone w zadaszenia, miejsca do siedzenia, udogodnienia dla
0s6b niepetnosprawnych ani system informacji pasazerskiej, jest to niespetna 3% wszystkich czynnych
przystankdéw. 16 przystankdow otrzymato 5 punktéw, co oznacza, ze posiadaty co najmniej jeden
element z kazdej przyjetej kategorii, stanowi to ponad 9% wszystkich przystankow.

Wskazane w ocenie kategorie odzwierciedlajg niezbedne wyposazenie stacji i przystankéw kolejowych
w ruchu pasazerskim. Wyposazenie to wraz z mozliwoscig zakupu biletu i rozktadem jazdy ma
bezposredni wptyw na liczbe podréinych. W analizie jednoznacznie wskazano, iz najczesciej
spotykanym wyposazeniem jest miejsce do siedzenia (86,5% przystankow), kolejnymi pod wzgledem
wystepowania sg zadaszenie (77,5%) oraz nawierzchnia utwardzona (67%). Najrzadziej wystepuja
natomiast systemy informacji pasazerskiej (niespetna 26% przystankow) oraz udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych (tylko 17,5%). Najgorzej wyposazonymi liniami sg linie 403 Pita Pétnoc — Ulikowo
i 210 Szczecinek — Runowo Pomorskie oraz nadmorski linie 402 na odcinku Trzebiatow — Mécice i 418
Dartowo — Stawno.

Najczesciej wystepujace wyposazenie (siedziska, zadaszenia) sg elementami wymagajgcymi
najmniejszego naktadu finansowego, natomiast wymagajace naktaddéw finansowych i przygotowania
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technicznego udogodnienia dla niepetnosprawnych i systemy informacji pasazerskiej pojawiajg sie na
stacjach niezmiernie rzadko. Dodatkowym ogromnym deficytem w funkcjonowaniu przystankéw jest
brak mozliwosci zakupu biletu na stacji, w wojewddztwie zachodniopomorskim zgodnie z informacija
podang przez Polregio” funkcjonuje 15 kas biletowych. Cze$ciowo alternatywa dla kas sg biletomaty,
zakup biletu u konduktora lub aplikacje umozliwiajgce zakup biletu przez Internet i okazanie go
wtelefonie.

Braki w wyposazeniu stacji, szczegélnie na liniach obstugujgcych ruch turystyczny, stanowi impuls do
zmniejszenia zainteresowania podrdézowaniem kolei na rzecz samochodéw indywidualnych,
przyczyniajgc sie w efekcie do zwiekszenia kongestii samochoddéw osobowych szczegélnie w sezonie
turystycznym. Niedobory w udogodnieniach dla oséb niepetnosprawnych oraz w systemach informacji
dla podréinych zwiekszajg/ stanowig zrodto wykluczenia transportowego nie tylko dla oséb
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych, ale réwniez dla osdb starszych, podrdzujgcych z matymi
dzie¢mi czy nie korzystajgcych ze smartfondw i Internetu.

Konieczne zwiekszenie dostepnosci i poprawa podstawowych elementédw: utwardzenie, dostepnos¢
i sprawny system informacji pasazerskiej. Drugorzedne elementy wyposazenia przystankéw jak
miejsca do siedzenia i zadaszenia podnoszg komfort podrézowania i powinno dazy¢ sie do ich
wprowadzenia na wszystkich przystankach kolejowych.

W celu poprawy komfortu uzytkowania, dostepnosci i zwiekszenia atrakcyjnosci kolei w obszarze
wojewddztwa szczegdlna uwage nalezy zwrdci¢é na wyposazenie zwigzane z udogodnieniami, czyli:
dostep dla oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych, wyposazenie w systemy informacji
pasazerskich oraz mozliwo$¢ stacjonarnego zakupu biletu. Wszystkie te elementy wraz
z wyposazeniem podstawowym stanowig baze do zwiekszenia liczby podrdéinych korzystajacych
z kolei.

4.1.3.7.7 Przejazdy kolejowe

Wedtug danych za 2021 r. na obszarze wojewddztwa znajduje sie 712 przejazdéw drogowo —
kolejowych, z ktérych 121 stanowig przejazdy kategorii A (zamykane petnymi rogatkami i strzezone
przez dréznika). Mimo rozbudowy infrastruktury przejazdowej w ostatnich latach nadal przewazajaca
wiekszo$¢ przejazdéw (403 w tym az 289 na liniach eksploatowanych) zalicza sie do kategorii D
(przejazdy oznaczone jedynie znakami bez zadnych dodatkowych urzadzen zabezpieczajgcych).

W 2019 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zmodernizowaty 58 przejazdéw kolejowo — drogowych na
obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego. Najwiecej przejazdow zostato zmodernizowanych na
trasie miedzy Szczecinkiem a Runowem Pomorskim (w ramach przebudowy linii 210), wyremontowane
zostaty réwniez przejazdy w Dartowie i w tozZnicy. Na 12 przejazdach zamontowany zostat monitoring
(m.in. w Dartowie, toznicy, Jankowie Pomorskim, Ztociercu, Czaplinku i tubowie),
a 11 przejazdéw (m.in. w Kalensku, Rzesnicy i Drawsku Pomorskim) zostato wyposazonych
W samoczynng sygnalizacje przejazdowa. W Czaplinku oraz Silnowie wybudowane zostaty réwniez
nowe przejscia miedzy peronami oraz dojscia do perondw.

75 Zrédto: https://polregio.pl/pl/dla — podroznych/gdzie — kupic — bilet/kasy — biletowe/ (stan 03.11.2021)
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4.1.3.8 Tabela 4.13 Zestawienie przejazdéw kolejowych

Liczba przejazdow

Kategoria przejazdu Na liniach Na liniach
Razem .
eksploatowanych | nieeksploatowanych
121 115 6
47 46 1
Kat C
. B o 87 87 0
przejazd z sygnalizacjg Swietlng i dzwiekowa
Kat D
. . . . 403 289 114
przejazd zabezpieczony znakami drogowymi
Kat E
o . — 18 18 0
przejscie dla pieszych w poziomie szyn
Kat F
przejazd lub przejscie w ciggu drogi
wewnetrznej funkcjonujacy na podstawie 36 35 1
zawartej umowy pomiedzy PKP PLK S.A. a
uzytkownikiem
Ogdtem: 712 590 122

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie
4.1.3.8.1 Bocznice kolejowe

W rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym bocznica kolejowa to wyznaczona przez zarzadce
infrastruktury droga kolejowa, pofaczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowg, stuzaca do
wykonywania czynnosci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo
przemieszczania i wigczania pojazddéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;j.

Bocznice zlokalizowane w sgsiedztwie duzych zaktadéw produkcyjnych, wydobywczych
i energetycznych czy obszaréw portowych sg najwiekszymi generatorami potokéw fadunkéw. Nalezy
jednak zauwazy¢, ze biorgc pod uwage rosngce koszty oraz ucigzliwosci formalne i techniczne, w
ostatnich latach czesto rezygnuje sie z transportu kolejowego a bocznice s3 likwidowane. Wsréd
przyczyn takiej sytuacji wymienia sie m.in. wysokie koszty administracyjne oraz operacyjne, duzg ilos¢
formalnosci i potencjalnych kar, likwidacje podmiotéw eksploatujgcych bocznice kolejowe badz tez
zmiane technologii pracy zaktaddéw.

W prowadzonym przez UTK Krajowym rejestrze infrastruktury kolejowej (RINF — PL) wedtug stanu na
2021 r. na terenie kraju zarejestrowanych byto 999 bocznic. Do przekazywania danych do rejestru RINF
— PL zobowigzani sg zarzadcy linii kolejowych, bocznic kolejowych oraz infrastruktury prywatne;j.
Najwieksza liczba bocznic prywatnych funkcjonuje w wojewddztwie slaskim (152) i dolnoslgskim (113).
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Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego liczba bocznic prywatnych wynosi 41.7°
Skumulowane s3 gtdwnie na obszarze Szczecina i Swinoujécia (gtéwnie obszary portowe) oraz
Stargardu. W pozostatej czesci lokalizacja bocznic ma charakter rozproszony i nie wskazuje na obszary
o szczegblnych uwarunkowaniach do wykorzystania ich potencjatu transportowego.

©® Uzytkownicy Open Street Map

LEGENDA
[} Granica wojewddztwa ---—-=- Uktad kolejowy
[ Granice powiatéw === Bocznice kolejowe

[ ] Granice gmin

Rysunek 4.24 Bocznice kolejowe na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie
4.1.3.9 Bezpieczenstwo kolejowe

Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego przedstawiajgcego roczne raporty w sprawie
bezpieczenstwa kolejowego poziom bezpieczenstwa systemu kolejowego regularnie wzrastat. W 2021

76 Dane UTK (stan na 19.02.2021)
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r. zanotowano jednak 576 wypadkdéw co stanowito wzrost wypadkéw w stosunku do 2020 r. o ok. 30%.
Mozna wnioskowac, ze takie rozbieznosci czesciowo wynikajg z ograniczen w ruchu spowodowanymi
pandemig COVID — 19, jednak w stosunku do 2019 r. liczba wypadkdéw i miernika wypadkdéw réwniez
byta mniejsza. Miernik wypadkdw odnoszacy liczbe wypadkdw do pracy eksploatacyjnej wykonanej na
kolei
w danym roku, wyniést w 2021 r. 2,22 kiedy w 2020 r. byto to 1,71, aw 2019 r. 2,08.”
Wedtug danych Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie w 2019 r. zanotowano tgcznie 18
wypadkéw w podziale na nastepujgce typy zdarzen:

e 6 wypadkdw na przejazdach kolejowo — drogowych kategorii D

e 5 wypadkéw z udziatem osdéb przebywajgcych w miejscu niedozwolonym

e 1 wypadek z udziatem maszyny budowlanej znajdujacej sie na terenie kolejowym w skrajni taboru
e 6 przypadkdédw samobdjstw

Wedtug opracowanego prze UTK Sprawozdania ze stanu bezpieczeristwa ruchu kolejowego w 2020 r.
do wiecej niz jednego wypadku w roku doszto na jednym z przejazdéw kolejowych wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Miato to miejsce na linii 402 (Mscice — Ustronie Morskie) na 19,676 km, gdzie
odnotowano 2 zdarzenia. Nie mniej nalezy zauwazyé, ze do najwiekszej liczby wypadkdéw dochodzi na
przejazdach kolejowych kategorii D (w 2020 r. wszystkie wypadki odnotowano na takich przejazdach).
Stad zaleca sie dalsze dziatania na rzecz zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach lub
przejéciach kategorii D.”®

4.1.3.9.1 Potracenia zwierzat

Wedtug raportu NIK” w 2019 r. na terenie catego kraju odnotowanych zostato 3827 przypadkéw
potracenia zwierzat przez pociagi (3443 (87%) w ruchu pasazerskim), w wyniku ktérych wypadkowi
ulegto przynajmniej 4691 sztuk zwierzat. Z ogdlnej liczby wydarzen tego typu 3692 (93%) zaistniatych
kolizji pociggdw ze zwierzetami uznanych zostato za sytuacje potencjalnie niebezpieczne. Opdznienia
pociggdéw biorgcych udziat w tych wydarzeniach nastgpity w 3028 przypadkach, tj. w 76%.
Zarejestrowane opdznienia pociggdw biorgcych udziat w tych wydarzeniach nie byly jednoznacznie
zwigzane z uszkodzeniem taboru.

Najwiecej tego typu zdarzedn miato miejsce w wojewddztwie zachodniopomorskim, gdzie
zrejestrowano 409 kolizji tego typu przy sredniej dla kraju wynoszacej 172. Tym samym koniecznie jest
podjecie dziatan na rzecz zabezpieczenie dostepu do linii kolejowych w miejscach powtarzajgcej sie
migracji dzikich zwierzat.

4.1.3.9.2 Wystepki chuliganiskie

Zdarzenia o charakterze chuligaiskim od lat pozostajg istotnym problemem systemu kolejowego
generujgc zaréwno straty po stronie zarzadcow infrastruktury kolejowej, ale takie po stronie
przewoznikdéw i pasazeréw. Do zdarzen o charakterze chuligainskim klasyfikuje sie: kradzieze
i dewastacje infrastruktury kolejowej (w tym urzadzen bezpieczenstwa ruchu kolejowego), napady na
pociagi i kradzieze przesytek, obrzucanie pociggdéw, uktadanie przeszkdéd na torach, dewastacje
pojazdéw kolejowych oraz nieuprawnione emitowanie sygnatéw alarmowych, powodujgcych
uruchomienie systemu ,,Radiostop”.

To witasnie ten ostatni typ byt najczestszym dziataniem chuliganskim na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Sygnat alarmowy powoduje automatyczne zatrzymanie pojazdéw trakcyjnych
w zasiegu jego oddziatywania i jest wykorzystywany przez stuzby kolejowe do wstrzymania ruchu

77 Raport w sprawie bezpieczeristwa, UTK, 2020 r.
78 Sprawozdanie ze stanu bezpieczeristwa ruchu kolejowego, 2020 r.
78 Raport NIK Bezpieczeristwo eksploatacji pasazerskiego taboru kolejowego, 2020 r.
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kolejowego w przypadku nagtego zagrozenia. Na liniach kolejowych w regionie zarejestrowano az 85
tego typu zdarzen w 2019 r. (w 2018 r. byto ich 24).

4.1.3.10 Analiza kosztéw utrzymania infrastruktury kolejowe;j

Na posiedzeniu 5 stycznia 2021 r. Rada Ministréw przyjeta projekt zmian programu wieloletniego
Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzqdzania infrastrukturg kolejowg, w tym jej utrzymania
i remontdw do 2023 r. ustanawiajgcego m.in. ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen
panstwa w zakresie zarzadzania infrastrukturg kolejowa. Realizacja programu zostata powierzona
spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Podstawowym celem programu  jest  wzmocnienie roli  transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju oraz zapewnienie niezbednych srodkéw na prace
utrzymaniowo — remontowe na istniejgcej sieci kolejowej. Prace te pozwolg na utrzymanie
parametréw technicznych zmodernizowanych linii kolejowych i systematyczng poprawe sytuacji na
pozostatych liniach.

W odniesieniu do wojewddztwa zachodniopomorskiego, koszty utrzymania infrastruktury kolejowe;j
w 2020 r. poniesione przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wynosity 247 966 338, 60 zt.

4.1.3.11 Braki w obstudze i personelu

Na podstawie danych opublikowanych przez Urzad Transportu Kolejowego®® w najblizszych latach
spodziewane s trudnosci w pozyskaniu wykwalifikowanej kadry dla zawodéw kolejowych. Od Iat
zmniejsza sie interesowanie zawodami technicznymi zwigzanymi z transportem kolejowym, wptywa
na redukcje liczby szkét ksztatcgcych w tych zawodach.

Dla przewozédw pasazerskich kluczowymi zawodami sg maszynista, kierownik pociggu
i rewident taboru. Do tych zawoddw przygotowujg szkoty ponadpodstawowe prowadzace ksztatcenie
w zawodzie technika transportu kolejowego, a do uzyskania licencji maszynisty przygotowujg réwniez
szkoty ksztatcgce w zawodach: technik elektroenergetyk transportu szynowego, technik automatyk
sterowania ruchem kolejowym, technik pojazdéw kolejowych.

Przygotowania do wykonywania zawoddw zwigzanych z przewozami kolejowymi na poziomie
ponadpodstawowym w Polsce oferujg 53 technika i 10 szkét branzowych | stopnia (stan na rok szkolny
2020/2021), z czego w wojewddztwie zachodniopomorskim znajduje sie tylko jedna szkota tego typu,
jest to Technikum Zawodowe nr 3 w Stargardzie, ksztatcace w zawodzie Technik budownictwa
kolejowego. Nalezy zauwazyc¢, ze zainteresowanie oferowanymi kierunkami ksztatcenia jest niewielkie.
Wedtug danych z kwietnia 2020 r. w pierwszej klasie na kierunku technik drég kolejowych i obiektéow
inzynieryjnych uczyto sie 7 oséb a kierunek technik budownictwa kolejowego wybrato raptem 8 oséb.
W latach poprzedzajgcych 2016 r. ogdlne zatrudnienie w zawodach kolejowych spadato, natomiast
w latach 2016 — 2019 rosto, rekordowy byt 2019 r. gdzie przyrost zatrudnienia wynidst 2,62% rok do
roku. Nalezy jednak zauwazyé, ze struktura wiekowa zatrudnienia,
w podziale do lat 30, w wieku od 30 do 50 lat oraz powyzej 50 roku zycia wskazuje
na regularny odptyw najstarszych pracownikéw oraz coraz mniejszy udziat w zatrudnieniu
pracownikéw najmtodszych, ponizej 30 roku zycia: 14,6% w 2019 r. i 14,31% w 2020 r. Tendencja ta
wskazuje na ryzyko powstania tzw. luki pokoleniowej, szczegdlnie w zawodach zwigzanych
bezposrednio z ruchem pociggdw. Tymczasem, zgodnie z raportem UTK prognoza zatrudnienia w
zawodzie maszynisty wskazuje na wzrost zapotrzebowania o $rednio 1,5 —2,0% rok do roku.

Obecny stan zatrudnienia ws$rdd przewoznikdw kolejowych przewozéw pasazerskich wskazuje na
niedobdr wykwalifikowanych pracownikéw. Przyczynami tej sytuacji jest zarowno luka pokoleniowa
spowodowana brakiem ciggtem  ksztalcenia  wyspecjalizowanych kadr na poziomie
ponadpodstawowym jak réowniez kosztowne kursy dla chcacych zmienié¢ zawdd oraz dtugotrwate
szkolenia — $redni czas uzyskania niezbednych dla wykonywania zawodu dokumentéw (licencji oraz
Swiadectwa maszynisty) wynosi od 12 do nawet 18 miesiecy. Dodatkowe (ptatne) kursy zawodowe

80 Kolejowe szkolnictwo zawodowe. Analiza UTK, 2019
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prowadzone sg dla uzyskania licencji maszynisty i kursy kwalifikacyjne dla innych pracownikéw
transportu kolejowego

Nie bez zwigzku z brakami w zatrudnieniu pozostajg kwestie wynagrodzenia oraz warunkow pracy. Do
wyposazenia podnoszgcego komfort pracy maszynistow mozna zaliczy¢ klimatyzacje, ogrzewanie,
toalete lub kamery czotowe. Lokomotywy znajdujgce sie w dyspozycji przewoznikéw kolejowych sg
wcigz w niewielkim stopniu wyposazone w klimatyzacje. Problemem jest réwniez bardzo niski udziat
lokomotyw posiadajgcych toalete jako jedyne zabudowang toalete posiadajg lokomotywy serii 111Ed
wyprodukowane przez PESA Bydgoszcz.

4.1.3.12 Adaptacja infrastruktury kolejowej do zmian klimatu

Za punkt wyjsciowy do oceny adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu
w diagnozie RPT przyjeto Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu opracowany w 2019
r. przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Plan bardzo szeroko podchodzi do zagadnienia adaptacji
infrastrukturalnej przyjmujac do analiz scenariusz klimatyczny oparty o scenariusz emisji RCP8.5
(wariant najbardziej pesymistyczny) bedacy powszechnie stosowany w tego typu analizach.
Scenariusze RCP sg wykorzystywane m.in. na potrzeby budowania dynamicznych symulacji
klimatycznych opracowywanych w ramach Swiatowego Programu Badan nad Klimatem (WCRP). W
dokumencie opisano potencjalny wptyw zagrozen na infrastrukture kolejowg na obszarze catego kraju.
Ustalenia te przeniesiono na regionalng sie¢ kolejowg wojewddztwa. Warto podkreslié, ze ze wzgledu
na skale badania krajowego jak i margines szacunkowy przyjety w ocenie scenariuszy klimatycznych
doktadne linie przebiegdéw zjawisk jak i diugosé podatnych na nie linii ma charakter wytgcznie
orientacyjny.

Plan adaptacji przygotowany przez PKP PLK S.A. wskazuje na najwiekszg ekspozycje infrastruktury
kolejowej na: wysokg temperature (w tym pozary), opady deszczu i burze
(w tym burze z gradem), powodzie nagte (w tym powodzie miejskie), silny wiatr oraz zmiany poziomu
morza. Sg to czynniki, ktére mogg w przysztosci w najwiekszym stopniu wptywaé na infrastrukture.
Ustalenia planu, sg zbiezne z rekomendacjami projektu KLIMADA Opracowanie i wdrozenie
strategicznego planu adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu.

Linie kolejowe newralgiczne ze wzgledu Zmiana podatnosci linii kolejowych

na wystepowanie wysokich temperatur na wysokie temperatury w tym pozary
w tym pozardw (scenariusz do roku 2100)

jm= najmniej podatne [l 13-28% /
p==| pozostate o 71-28% ‘

i n1ajbardziej podatng s

, 0

Rysunek 4.25 Wysokie temperatury

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie ,,Planu adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian
klimatu” opracowany w 2018 roku przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego liniami kolejowymi newralgicznymi ze wzgledu na
wystepowanie wysokich temperatur w tym pozardw s gtdwnie linie potozone w zachodniej
i potudniowej czesci wojewddztwa. Te same linie sg tez w sposdb naturalny najbardziej narazone
na zwiekszenie podatnosci w perspektywie wzrostu temperatur w perspektywie do 2100 r.
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Tabela 4.14 Odcinki podatne na wystepowanie wysokich temperatur

Dtugos¢
Nr linii Nazwa linii / Relacja Odcinek (podatn
/ s (p V) odcinka
202 | Stargard — Gdansk Gtéwny Stargard — Runowo Pomorskie 45
. 3 , Szczecin Gtéwny — granica
273 Szczecin Gtéwny — Wroctaw Gtéwny L, 94
wojewddztwa
. . P Szczecin Gtéwny — granica
351 | Szczecin Gtéwny — Poznan Gtéwny o, 101
wojewdédztwa
) Miedzyzdroje — Swinoujécie 14
401 | Szczecin Dgbie — Swinoujscie Port
Szczecin Dabie — Mosty 31
402 Koszalin — Goleniéw Mirostawice — Kotobrzeg 28
Ulik — Watcz - i
403 | Ulikowo — Pita Potnoc towo — Walcz — granica 109
wojewoddztwa
406 | Szczecin — Trzebiez Szczecin — Trzebiez 36
408 | Szczecin Gtéwny — Granica Panistwa | Szczecin Gtéwny — granica panstwa 13
S in Gumiefice — Grani
409 zc,zecm umience ranica Szczecin Gumienice — granica panstwa 10
Panstwa
410 | Grotniki Drawskie — Choszczno Choszczno — Wierzchowo 61
411 | Stargard — Pyrzyce Stargard — Pyrzyce 25
422 Pyrzyce — Gtazéw Pyrzyce — Gtazéw 22
429 | Stobno Szczecinskie — Dotuje Stobno Szczecinskie — Dotuje 4
430 | Kostrzyn — Barandéwko Barnéwko — granica wojewdédztwa 16
431 Police — Police Chemia Police — Police Chemia 5
432 Szczecin Ustowo — Szczecin Turzyn Szczecin Ustowo — Szczecin Turzyn 6
434 Mosty — Port Lotniczy Szczecin Mosty — Port Lotniczy Szczecin 4
Goleniow Goleniow
851 Szczecin Wstowo — Szczecin Szczecin Wstowo — Szczecin 5
Gumience Gumience
Szczecin Port Centr. — Szczecin Szczecin Port Centr. — Szczecin
854 . . . . 4
Dziewoklicz Dziewoklicz
855 Regalica — Szczecin Port Centralny Regalica — Szczecin Port Centralny 1
SPA SPA
990 Szczecin Port Centr. SPA — Szczecin | Szczecin Port Centr. SPA — Szczecin 5
Port Centr. SPD Port Centr. SPD
Razem: 636 km

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie ,,Planu adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian
klimatu” opracowany w 2018 roku przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Wysokie temperatury mogg mie¢ negatywny wptyw na strukture toréw (wydtuzanie sie szyn i ich
deformacja) jak i przyczynia¢ sie do obnizenia komfortu podrdzy oraz warunkéw pracy (stres
termiczny).

Linie kolejowe newralgiczne ze wzgledu Imiana podatnosci linii kolejowych
na wystepowanie silnego i bardzo silnego na silny i bardzo silny wiatr
wiatru (scenariusz do roku 2100)

me Najmniej podatne — 6-11%
pozostate m— 12-17%
== najbardziej podatne

Rysunek 4.26 Silny wiatr

Zrédto: opracowanie RBGPWZ, na podstawie , Planu adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian
klimatu” opracowany w 2018 roku przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Analizy przygotowane na potrzeby PKP PLK S.A. w ramach opracowania Planu adaptacji infrastruktury
kolejowej do zmian klimatu wskazuja, ze na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego
praktycznie catos$¢ infrastruktury kolejowej narazona jest na dziatanie silnego wiatru w podobnym
stopniu. Wyjatkiem jest odcinek linii 418 Stawno — Darfowo wskazywany jako najbardziej podatny na
to zjawisko pogodowe.

Tabela 4.15 Odcinki podatne na wystepowanie silnego wiatru

. .. . .. . . . . . Dtugosc
Nr linii Nazwa linii / Relacja Odcinek (najbardziej podatny) Odcinka
418 Stawno — Darfowo Stawno — Darfowo 19

Razem: 19 km

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie ,,Planu adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian
klimatu” opracowany w 2018 roku przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Silne wiaty (czesto w potgczeniu z intensywnymi opadami i burzami) sg szczegélnym zagrozeniem dla
sieci trakcyjnych i linii energetycznych, gtdwnie poprzez utamane gatezie i powalone drzewa rosngce
w bezposrednim sasiedztwie torédw i elementéw trakcji. W kontekscie scenariuszy klimatycznych
do 2100 r. nalezy oczekiwaé¢ zwiekszania czestosci wystepowania tych zjawisk. Plan dziatan
adaptacyjnych opracowany na potrzeby PKP PLK S.A. wskazuje w znacznej mierze na koniecznosé
realizacji dziatan szczegdlnie skupionych na ograniczeniu wptywu tego typu zagrozen (m.in. poprzez
przeprowadzenie rozpoznania drzew w odlegtosci 25 m wzdtuz przebiegajacych szlakow kolejowych
czy systematyczne usuwanie drzew bezposrednio zagrazajacych infrastrukturze kolejowej).

184



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

Imiana podatnosci linii kolejowych na opady deszczu

- ekstremalne przeptywy, powodzie od strony rzek \
i morza, powodzie nagte, osuwiska

(scenariusz do roku 2100)

et 17-34% »
—552% T

Linie kolejowe newralgiczne ze wzgledu na wystepowanie
opadow deszczu - ekstremalnych przeptywow, powodzi
od strony rzek i morza, powodzi nagtych, osuwisk
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~

mm Najmniej podatne
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- \—-.—l/

Rysunek 4.27 Opady deszczu oraz powodzie

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie ,,Planu adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian
klimatu” opracowany w 2018 roku przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Na obszarze wojewddztwa liniami kolejowymi newralgicznymi ze wzgledu na wystepowanie
intensywnych opaddéw deszczu powodujacych pojawienie ekstremalnych przeptywoéw sg gtéwnie linie
potozone w pétnocno — wschodniej czesci regionu.

Tabela 4.16 Odcinki podatne na wystepowanie intensywnych opadow deszczu

Nr linii Nazwa linii / Relacja Odcinek (najbardziej podatne) 2::::::
210 | Chojnice — Runowo Pomorskie Runowo Pomorskie — Szczecinek 88
402 Koszalin — Goleniéw Trzebiatéw — Kotobrzeg 24
404 | Szczecinek — Kotobrzeg Biatogard — Szczecinek 64
405 Pita Gtéwna — Ustka Szczecinek — granica wojewddztwa 33
418 | Stawno — Dartowo Stawno — Darfowo 19

Razem: | 228 km

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie ,,Planu adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian
klimatu” opracowany w 2018 roku przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Intensywne opady deszczu (ulewne i nawalne) moga powodowac zaréwno podtopienia i zalania drég
kolejowych i dojazddéw czy przejs¢ jak i powodowac osuniecia nasypéw kolejowych. Tym samym
w diuzszej perspektywie konieczna moze by¢ analiza hydrologiczno — hydrauliczna obiektéw
inzynieryjnych historycznie narazonych na dziatanie wdéd powodziowych oraz elementéw
infrastruktury na obszarze przebiegu wskazanych linii newralgicznych.

W odniesieniu do pozostatych czynnikéw i zjawisk pogodowych, wptywajgcych na infrastrukture
kolejowa takich jak niskie temperatury czy dtugotrwate opady $niegu zaktada sie stopniowy spadek ich
natezenia w perspektywie 2070 r. i dalszej. Tym samym koniecznos¢ zabezpieczenia infrastruktury
przed ich wptywem moze sie z czasem zmniejszac. Podobnie sytuacja ma sie ze zjawiskiem mgty, dla
ktorej nie opracowano osobnych scenariuszy klimatycznych, ale ich potencjalny dtugofalowy wptyw do
2070 r. bedzie podobny jak obecnie.
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4.1.3.12.1 Dziatania podjete przez Zarzadce infrastruktury kolejowej

Opracowany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian
klimatu przedstawia i bardzo szeroko analizuje wptywu prognozowanych zmian klimatu
na infrastrukture kolejowg oraz okresla szeregu optymalnych dziatarn adaptacyjnych. W wyniku
przeprowadzonych ocen w Planie zarekomendowano nastepujaca liste dziatan do roku 2030:

e Rozbudowa systemu SEPE (System Ewidencjonowania Pracy Eksploatacyjnej)

e Rozwdj efektywnego zarzadzania energig — eco — driving, eco — parking (ogrzewanie pociggéw
podczas postoju), ograniczenie emisji poprzez gromadzenie energii oddanej w powerbankach

e Aktualizacja Planu Adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu co 5 lat

e Przeprowadzenie rozpoznania drzew w odlegtosci 25 metrow wzdtuz przebiegajacych szlakow
kolejowych i wytypowanie obszaréw porosnietych drzewami zagrazajacych infrastrukturze
kolejowej

e Zwiekszenie stosowania EOR (elektrycznego ogrzewania rozjazdéw) oraz SMUE (System
Monitorowania Urzadzen Elektroenergetycznych) na postawie wczesniejszej inwentaryzacji
potrzeb

e Systematyczne usuwanie drzew bezposrednio zagrazajacych infrastrukturze kolejowej
e Projekt badawczy — podniesienie efektywnosci energetycznej urzadzen EOR

e QOgraniczenie niskiej emisji poprzez dalszg wymiane i modernizacje urzadzen grzewczych
w budynkach

Zarekomendowano tez prace nad wdrozeniem systemu ewidencjonowania kosztdw ponoszonych
na usuwanie skutkéw zdarzen klimatycznych, co w kolejnej aktualizacji planu pozwolitoby na
powigzanie kosztow z konkretnymi czynnikami klimatycznymi i umozliwito monitorowanie
skutecznosci wskazanych dziatan.

Plan odniést sie tez do Dziatania 3.1 —  wypracowywanie standarddw konstrukcyjnych
uwzgledniajgcych zmiany klimatu okreslonego w Strategicznym Planie Adaptacji. Przeprowadzone na
etapie diagnozy analizy przepiséw, norm i standarddw technicznych stosowanych przez PKP PLK S.A.
wykazaty, Zze nie wymagajg one znaczgcych zmian w kontekécie adaptacji infrastruktury w
perspektywie przewidywalnych zmian klimatu do 2070 r. Przeprowadzone oceny podatnosci linii
kolejowych potwierdzity, ze na zdecydowanej wiekszosci linii kolejowych wptyw czynnikéw
klimatycznych jest nieznaczny i nie wptywa na zaburzenia funkcjonowania infrastruktury. Tym samym
dziatania adaptacyjne powinny skupia¢ sie bardziej na bezposrednim otoczeniu infrastruktury niz
samej infrastrukturze.

4.1.3.13 Wyzwania i plany inwestycyjne

Wojewddztwo  zachodniopomorskie zmaga sie z  szeregiem  wyzwan  zwigzanych
z dostepnoscig i jakoscig infrastruktury kolejowej. Stan czesci linii kolejowych, szczegdlnie tych, na
ktérych ze wzgleddw bezpieczernstwa wprowadzono odcinkowe ograniczenia predkosci, wymaga prac
remontowych lub modernizacyjnych.

Na sieci kolejowej Pomorza Zachodniego nadal znaczny udziat, bo okoto 60% stanowig linie
jednotorowe, ktérych parametry techniczne mocno ograniczaja mozliwos¢ utozenia efektywnego
rozktadu jazdy, odpowiadajacego potrzebom mieszkancéw. 36% czynnych linii kolejowych jest
niezelektryfikowana, a w wiekszosci sg to linie przebiegajace przez obszary o wysokim wskazniku
wykluczenia.

Pomimo istnienia w regionie stosunkowo rozlegtej sieci kolejowej, wystepuje wiele deficytow
dostepnosci kolejowego transportu pasazerskiego. Wynika to gtéwnie z likwidacji wielu odcinkdw linii
w przesztosci oraz z historycznie uksztattowanego przebiegu niektérych linii kolejowych,
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nieodpowiadajacego dzisiejszym potrzebom w zakresie dostepnosci do miast oraz miejscowosci
turystycznych bedacych generatorami ruchu.

Oprécz wspierania dziatan na rzecz zwiekszenia stopnia elektryfikacji sieci pozwalajacego na
ograniczenie stosowania w organizacji przejazdéw lokomotyw spalinowych oraz rozbudowy
wskazanych linii na dwutorowe, na obszarze wojewddztwa mozna wymieni¢ szereg szczegdlnie
istotnych dziatan inwestycyjnych na rzecz zwiekszenia spdjnosci kolejowej sieci transportowe;j.

Na poziomie ruchu regionalnego na pierwszy plan w zakresie kolejowego wykluczenia wysuwa sie brak
dostepnosci transportem kolejowym powiatdw mysliborskiego, polickiego i pyrzyckiego, facznie
z miastami bedacymi siedzibami wtadz powiatowych. Mobilnos¢ mieszkancéw regionu mocno
ogranicza takze brak dostepnosci transportem kolejowym Potczyna Zdroju, Mirostawca i Drawna oraz
wielu miejscowosci turystycznych, potozonych w pasie nadmorskim. Eliminacja opisanych deficytow
wymagaé bedzie spéjnej, dtugofalowej polityki transportowej wojewddztwa oraz wykonania
znacznego zakresu prac inwestycyjnych przy wspodtdziataniu wielu podmiotéow, w tym przede
wszystkim PKP PLK S.A.

Dostepnosé miejscowosci potozonych w powiecie polickim poprawi Szczecinska Kolej Metropolitalna
planowana do uruchomienia w 2025 r., ktérej kregostupem bedzie linia nr 406 biegnaca ze Szczecina
do Polic. Ponadto postuluje sie utworzenie nowej linii SKM biegnacej od Szczecina przez Stobno, Dobrg
i Tanowo do Polic. Linia przebiegajgca czesciowo w sladzie nieczynnej linii nr 429 oraz czesciowo
w nowym przebiegu, stanowi¢ bedzie jednoczesnie kolejowg obwodnice towarowa Szczecina,
umozliwiajgcg wyprowadzenie z centrum miasta ruchu pociggéw towarowych z tadunkami
niebezpiecznymi, kursujacych do i z zaktadéw chemicznych w Policach.

W zakresie potgczen miedzywojewddzkich wyraZznie odczuwalny jest brak bezposredniego potgczenia
kolejowego Szczecina z Gorzowem Wielkopolskim. Luke wypetni¢ moze budowa nowej linii kolejowej
biegnacej od Gryfina przez Banie i Myslibérz. Linia ta powinna w przysztosci stanowié fragment
nowego, szybkiego potgczenia kolejowego (Kolej Duzych Predkosci) z Poznaniem przez Gorzow
Wielkopolski. Jako nowa, powinna zosta¢ zaprojektowana i wykonana w standardzie kolei duzych
predkosci.

Wsparciem dziatan na rzecz dostepnosci kolejowej na tym kierunku powinna by¢ rdwniez rewitalizacja
linii kolejowych nr: 411, 422, 410 i 415 tworzacych cigg Stargard — Pyrzyce — Lipiany — Mysliborz —
Gorzéw Wielkopolski/Debno — Kostrzyn nad Odrg, ktéra ograniczy wykluczenie komunikacyjne
mieszkancow miejscowosci potozonych w powiatach pyrzyckim i mysliborskim.

Przewiduje sie ponadto mozliwos¢ wigczenia miasta Debno w zakres oddziatywania linii
nr 273 ,,nadodrzanki” poprzez rewitalizacje oraz elektryfikacje odcinka Kostrzyn — Debno (linia nr 430
obecnie wykorzystywana w ruchu towarowym) oraz dobudowe okoto 13 km nowej linii na odcinku
Debno — Mieszkowice. Powyzsze rozwigzanie z jednej strony zapewni Swietne skomunikowanie
pociggami pasazerskimi Debna ze Szczecinem, a z drugiej zwiekszy liczbe pasazeréw na ,martwym”
obecnie odcinku Mieszkowice — Kostrzyn, co pozytywnie wptynie na efektywno$é ekonomiczng
realizowanych przewozéw pasazerskich na tej trasie. Po wybudowaniu przez PKP PLK S.A. planowanej
tacznicy, umozliwiajgcej wjazd z linii nr 273 na gérng cze$é stacji Kostrzyn mozliwe stanie sie takze
kursowanie przez Debno pociggéw kursujgcych linig nr 273 z potudnia kraju (z Zielonej Géry,
Wroctawia, itd.), w tym pociggéw dalekobieznych.

Dobudowa dwdch odcinkéw nowej linii kolejowej o tgcznej dtugosci okoto 16 km oraz rewitalizacja
okoto 30 km nieczynnego odcinka linii nr 410, przebiegajagcego przez Barwice
i Potczyn Zdréj, pozwoli na przywrécenie dostepnosci transportem kolejowym jednego
z najbardziej znanych uzdrowisk na Pomorzu przy jedynie nieznacznym wydtuzeniu dtugosci przebiegu
potfaczenia Poznan — Szczecinek — Kotobrzeg. Dziatanie to pozwoli na znaczaca redukcje wielkosci
obszaru centralnej strefy wykluczenia komunikacyjnego oraz witgczy miasta Potczyn Zdréj i Barwice do
sieci linii kolejowych znaczenia panstwowego obstugiwanych m.in. pociggami miedzywojewddzkimi.
Istniejagca sie¢ kolejowa wojewddztwa zachodniopomorskiego w znikomym stopniu zapewnia
dostepnos¢ komunikacyjng miejscowosci potozonych w pasie nadmorskim. Bezposrednie dojazdy
pociggami mozliwe sg w zasadzie wytgcznie do najwiekszych kurortéw, takich jak Kotobrzeg,
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Miedzyzdroje i Swinoujscie. W efekcie, wiekszoé¢ ruchu turystycznego do nadmorskich o$rodkéw
odbywa sie indywidualnym transportem samochodowym. W przypadku miejscowosci potozonych w
powiatach gryfickim i kamienskim osiggniecie radykalnej zmiany tego stanu mozliwe jest po
przeprowadzeniu stosunkowo niewielkich inwestycji w rozwdj infrastruktury kolejowe;j.

W pierwszej kolejnosci konieczne jest wydtuzenie linii kolejowej nr 407 Wysoka Kamieriska — Kamien
Pomorski poprzez dobudowanie nowego jej fragmentu na odcinku Kamied Pomorski — Dziwnéwek
o dtugosci 7 km. Wskazana rozbudowa linii nr 407 spowoduje wzrost dostepnosci Dziwnowa
i Dziwndwka transportem kolejowym od strony Szczecina i potudnia kraju, co przyczyni sie do wzrostu
popularnosci obu nadmorskich miejscowosci oraz umozliwi ich mieszkanncom wygodne i szybkie
dojazdy pociggami do stolicy powiatu, do Szczecina i innych regiondw Polski.

W drugim etapie przewiduje sie czesciowq rewitalizacje oraz rozbudowe istniejacej, lecz stabo
wykorzystanej linii Nadmorskiej Kolei Waskotorowej. Linia ta, przebiegajaca od Trzebiatowa przez
Pogorzelice, Rewal, Niechorze i Trzesacz do Gryfic wykorzystywana jest w ruchu pasazerskim
(o charakterze turystycznym) tylko na odcinku Pogorzelica — Trzesacz — Gryfice, gtdwnie w sezonie
letnim. Rewitalizacja obecnie nieczynnego 13 km odcinka Pogorzelica — Trzebiatéw oraz budowa
nowego 13 km odcinka Trzesacz — Dziwndéwek umozliwi utworzenie nowej, atrakcyjnie przebiegajacej,
catorocznej linii pasazerskiej, tgczacej miasta i miejscowosci potozone w dwdch nadmorskich
powiatach.

Stacja korcowa linii nr 407 w Dziwndéwku powinna zostac zaprojektowana i wybudowana jako wspdlna
stacja przesiadkowa z linig Nadmorskiej Kolei Waskotorowej, gdzie odbywad sie bedg przesiadki ,, drzwi
w drzwi” z normalnotorowych pociggdw przyjezdzajacych tam ze Szczecina oraz z kraju do pociggdéw
waskotorowych kursujacych do i z Trzebiatowa obstugujacych po drodze wiekszos¢ miejscowosci
bedacych celami podrézy turystycznych, w tym Pobierowo, Rewal, Niechorze i Pogorzelice. Drugg
stacjg wspodlng dla kolei wasko i normalnotorowej bedzie Trzebiatéw, skad zapewniona bedzie
mozliwo$é kontynuowania podrdzy pociggami normalnotorowymi w kierunku Kotobrzegu, pozostatych
miast regionu oraz dalej w gtgb kraju. Opisana inwestycja, przy relatywnie niewielkich jej kosztach
(znacznie nizszych niz w przypadku budowy nowej linii normalnotorowej) zapewni kompleksowe
skomunikowanie miejscowosci potozonych w pasie nadmorskim powiatéw gryfickiego i kamienskiego
ze stolicg wojewddztwa i innymi miastami regionu oraz wydatnie ograniczy naptyw samochodow,
a linia Nadmorskiej Kolei Waskotorowej stanie sie petnoprawnym elementem systemu komunikacji
publicznej wojewddztwa zachodniopomorskiego.

W kontekscie zapewnienia multimodalnosci i spdjnosci systemdéw transportowych na styku kolei
z infrastruktura lotniczg priorytetowa inwestycjg w tym zakresie jest przebudowa sieci kolejowej na
potrzeby obstugi Portu Lotniczego Szczecin — Golenidw. Obecnie dojazd zapewnia jednotorowa linia
kieszeniowa nr 434 odchodzaca od niezelektryfikowanej linii 402, co skutecznie ogranicza bezposredni
dostep kolejowy np. od strony Swinoujscia. Rozwigzaniem tego problemu bytaby budowa wezta
kolejowego wokét Portu Lotniczego Szczecin — Golenidw poprzez wydtuzenie linii 434 do linii 401
z dwukierunkowym wtgczeniem w okolicach Biatunia. Inwestycja ta umozliwi przejazd przez port
lotniczy pociggdéw ze wszystkich kierunkéw, tzn. od Szczecina, Swinoujscia i Kotobrzegu (Koszalina,
Gdanska) co diametralnie poprawi dostepnos$c¢ portu lotniczego Szczecin — Goleniow.

4.1.3.13.1 Szczegdlne inwestycje dla przewozéw towarowych

Z uwagi na tranzytowe potozenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w ciggu miedzynarodowego
korytarza Baltic Adriatic Corridor oraz lokalizacje na jego obszarze dwdch strategicznie waznych dla
Polski portow morskich, bardzo istotne jest zapewnienie ptynnego i niezawodnego przewozu towaréw
liniami  kolejowymi przebiegajgcymi przez wojewddztwo z potudnia kraju do Szczecina
i Swinoujécia oraz do Polic. Z powyiszego wzgledu istotnym zagadnieniem jest modernizacja i
rozbudowa infrastruktury kolejowej stuzgcej przewozom towarowym.

Waskimi ,,gardtami” na zachodniopomorskiej sieci kolejowej stuzacej obstudze przewozéw
towarowych jest przede wszystkim jednotorowy most zwodzony na Regalicy w Szczecinie Podjuchach
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oraz stacja Szczecin Dabie, w obrebie ktorej w sposéb kolizyjny krzyzujg sie ciggi kolejowe Poznan —
Szczecin Gtéwny oraz Wroctaw — Szczecin — Swinoujécie.

Ponadto dla obstugi zaktadéw chemicznych w Policach istotna jest poprawa potaczenia linii nr 406 na
odcinku Szczecin — Police z linig nr 273 Wroctaw — Szczecin, ktdre obecnie wymaga zmiany kierunku
jazdy pociggdéw towarowych na stacji Szczecin Port Centralny lub Szczecin Dabie. Dotychczasowe,
wieloletnie dziatania lobbingowe prowadzone przez Wojewdédztwo Zachodniopomorskie oraz przez
armatorow zeglugowych i zarzadce s$rddlgdowych drég wodnych doprowadzity do podjecia
na szczeblu rzgdowym stosownych decyzji o przebudowie wystuzonego, jednotorowego, zwodzonego
mostu kolejowego w Szczecinie Podjuchach na nowy staty most dwutorowy wraz z rozbudowa
do dwdch toréw przylegtego szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny, co bedzie krokiem
milowym dla poprawy przepustowosci i wydajnosci infrastruktury kolejowej faczacej port
w Szczecinie z potudniem kraju i Europy.

Opracowywane jest studium wykonalnosci modernizacji istotnego dla obstugi przewozéw towarowych
ciggu Szczecin Podjuchy — Szczecin Dagbie — Swinoujécie. W ramach prac nad ww. dokumentacjg
opracowywany jest projekt kompleksowej przebudowy stacji Szczecin Dabie, uwzgledniajacy
postulowane rozwigzania w zakresie likwidacji kolizyjnosci ruchu pociggdw w obrebie tej stacji.
Zakresem inwestycji objeto takze budowe tgcznicy kolejowej umozliwiajgcej ptynne prowadzenie
ruchu pociggéw towarowych linia nr 273 z potudnia kraju w kierunku Polic
i zlokalizowanych tam zaktadéw chemicznych bez koniecznos$ci zmiany kierunku jazdy pociggdw na
stacji Szczecin Port Centralny.

Realizacja powyzszych inwestycji wydatnie przyczyni sie do poprawy warunkéw prowadzenia ruchu
towarowego, obstugujgcego porty morskie oraz najwieksze zaktady przemystowe wojewddztwa
zachodniopomorskiego, zapewniajagc rownowage w rozwoju réznych gatezi transportu na obszarze
Pomorza Zachodniego, skutkujgc przeniesieniem znacznej czesci fadunkdéw z drég kotowych na linie
kolejowe, co jest zgodne z zaleceniami Komisji Europejskiej.

Plany inwestycyjne uwzglednione w dokumentach szczebla krajowego (z okreslonym
finansowaniem)

Ponizej przedstawiono programy szczebla krajowego obejmujgce planowane i realizowane obecnie
inwestycje na sieciach kolejowych powigzane juz z ustalonymi mechanizmami ich finansowania (np.
Budzet Panistwa, Programy Operacyjne):

e Krajowy Program Kolejowy — Krajowy Program Kolejowy (KPK) do 2023 r. oraz Krajowy Program
Kolejowy do 2030 r. sg programami wieloletnimi, obejmujgcymi inwestycje na liniach kolejowych,
ktore dofinansowane sg przez ministra wtasciwego do spraw transportu. Obowigzujg odpowiednio
do 2023 r. 12030 r., czyli do momentu, w ktérym konczy sie mozliwos¢ dofinansowania projektéw
w ramach perspektyw finansowych Unii Europejskiej na lata 2014 — 2020 oraz 2021-2027.
Dokumenty okreslajg wielkos¢ i zrédta finansowania (w tym Srodki z UE oraz srodki krajowe),
a takze stanowia podstawe dla zapewnienia finansowania inwestycji zgodnie z ustawg o finansach
publicznych

e Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021 - 2025
(PP2021 - 2025) - przyjety dokument jest programem wieloletnim obejmujgcym zadania
z zakresu infrastruktury punktowej przy liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. oraz zadania zwigzane z dostepnoscia miejsc parkingowych dla podréznych. Celem
programu jest zwiekszenie dostepu lokalnych spotecznosci do transportu kolejowego. Wykonawcg
programu jest PKP PLK SA, a finansowanie zapewnione jest przez Skarb Paristwa

e Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 roku -
program skupia sie na uzupetnieniu sieci kolejowej o nowe potgczenia, ktére przede wszystkim
zapewnig pasazerom dostep do komunikacji miedzywojewddzkiej (objecie regionéw

189



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

wykluczonych). Zadania inwestycyjne bedg mogty by¢ sfinansowane w 85% ze srodkdw programu
(Skarb Panstwa), a w 15% ze srodkow samorzadowych (wktad wtasny)

e Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016 — 2023 (PID 2016 — 2023) — program Inwestycji
Dworcowych jest jednym z projektéw przewidzianych do realizacji w ramach Strategii na rzecz
odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.). W ramach programu
wykonane zostang kluczowe inwestycje dworcowe poprawiajgce poziom obstugi pasazeréw oraz
integrujgce kolej z innymi gateziami transportu. Zrédtem finansowania inwestycji jest Skarb
Paristwa oraz Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Plany inwestycyjne uwzglednione w dokumentach szczebla krajowego (bez okreslonego
finansowania)

Ponizej przedstawiono dokumenty szczebla krajowego obejmujgce inwestycje planowane
do realizacji do 2030 r. W momencie opracowywania dokumentu RPT nie zostaty ostatecznie okreslone
wszystkie mechanizmy finansowania oraz przeprowadzone petne programowanie inwestycji
krajowych.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycje na lata 2021 — 2030 z perspektywg do 2040
r. (PKP 2021 — 2030) — program okresla zamierzenia inwestycyjne do 2030 r. Propozycje projektow
zawartych w Zamierzeniach zostaty podzielone na cztery grupy w zwigzku ze zrdznicowang
charakterystyka tych przedsiewziec:

e Projekty ponadregionalne — projekty, ktére z uwagi na zakres dziatad proponowane
sg do realizacji w ramach ogdélnokrajowych programoéw. Wstepnie proponowane Zrddfa
finansowania: Fundusz Spéjnosci, Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Military Mobility,
Krajowy Program Odbudowy

e Projekty zwigzane z inwestycjami CPK sp. z 0.0. — projekty, ktérych zakres i realizacja zwigzane
sg z koncepcja budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego. Przewidywane wstepne Zrédto
finansowania tzn. Fundusz Spdjnosci

e Projekty multilokalizacyjne — projekty, ktérych celem jest horyzontalne podejscie do problemoéw
wystepujacych na polskiej sieci kolejowej. Z uwagi na to projekty te bedg miaty charakter
zbiorczych inwestycji w wielu punktach i odcinkach na catej sieci kolejowej w Polsce. Wstepnie
proponowane zrédta finansowania: Fundusz Spéjnosci, Military Moblity, budzet panstwa, Krajowy
Program Odbudowy

e Projekty regionalne — projekty, ktére z uwagi na zakres dziatan proponowane sg do realizacji
w ramach programéw regionalnych. Wstepnie proponowane zrédta finansowania: Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego, Kolej+, Krajowy Program Odbudowy

4.1.3.13.2 Plany inwestycyjne szczebla krajowego w odniesieniu do potrzeb regionalnych

W kontekscie ustanowionych planéw inwestycji oraz zawartych w dokumentach dziatan realizacyjnych
do 2030 r. nalezy zauwazy¢, ze w wielu wypadkach pokrywajg sie ze zdiagnozowanymi wyzwaniami
regionalnymi. Niemniej brak potwierdzonego sposobu finansowania nie gwarantuje pewnosci ich
realizacji w zatozonym okresie.

Zestawienie inwestycji wskazuje, ze w perspektywie 2030 r. prace inwestycyjne beda odbywac sie
niemal na catej sieci kolejowej wojewddztwa. Dotyczy¢ beda zaréwno kluczowych inwestycji
w ramach kolejowego korytarza sieci TEN — T (m.in. linia C — E59, E59, 202) jak i na pozostatych liniach
kolejowych wojewddztwa (m.in. przebudowa linii kolejowej 404 i 405 w ramach inwestycji kolejowych
CPK. W programach zostaty ujete postulowane odtworzenia linii kolejowej na kierunku Szczecin —
Mysliborz — Gorzéw Wielkopolski (w ramach programu Kolej+), przebudowa linii 403 Ulikowo — Pita czy
budowa nowych linii na potrzeby obstugi uzdrowiska Pofczyn — Zdré;.
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Nalezy jednak wskazaé, ze pomimo wieloletniego lobbingu samorzagddéw regionu, w przyjetych
programach wcigz brakuje ujecia wielu kluczowych inwestycji kolejowych. Dotyczy to m.in. braku
ujecia linii KDP Szczecin — Gorzéw Wielkopolski, kolejowej obwodnicy Szczecina czy inwestycji

na odcinku Kamien — Pomorski — Trzebiatow (inwestycja byta wyjsciowo wskazana m.in. w ramach
Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — CPK dla Rzeczypospolitej Polskiej).

W wypadku wielu inwestycji ujetych w dokumentach brak jest rowniez wcigz pewnosci jaki ostatecznie
beda miaty zakres i przebieg stad niepewny jest np. ostateczny sposéb przebudowy otoczenia
kolejowego wokét lotniska Szczecin — Golenidw czy budowy odcinka Mielno — Sarbinowo — Ustronie
Morskie.

N Kalejows sie¢ bazows TEN-T
kalejowa sed kompleksawa TEN-T
uiytkswaoe line kelejowe

ot Linie kalajowe w realizac)

et limie kolejowe sjgte w
programach | prejoktewase

linie kalejowe - kancepcye

N nemery inwestyyi

Rysunek 4.28 Planowane inwestycje kolejowe w dokumentach krajowych i regionalnych -
inwestycje liniowe

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

W ponizszej tabeli przestawiono zestawienie inwestycji liniowych i punktowych (dworce i przystanki)
na obszarze wojewddztwa wraz ze wskazaniem najbardziej aktualnego dokumentu, w ktérym zostaty
wskazane, okresleniem etapu realizacji inwestycji oraz szacunkowego terminu ich zakonczenia.

Inwestycje okreslone jako Realizowane, to inwestycje dla ktérych rozpoczety sie lub trwajg obecne
procedury realizacyjne (gtéwnie prace w ramach mechanizméw CEF i POIS).

Inwestycje oznaczone jako Projekt, to inwestycje, ktére zostaty ujete we wskazanych dokumentach
szczebla krajowego i majg zapewnione finansowanie bgdz sg brane pod uwage w kontekscie przysztego
finansowania.
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Inwestycje opisane jak Koncepcje to inwestycje, ktére okreslone s3 w dokumentach regionalnych
(np. w ramach PTWZ - Polityki Transportowej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego). Ujeto tu
réwniez inwestycje wskazane w dokumentach krajowych, ale wpisane np. jako projekty rezerwowe
badz ich charakter nie jest jednoznacznie ujety w programach. Przyktadem jest odcinek Mielno —
Sarbinowo — Ustronie Morskie, ktdry jest wrysowany na mapie inwestycyjnej Zamierzenn PKP PLK
na lata 2021 — 2030, ale nie jest bezposrednio wskazany w tresci dokumentu (zaktada sie, ze moze by¢
ujety w ramach planowanej przebudowy odcinka 402 Koszalin — Goleniéw).

Tabela 4.17 Planowane dziatania inwestycje w dokumentach krajowych i regionalnych

LP Nr Nazwa projektu Dane Etap Tefmm .
linii zakonczenia

Krajowa sie¢ kolejowa

1. | 202 | Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto —

Szczecin etap I: linia kolejowa nr 202 na PKPzgggl— Projekt 2030
odcinku Stupsk — Koszalin (budowa)
2. | 202 | Prace na ciggu transportowym Trdjmiasto —
. . . . PKP 2021 - .
Szczecin etap lll: linia kolejowa nr 202 na 5030 Projekt 2030
odcinku Koszalin — Stargard (rozbudowa)
3. | 210 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 na PKP 2021 —
odcinku Szczecinek — Runowo Pomorskie 5030 Projekt 2030

Etap Il

4. | 210 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 | PKP 2021 -

Szczecinek — Cztuchéw (przebudowa) 2030 BIRIEkt 2030

5. | 273 | Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej
w Szczecinie — linia 273 - Odcinek Szczecin POIiS Realizacja 2025
Gtowny — Gryfino

6. | 273 | Prace naciggu C—E 59 - linia kolejowa 273
na odcinku Rzepin - Szczecin Podjuchy
(przebudowa do standardu sieci TEN - T)

PKP 2021 -

5030 Projekt 2030

7. | 350 | Budowa linii kolejowej nr 350 na odc. | PKP 2021 -

Projek 2
Szczecin Dabie — Szczecin Port Centralny 2030 rojekt 030

8. | 351 | Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej
w Szczecinie — linia 351 — Odcinek Szczecin POIiS Realizacja 2025
Gioéwny — Stargard

9. | 351 | Prace na odcinku E59 Poznan Gtéwny -

Szczecin Dabie CEF Realizacja 2023

10. | 401 | Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej
w Szczecinie — linia 401 — Odcinek Szczecin POIiS Realizacja 2025
Gioéwny — Port Lotniczy Szczecin Goleniow
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LP Nr Nazwa projektu Dane Etap Tefmm .
linii zakonczenia

11. | 401 | Prace na ciggu C - E 59 - linie 401, 351, 428
na odcinku Swinoujécie — Szczecin Dabie — PKP 2021 -
Szczecin Podjuchy (przebudowa do 2030

standardu sieci TEN - T)

Projekt 2030

12. | 401 | Poprawa dostepu kolejowego do portow

. - s CEF Realizacja 2022
morskich w Swinoujsciu

13. | 402 | Prace na ciggu transportowym Trdjmiasto —
Szczecin etap Il: linia kolejowa nr 402 na
Koszalin — Goleniéw (budowa)

PKP 2021 -

2030 Projekt 2030

14. | 402 | Przebudowa uktadu linii nr 402 i 427 w
rejonie Mscic i Mielna celem umozliwienia | PKP 2021 -
wjazdu w kierunku Mielna od strony 2030

Kotobrzegu

Koncepcja 2030

15. | 402 | Przedtuzenie linii kolejowej z Mielna przez
Sarbinowo (z opcja przez Gaski i Ustronie | PKP 2021 —
Morskie i potaczenie z linig 402 na odcinku 2030

Koszalin — Kotobrzeg

Koncepcja 2030

16. | 403 | Prace na linii kolejowej nr 403 Ulikowo - Pita

na odc. granica wojewddztwa - Ulikowo PKP 2021 - Projekt 2030
2030
(przebudowa)
17. | 404 | Prace na liniach kolejowych 404, 405 na PKP 2021 —
odcinku Pita — Szczecinek - Kotobrzeg Projekt 2030
. . 2030
(przebudowa zwigzana ze szprychami CPK)
18. | 404 | Modernizacja linii kolejowej nr 404 PKP 2021 —
Szczecinek - Biatogard - Kotobrzeg Projekt 2030
2030
(przebudowa)
19. | 405 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 405
. . L, PKP 2021 — .
Szczecinek - granica  wojewoddztwa Projekt 2030
2030
(przebudowa)

20. | 406 | Budowa Szczeciniskiej Kolei Metropolitalnej
w Szczecinie — linia 406 — Odcinek Szczecin POIiS Realizacja 2025
Gitowny - Police

21. | 407 | Odtworzenie nadmorskiego potaczenia
kolejowego Kamiern Pomorski — Trzebiatow | KPiRIPS —
(etap I - odcinek Kamien Pomorski — | CPK, PTWZ
Dziwnéwek)

Koncepcja Po 2030
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LP Nr Nazwa projektu Dane Etap Tefmm .
linii zakonczenia

22. | 407 | Odtworzenie nadmorskiego potaczenia
kolejowego Kamien Pomorski — Trzebiatow

) ., KPiRIPS — .
(etap Il — odcinek Dziwndwek — Trzebiatow) IRIPS Koncepcja Po 2030
. . . . | CPK, PTWZ
z  wykorzystaniem Nadmorskiej Kolei
Waskotorowej
23. | 407 | Prace na linii kolejowej nr 407 Wysoka
. . .| PKP 2021 - .
Kamienska - Kamien Pomorski Projekt 2030
2030
(przebudowa)

24. | 408 | Prace na linii kolejowej 408 na odcinku | PKP 2021 —

Szczecin Gtéwny — granica panstwa 2030 QIRISks 2030

25. | 409 | Prace na linii kolejowej 409 na odcinku
Szczecin Gtéwny - granica panstwa

(modernizacja linii do predkosci 160 km/h, PKP 2021 - Projekt 2030
- . 2030

rozbudowa do linii dwutorowej,

elektryfikacja)

26. | 410 | Prace na linii kolejowej nr 410 Grotniki | MON, PKP
Drawskie — Ztocieniec (przebudowa) 2021 - Realizacja 2023
2030

27. | 410 | Modernizacja linii nr 410 na odcinku | MON, PKP

Ztocieniec — Drawno 2021 - Realizacja 2023
2030
28. | 410 | Rewitalizacja linii nr 410 na odcinku Drawno | PKP 2021 — Projekt 2030
— Choszczno 2030
29. | 411 | Prace na ciggu Gorzow Wielkopolski — | PKP 2021 —
Szczecin obejmujace linie 415, 422 i 411 2030, Projekt 2030
(odcinek Stargard — Mysliborz) Kolej+
30. | 418 | Prace na linii kolejowej nr 418 Stawno — PKP 2021 —
Dartowo 2z wydtuzeniem do Dartéwka Projekt 2030
2030
(budowa)
31. | 421 | Wtaczenie do obstugi uzdrowiska Potczyn | PKP 2021 — .
Zdroj (Budowa linii Potczyn Zdréj — Rgbino) 2030 Projekt 2030
32. | 421 | Wiaczenie do obstugi uzdrowiska Potczyn PKP 2021 —
Zdréj (Budowa linii lwin — Stary Chwalim — Projekt 2030
PP 2030
Potczyn Zdréj — Swidwin)
33.| 422 | Prace na ciggu Gorzow Wielkopolski - PKP 2021 —
Szczecin obejmujace linie 415, 422 i 411 5030 Projekt 2030

(odcinek Mysliborz — Gorzéw Wielkopolski)
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LP Nr Nazwa projektu Dane Etap Tefmm .
linii zakonczenia
34. | 429 | Rewitalizacja i odbudowa linii nr 429 na odc.
Stobno — Dobra Szczecinska (Il etap SKM PTWZ Koncepcja Po 2030
Szczecin)
35. | 429 | Budowa zachodniej kolejowej obwodnicy .
Szczecina na odc. Stobno — Police Chemia PTWZ Koncepcja P0 2030
36. | 430 | Modernizacja i odbudowa kolejowego
korytarza w $ladzie linii kolejowych nr 411, Kolej + Koncepcja Po 2030
422 i 410 (odcinek Mysliborz — Kostrzyn)
37. | 434 | Budowa wezta kolejowego wokét Portu
Lotniczego Szczecin — Goleniow (wydtuzenie | KPiRIPS — .
LK — 434 do LK — 401 z dwukierunkowym CPK QIRISks 2030
wiaczeniem w okolicach Biatunia - Linia L1
38. | 434 | Budowa wezta kolejowego wokét Portu
Lotniczego Szczecin — Goleniow (wydtuzenie | KPiRIPS — .
LK — 434 do LK — 401 z dwukierunkowym CPK QIRISks 2030
wiaczeniem w okolicach Biatunia - Linia L2
39. | 437 | Utworzenie kolejowego dostepu do portu
. . . . .. | PKP2021- .
morskiego w Policach (budowa nowej linii Projekt 2030
. . 2030
kolejowej 437)
40. | 854 | Budowa tacznicy kolejowej Szczecin .
Podjuchy Most — Dziewoklicz PTW2Z Koncepcja 2030
41. | 990 Popra\.lva dostepu- I-(olejowego do portéow CEF Realizacja 2022
morskich w Szczecinie
42. Budowa nowej linii Kolei Duzych Predkosci
na odcinku Gryfino — Myslibérz — Gorzéow PTWZ Koncepcja Po 2030
Wielkopolski — Poznan
43, Bu.dowa r!owej linii kolejowej na odcinku PTWZ e Po 2030
Mieszkowice — Debno

Zrédto: opracowanie wtasne
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. kalejowa siec bazowa TEN-T
kalejowa sieé kompleksowa TEN-T
Istalejgce dwerce | preystanki
dwerce | praystankl w realizacy

Gwoece | preystanki sjgle
w programach | prejektowane

[A]

dworce | praystanki - kancepcye

OWO1  nemary inwestycyl

Rysunek 4.29 Stan budowy dworcow i przystankow kolejowych na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Tabela 4.18 Planowane inwestycje kolejowe w dokumentach krajowych i regionalnych —

inwestycje punktowe
LP Nr Nazwa projektu Dane Etap Tefmm.
linii zakonczenia
Krajowa siec kolejowa
1. | 202 | Dworzec kolejowy Koszalin (przebudowa) PID 2016 Projekt 2030
-2023
2. | 202 | Budowa nowego przystanku/peronu ~ | pPp2021 —
Koszalin Pétnoc — linia 202 (skrzyz. z ul. 2025 Projekt 2025
Wiadystawa IV przy petli Wawozowa)
3. | 202 | Budowa nowego przystanku/peronu - | PP2021 - .
Koszalin Bukowe 2025 Projekt 2025
4. | 202 | Budowa nowego przystanku/peronu = | pp2021 -
Swidwin Zamek - linia 202 (skrzyz. ul. 2025 Projekt 2025

Niedziatkowskiego i tokietka)

5. | 210 | Modernizacja przystanku/peronu — tubowo — | PP2021 -

linia 210 2025 Projekt 2025

6. | 210 | Modernizacja przystanku/peronu — Ztocieniec | PP2021 -

— linia 210 2025 Hialf 2025

7. | 273 | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin

. POIiS Realizacja 2023
tasztownia

8. | 273 | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin

Podjuchy POIiS Realizacja 2023

9. | 273 | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin

7ydowce POIiS Realizacja 2023

10. | 273 | Budowa SKM - przebudowa stacji Daleszewo

Gryfiriskie POIiS Realizacja 2023
11. | 273 Budo.wa SKM - przebudowa przystanku POIiS Realizacja 2023
Czepino

12. | 273 | Budowa SKM - przebudowa stacji kolejowej

Gryfino POIiS Realizacja 2023
13. | 273 | Budowa nowego przystanku/peronu ~ | pp2021—
Radziszewo na linii  kolejowej 273 Projekt 2030
. T 2025
(skrzyzowanie linii z ulica Topolow3)
14. | 351 | Budowa SKM - przebudowa przystanku POl Realizacja 2023

Szczecin Zdroje
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LP I:\:;i Nazwa projektu Dane
15. | 351 | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin o
) POIiS
Dabie
16. | 351 | Budowa SKM — budowa przystanku Szczecin o
- POIiS
Dunikowo
17. | 351 | Budowa SKM - przebudowa przystanku <
. POIiS
Szczecin Zdunowo
18. | 351 | Budowa SKM - przebudowa stacji kolejowej POIIS
Reptowo
19. | 351 | Budowa SKM - przebudowa przystanku <
. . POIiS
Miedwiecko
20. | 351 | Budowa SKM - przebudowa przystanku <
. POIiS
Grzedzice
21. | 401 | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin <
POIiS
Trzebusz
22. | 401 | Budowa SKM - przebudowa przystanku <
. POIiS
Szczecin Zatom
23. | 401 | Budowa SKM - przebudowa stacji kolejowej <
. . POIiS
Kliniska
24. | 401 | Budowa SKM - budowa przystanku Goleniéw <
POIiS
Park
25. | 402 | Dworzec kolejowy Kotobrzeg (przebudowa) PID 2016
—2023
26. | 402 | Budowa nowego przystanku/peronu = | pp2021 -
Kotobrzeg Wschéd - linia 402 i 404 (ul.
. . .. 2025
Tarnowskiego i ul. Koszalinska)
27. | 402 | Budowa nowego przystanku/peronu -
. PP2021 -
Kotobrzeg Zachod (Kotobrzeg Grzybowo) - 2025
linia 402 (ul. Grzybowska)
28. | 403 | Modernizacja przystanku/peronu — Recz | PP2021 -
Pomorski - linia 403 2025
29. | 403 | Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 403 Kolej +

poprzez budowe stacji Tuczno Krajenskie

Etap

Projekt

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Projekt

Projekt

Projekt

Projekt

Koncepcja

Termin

zakonczenia

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2025

2025

2025

2030
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LP I:\:;i Nazwa projektu Dane
30. | 404 | Budowa nowego przystanku/peronu -
. . L . . | PP2021 -
Szczecinek Potnoc - linia 404 (zbieg ulic 2025
Koszalinskiej, Bugno i 1 — go Maja)
31. | 405 | Modernizacja przystanku/peronu - | PP2021 -
Szczecinek - linia 405 2025
32. | 405 | Budowa SKM - przebudowa stacji kolejowej <
. POIiS
Police
33. | 406 | Budowa SKM - budowa przystanku Police <
. POIiS
Dabréwka
34. | 406 | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin <
.o POIiS
Skolwin Pétnocny
35. | 406 | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin <
. POIiS
Skolwin
36. | 406 | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin <
. POIiS
Stotczyn Pétnocny
37. | 406 | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin <
POIiS
Stotczyn
38. | 406 | Budowa SKM - przebudowa przystanku <
. POIiS
Szczecin Gocltaw
39. | 406 | Budowa SKM - przebudowa przystanku <
. . POIiS
Szczecin Golecino
40. | 406 | Budowa SKM - przebudowa przystanku <
. s POIiS
Szczecin Zelechowa
41. | 406 | Budowa SKMK - przebudowa przystanki L
. POIiS
Szczecin Drzetowo
42. | 406 | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin o
. POIiS
Niebuszewo
43. | 406 | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin POl
Niemierzyn
44. | 406 | Budowa SKM - przebudowa przystanku <
- POIiS
Szczecin tekno
45. | 406 | Budowa SKM - przebudowa przystanku POl

Szczecin Pogodno

Etap

Projekt

Koncepcja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Termin
zakonczenia

2025

2025

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023
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N . Termi
LP | .. r Nazwa projektu Dane Etap efmm q
linii zakonczenia

46. | 406 | Budowa SKM - modernizacja stacji Szczecin

POIiIS Realizacja 2023
Turzyn

47. | 406 | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin

Cmentarz Centralny POIiS Realizacja 2023

48. | 406 | Budowa SKM - przebudowa przystanku

. POIiS Realizacja 2023
Szczecin Pomorzany

49. | 409 | Budowa nowego przystanku Przectaw na linii

kolejowej 409 (skrzyzowanie z drogg Przectaw PP22 82251 - Projekt 2025
— Warzymice)

50. | 409 | Budowa nowego przystanku/peronu = | pp2021—
Kotbaskowo na linii kolejowej 409 (w km 6,6 — 2025 Projekt 2025

7,6 linii)

51. | 407 | Budowa nowego przystanku/peronu -
Dziwnoéwek - Stacja przesiadkowa linii 407 i PTWZ Koncepcja 2030
Nadmorskiej Kolei Waskotorowej

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.1.3.14 Regionalne przewozy pasazerskie

Regionalne kolejowe przewozy pasazerskie realizowane sg na liniach kolejowych o dtugosci okoto 1
100 km, a roczna praca eksploatacyjna wykonywana na zamdwienie Wojewddztwa ksztattuje sie na
poziomie 5,8 min pociggokilometrow. Kontraktowanie rozlegtej sieci potaczen oraz realizacja
wieloletniego programu zakupu nowoczesnego taboru sprawia, ze kolejowy transport pasazerski
tworzy podstawowg o$ dla systemu publicznego transportu zbiorowego na Pomorzu Zachodnim.
W regionie obserwuje sie wzrost popytu na ustugi przewozéw pasazerskich zaréwno w potaczeniach
codziennych, tj. transport do szkét, miejsc pracy czy osrodkéw zdrowia, jak rowniez w potgczeniach
weekendowych zwigzanych m.in. z turystykg i dojazdami do sieci tras rowerowych Pomorza
Zachodniego.

Pomorze Zachodnie jest jednym z nielicznych regiondw w Polsce, gdzie potfaczenia regionalne
realizowane sg wyfacznie przy uzyciu nowego lub catkowicie zmodernizowanego taboru. Jako jedyne
w kraju zapewnia 100% rozktadowego zapotrzebowania na tabor
do obstugi potgczen regionalnych, ktorych jest organizatorem. Samorzad wojewddztwa na 2022 r.
dysponuje flotg 74 pojazdow:

e 40 elektrycznych zespotéw trakcyjnych Impuls (22 czterocztonowe serii ED78 i 18 trdjcztonowych
serii EN63)

e 7 wysokopodtogowych, zmodernizowanych elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii EN57AL
e 12 dwunapedowych zespotdw trakcyjnych Impuls 2 (seria EN63H), tzw. hybrydy

e 12 spalinowych, tréjcztonowych zespotdw trakcyjnych serii SA136

e 3 spalinowe wagony motorowe (szynobusy) serii SA103

Warto wspomnieé, ze w ramach przetargu ogtoszonego przez Urzad Marszatkowski przewiduje
sie zakup 4 fabrycznie nowych EZT w wersji czterocztonowej. Przewidywane jest réwniez rozszerzenie
oferty o zakup dodatkowych 4 pojazdow (opcja 4+4). Co wiecej pojazdy te majg by¢ przystosowane do
jazdy dwukierunkowej z predkoscig eksploatacyjng minimum 160 km/h. Termin realizacji zlecenia to
listopad 2025 .

4.1.4 Infrastruktura lotnicza

System transportu lotniczego w wojewddztwie zachodniopomorskim tworzy przede wszystkim
miedzynarodowy Port Lotniczy Szczecin — Golenidw im. NSZZ Solidarnos¢ (bedacy elementem sieci
bazowej TEN — T) oraz kilkanascie lotnisk i obiektow lotniskowych, czesciowo lub catkowicie
wyfaczonych z ruchu:

e Lotnisko Szczecin — Dabie
e Lotnisko Kotobrzeg — Bagicz
e Lotnisko Zegrze Pomorskie (tylko ruch private jet i general aviation)

e Ladowiska: Szczecinek — Wilcze Laski, Chojna — Stratus, Myslibdrz — Gizyn, Czaplinek — Broczyno,
Borne Sulinowo, Drahimek, Stawno — Poldan

Obiekty, po modernizacji i dostosowaniu do wymogdéw stosownych przepiséw mogtyby petni¢ funkcje
lokalnych i ponadregionalnych lotnisk, oferujacych obstuge w pofaczeniach o charakterze
dyspozycyjnym i nieregularnym. Obecnie nie odgrywajg one jednak znaczgcej funkcji w zakresie obstugi
ruchu pasazerskiego i towarowego.
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Rysunek 4.30 Rozmieszczenie infrastruktury lotniczej w wojewddztwie
Zrédto: opracowanie wtasne

W otoczeniu regionalnym nalezy wskazac¢ réwniez lotniska oddziatujgce na obszar wojewddztwa,
zlokalizowane zaréwno na obszarze wojewddztw sgsiadujgcych jak i na obszarze Republiki Federalnej
Niemiec. Polepszajaca sie jakos¢ infrastruktury i idgca za tym czesto polepszona dostepnos$é czasowa
sprawia, ze ich oferta moze by¢ coraz bardziej atrakcyjny dla mieszkancéw wojewddztwa. Dla
mieszkancow wschodniej czesci regionu coraz bardziej atrakcyjne staje sie Port Lotniczy Poznan —
tawica. Dla przyktadu miejscowos$¢ Watcz znajdujgca sie we wschodniej czesci wojewddztwa ma blizej
do lotniska w Poznaniu (125 km), niz do lotniska w Szczecinie (150 km).
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Po stronie niemieckiej dla obstugi wojewddztwa zachodniopomorskiego istotny jest przede wszystkim
Port Lotniczy Berlin Brandenburg International. Mniejszg role petni Port Lotniczy Heringsdorf, ale dla
czesci mieszkancow posiada dogodng lokalizacje tuz przy granicy kraju. Dla miejscowosci znajdujgcych
sie w potudniowej i zachodniej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego wygodniej bedzie dojechaé
do lotnisk znajdujgcych sie poza obszarem wojewddztwa. Przyktadowo miejscowos$¢ Debno ma krétszg
trase do Portu Lotniczego Berlin Brandenburg (124 km) niz do lotniska w Szczecinie (130 km). Podobna
sytuacja ma miejsce w stosunku do Portu Lotniczego Heringsdorf np. dla Swinoujscia lotnisko znajduje
sie w odlegtosci ok. 12 km, gdzie dla poréwnania trasa do lotniska Szczecin — Golenidw wynosi az 74
km.

4.1.4.1 Dostepnos¢ przestrzenna infrastruktury lotniczej
4.1.4.1.1 Dostepnosé drogowa

Port lotniczy Szczecin — Golenidw potozony jest w odlegtosci 45 km od centrum Szczecina oraz 5 km od
Goleniowa. Dostep do portu lotniczego zapewniajg drogi krajowe nr 3 i 6, czas dojazdu z centrum
Szczecina wynosi ok. 40 min.

Dojazd z Koszalina, drugiego najwiekszego miasta regionu, drogg S6 wynosi ok 1h 20 min. Dojazd
do Swinoujécia droga S3 (uwzgledniajac przeprawe promowa) réwniez ksztattuje sie w granicach 1h 20
min.

Z najdalej potozonych stolic powiatéw dojazd zajmuje odpowiednio; ze Stawna — 2h 5 min (drogg S6),
z Watcza — 2h 10 min (drogg S10) i ze Szczecinka — 2h 20 min (drogg DW152 i S6). Sprawia to, ze
w podobnej izochronie czasowej znajdujg sie dostepne lotniska w Bydgoszczy oraz Gdarisku
i Poznaniu. Dwa ostatnie posiadajg bardzo szeroka oferte potgczen zaréwno krajowych
jak i europejskich co bezposrednio zwieksza ich atrakcyjnos¢.

4.1.4.1.2 Dostepnos¢ drogowa transportem zbiorowym

Drogowy transport zbiorowy zwigzany z obstugg Portu Lotniczego Szczecin — Golenidw istnieje
w dwoch formutach: autobusowych potaczen rozktadowych (potaczenia regularne, dopasowane do
rozktadow lotéw) oraz obstugi busowej dziatajgcej gtdéwnie w systemie ,,od drzwi do drzwi” (wymagana
wczesniejsza rezerwacja).

Potfaczenia rozktadowe realizowane sg gtéwnie na linii Szczecin — Port Lotniczy Szczecin — Golenidéw
oraz Koszalin/Kotobrzeg — Port Lotniczy Szczecin — Golenidéw. Oferta przewoznikéw mikrobusowych
zapewnia obstuge relacji z lotniska do Kotobrzegu, Nowogardu, Swinoujscia, Miedzyzdrojéw, Mielna,
Karlina, Ptotéw, Rymania, Stawna, Dartowa, Biatogardu, Ustronia Morskiego, Gasek, Mielna, tazow
Uniescia oraz Stupska (wojewddztwo pomorskie).

4.1.4.1.3 Dostepnos¢ kolejowa

W 2013 r. uruchomiono ponadto pofaczenie szynowe od linii kolejowej nr 402, dzieki ktéremu
z Dworca Szczecin Gtéwny pod sam terminal mozna dostac sie w 45 minut. Bezposredni pocigg do
portu lotniczego w Goleniowe kursuje na trasie Szczecin — Koszalin. Potaczenie jest obstugiwane przez
6 par pociggéw w bezposrednim pofaczeniu ze Szczecina (w okresie pandemii COVID liczba par
pociggdw zostata zmniejszona do 3). Potaczenie tej relacji obstuguje POLREGIO (koleje regionalne).

Problemem w zakresie dostepnosci kolejowe] jest niedostatecznie rozbudowana infrastruktura
kolejowa zapewniajgce dostep do dworca lotniczego. Obecnie dojazd zapewnia jednotorowa linia
kieszeniowa nr 434 odchodzaca od niezelektryfikowanej linii 402. Powoduje koniecznos¢
kazdorazowego przesiadania sie jesli chcemy dojecha¢ do portu lotniczego z innych kierunkéw niz w
ramach relacji Szczecin — Koszalin. Dodatkowo brak elektryfikacji oraz brak przelotowosci linii 434
wyraznie ogranicza mozliwosci kolejowej obstugi portu lotniczego.

Ograniczenie to objawia sie zaréwno brakiem szerszej oferty dostepnych potgczen kolejowych jak
i istniejgcym problemem braku petnej koordynacji pomiedzy rozktadem jazdy pociggdw a rozktadem
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lotéw przez co oferta dojazdu transportem kolejowym jest mato atrakcyjna szczegdlnie w kontekscie
rozbudowanej oferty przewozéw busowych. Ograniczenia infrastrukturalne wptywajg dodatkowo na
niewielki obecnie potencjat wsparcia obstugi ruchu turystycznego, szczegdlnie w szczycie letnim.
Usprawnienie dostepnosci kolejowe] pozwolitoby zaréwno na wykorzystanie potencjatow przewozéw
krajowych (np. mozliwos¢ budowania potaczen PKP Intercity) jak i zwiekszenie dostepnosci do pasa
nadmorskiego (kolejowe potgczenie ostatniej mili).

Obecnie infrastruktura kolejowa nie jest wykorzystywana w sposdb istotny w zakresie obstugi
towarowej. Obstuga transportowa terminala cargo oparta jest o transport drogowy.

4.1.4.2 Stan techniczny i przepustowosc dziatajacych portéw lotniczych

Port Lotniczy Szczecin — Golenidéw im. NSZZ Solidarnos¢ jest jedynym lotniskiem posiadajgcym
infrastrukture umozliwiajgcej obstuge regularnego ruchu miedzynarodowego i spetnia wymogi
bezpieczenstwa lotdw okreslonych przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).
Lotnisko w Goleniowie posiada pas startowy o wysokich parametrach technicznych i jest wyposazone
w obiekty kubaturowe i techniczne niezbedne do jego funkcjonowania jako miedzynarodowego
lotniska komunikacyjnego.

W 2006 r. oddano do uzytku terminal o przepustowosci projektowej 500 000 — 550 000 pasazeréw
rocznie przy zatozeniu jednoczesnej obstugi dwéch samolotéw kodu B (ATR — 72, DH4) w odlocie. Uktad
funkcjonalny terminalu umozliwia rozdzielenie odpraw w ruchu krajowym/europejskim (strefa
Schengen) oraz zagranicznym.

4.1.4.2.1 Parametry techniczne lotniska:

e Droga startowa - dtugos¢ 2500 x 60 m o dwdch podejsciach — gtdwnym i pomocniczym.
Godzinowa przepustowosc¢ drogi startowej, ktéra w zaleznosci od wariantu i struktury ruchu waha
sie w zaleznosci od prowadzenia operacji w przedziatach 18 — 24 lub 15 — 18 operacji dla
zroznicowanej struktury obstugiwanych statkédw powietrznych

e Ptyty postojowe — lotnisko posiada 5 ptyt postojowych o nawierzchni betonowej. Ptyty 1 i 2
posiadajg wymagane przepisami oznakowania poziome. Ich tgczna pojemnos¢ jest uzalezniona od
kategorii parkujgcych statkéw powietrznych. Wyznaczono na nich 5 stanowisk dla samolotéw kodu
C. Godzinowa przepustowos¢ ptyt postojowych umozliwia obstuge 4 statkdw powietrznych kodu C
i 22 statkdw powietrznych kodu A

e Terminal pasazerski — obiekt terminalu wraz z budynkiem biurowym posiada powierzchnie 9 049
mZ. Terminalu do obstugi pasazerdw o powierzchnia 4 150 m?i o kubaturze 55 750 m3, ktéra miesci:
2 sale odlotdw, 2 sale przylotdw oraz 10 stanowisk odprawy biletowo — bagazowej

¢ Informacja na temat systeméw nawigacyjnych — ILS Cat. 1 (radiowy system nawigacyjny
wspomagajacy lgdowanie w warunkach ograniczonej widocznosci), GMDSS DVOR DME (system
radionawigacyjny), Swiatta PAPI (wskaznik precyzyjnej $ciezki podejscia)

e Pozostata infrastruktura techniczna — spotka PLSG jest wihascicielem wiekszosci infrastruktury
technicznej potozonej na obszarze portu. Ujecie wody, oczyszczalnia S$ciekdw, stacje
elektroenergetyczne, drogi dojazdowe s witasnoscig Spotki, ktéra ponosi koszty ich utrzymania
i eksploatacji.

4.1.4.2.2 Systemy nawigacyjne

Obecnie na obszarze PLSG funkcjonuje radiowy system nawigacyjny wspomagajacy lgdowanie
w warunkach ograniczonej widocznosci ILS kategorii | (CAT I) bedgcy wtasnoscia Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej (PAZP). Ze wzgledu na zastosowane rozwigzania techniczne oraz brak mozliwosci
technologicznej wymiany systemu swiatet podejscia awaryjnego, stosowane sg energochtonne lampy
halogenowe. Brak dostepnosci materiatéw zamiennych sprawit, ze w 2020 r. zostaly wytaczone
z eksploatacji systemy wspomagajgce osi btyskowej podejscia zasadniczego.

204



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

Istniejgca infrastruktura PLSG pozwala na podwyiszenie standardow do kategorii CAT I
co pozwolitoby m.in. na zwiekszenie mozliwosci operacyjnych portu poprzez zmniejszenie liczby
odwotywanych lgdowan spowodowanych niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. W samym
2018 r. odnotowano 74 przypadki przekierowania samolotéw (gtéwnie w ramach linii rozktadowych)
ze wzgleddéw pogodowych. Ponadto szacuje sie, ze w przypadku okoto 100 operacji przylotéow rocznie
piloci zmuszeni sg do oczekiwania od 20 do 120 min na poprawe warunkéw pogodowych w celu
wykonania operacji lgdowania.

Juz obecnie ponad potowa krajowych portdw lotniczych wyposazona jest w systemy w standardzie CAT
Il oraz CAT Ill bedace coraz czesciej oczekiwanym przez przewoznikdw standardem zwiekszajacym
gwarancje regularnych i planowych potaczen uniezaleznionych od niekorzystnych warunkéw
pogodowych.

4.1.4.2.3 Przepustowosc¢ portu

Przepustowos¢ terminala Spoétki zostata zaprojektowana na ok. 550 000 pasazeréow. W okresie przed
pojawieniem sie pandemii COVID — 19 PLSG obstugiwat rocznie okoto 600 000 pasazerdw. Istniejaca
infrastruktura drogi startowej pozwala na przeprowadzenie okoto 20 — 24 operacji lotniczych w ciggu
godziny jednak z uwagi na brak radaru zblizania, przepustowos¢ drogi startowej ogranicza sie do 10
operacji na godzine.

Terminal wyposazony jest 10 stanowisk odprawy biletowo — bagazowej (stanowiska check — in)
pozwalajgcych na obstuge tgcznie srednio 200 pasazerdw na godzine, nalezy jednak wskaza¢, ze
obecnie potowa pasazerdéw korzysta z odprawy biletowej w trybie online przez co mozna wiec przyja¢,
ze obecna strefa przed kontrolg bezpieczenstwa jest wystarczajgca do obstugi godziny szczytowej
wynoszgcej 400 pasazerow.

Strefa kontroli bezpieczeristwa stanowi waskie gardto w odniesieniu do przepustowosci. Strefa
wyposazona jest w dwie linie kontroli zapewniajgce teoretyczng przepustowosé na poziomie 240 pax/h
(tacznie) jednak z powodu wzglednie niewielkiej powierzchni strefy oraz ograniczonej dtugosci stotow
do bagazy warto$¢ ta jest blizsza 200 pax/h. Ograniczenie przepustowosci dotyczy tez stanowiska
kontroli dokumentdw na odlotach. Lotnisko posiada dwa stanowiska pozwalajgce srednio na obstuge
150 — 200 pax/h tacznie. Niewiele miejsca przed stanowiskami powoduje, ze przy zwiekszonym ruchu
pojawiajg sie kongestie. Na lotnisku znajdujg sie 4 stanowiska kontroli biletéw po przylotach
pozwalajgce na obstuge 300 — 400 pax/h.

W strefie odlotow znajdujg sie 4 gate’y (2 w strefie Schengen i 2 w Non — Schengen). Poczekalnie
odlotowe majg odpowiednio 340 m? i 190 m2 Strefa Schengen moze pomiesci¢ 260 pasazerdw,
a Non — Schengen 145 pasazerdw. Oznacza to, ze w strefie Schengen mozna obstuzyé w ciggu godziny
1 odlot petnego kodu C (180 pax) i 1 odlot mniejszego samolotu (80 pax), a w strefie Non — Schengen
w godzine mozna obstuzy¢ nie wiecej niz 1 samolot kodu C (145 pax).

Sortownia bagazu zajmuje powierzchnie okofo 670 m?. Ogdlny uktad przestrzenny moze powodowaé
zatory pojazdéw GSE w godzinie szczytowej. Szacuje sie, ze sortownia jest wystarczajgca do obstugi
2 przylotéw i 2 odlotéw samolotu kodu C. Hala wyposazona jest w dwie karuzele bagazowe.
Standardem jest obstuga 1 — 2 samolotéw kodu C przez jedng karuzele. Oznacza to obstuge godziny
szczytowe] w wysokosci okoto 540 pax/h.

Do 2019 r. ruch pasazerski w ramach portu lotniczego rozwijat sie dynamicznie. Operacje lotnicze
wykonywato 5 regularnych przewoznikdw lotniczych rozwijajgc sukcesywnie swojg oferte
przewozowga. Sytuacja ta doprowadzita do przekroczenia nominalnej przepustowosci terminala
pasazerskiego juz w 2018 r.

Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw rozbudowuje réwniez zaplecze zwigzane z obstugg towarowa.
W 2019 r. zostat oddany do uzytku terminal cargo (Waimea Cargo Terminal Airport) obejmujgcy
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obiekty magazynowe o powierzchni 7 500 m? i pozwalajgce na odprawe 10 000 ton towardéw rocznie.
W 2021 r. zostat uzupetniony o punkt kontroli fitosanitarnej.

4.1.4.3 Obecna struktura przewozow oraz perspektywy rozwoju

W 2021 r. liczba pasazeréw w polskich portach lotniczych wynosita 19 642 096 oséb z czego 92%
stanowit ruch w ramach miedzynarodowych przewozéw lotniczych. W 2021 r. sie¢ regularnej
komunikacji lotniczej obejmowata 246 tras lotniczych z czego jedynie
26 stanowity trasy krajowe. W ramach lotniczych przewozéw towarowych w 2021 r. przewieziono 90
700 ton fadunkdéw z czego 99,8% stanowity przewozy miedzynarodowe. Wspdtczynnik wykorzystania
miejsc pasazerskich w 2021 r. wynidst 68,6% (68,9% na lotach miedzynarodowych i 58,4% na lotach
krajowych), wspotczynnik wykorzystania udzwigu handlowego wynidst 55,9% (55,9% w przewozach
miedzynarodowych i 57,5% w krajowych). Obydwa wspdtczynniki wzrosty w stosunku do 2020 r., ktory
jednak nie jest miarodajny ze wzgledu na trwajgcg wtedy pandemie COVID — 19. Natomiast w stosunku
do 2019 r. znacznie spadty, co $wiadczy m.in. o spadku wydajnosci przewozéw lotniczych.®!

6838485
8 000 000 602 002

7 000000

6 000 000
2842343
5000000 223614
2271759

4 000 000 40807

1951555

3 000 000 188923
1266913 1 456 686

2 000 000 983908 142154
51658
1000000 6250 28806 69779 8795 02545 96571 163798
14900 18138 134 10412  gg30q4 10807 30846 .

0 N

o®
r<

Zielona Géra
todz
Bydgoszcz |
Szczecin
Lublin
Rzeﬂéw
Poznan
Wroclaw
Gdansk
Katowice
Krakéw
Warszawa

Ol sztyn-Mazury
Warszawa-Modlin

W ruch krajowy M ruch zagraniczny

Wykres 4.26 Ruch pasazerow w portach lotniczych w Polsce w 2021 r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL 2021 r.

W catym kraju w 2021 r. najwiekszy ruch pasazeréw miedzynarodowych odbywat sie w ramach
potaczen z Wielkg Brytanig (2 122 800), Grecjg (1 492 300), Niemcami (1 371 100) Hiszpanig (1 307
700), Wtochami (1 222 800) i Turcjg (1 176 400). W ostatnich latach wzrosta tez liczba potaczen
z Ukraing (1070 300). Miastami docelowymi o najwiekszej liczbie pasazerow w ruchu
miedzynarodowym powyzej 500 000 pasazerow byty Londyn (1238 500), Kijéw (572 200) oraz
Frankfurt nad Menem (534 000).22

81 Informacje statystyczne GUS, Transport — wyniki dziatalnosci w 2021 r.
82 Informacje statystyczne GUS, Transport — wyniki dziatalnosci w 2021 r.
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Woykres 4.27 Ruch pasazerski Port Lotniczy Szczecin — Goleniow
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL 2021 r.

Na przestrzenilat 2010 — 2019 ruch w porcie lotniczym Szczecin — Goleniéw zwiekszyt sie dwukrotnie,
a w perspektywie dekady wskazywat na postepujacy trend zwyzkowy ograniczony wybuchem
pandemii COVID — 19, co wyraznie odbito sie na wynikach przewozowych w 2020 r. jak réwniez 2021
r. Liczba pasazeréw korzystajacych z lotniska Szczecin — Goleniéw w 2021 r. wyniosta 181 886%
co stanowito 0,5% ogdlnej liczby pasazeréw w skali kraju.

Ruch w ramach potaczen miedzynarodowych stanowit ponad 51%%, a gtéwne kierunki obstugi
pasazerskiej stanowity Wielka Brytania (Londyn i Liverpool), Irlandia (Dublin) oraz Norwegia (Oslo
i Bergen). W ruchu krajowym funkcjonowaty regularne potaczenia lotnicze z Warszawg, Krakowem
i Rzeszowem.®

83 Dane Port Lotniczy Szczecin — Golenidw za 2021 r.
8 Informacje statystyczne GUS, Transport — wyniki dziatalnosci w 2021 r.
85 Dane Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw za 2021 r.
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Rysunek 4.31 Gtéwne kierunki obstugi pasazerow w 2021 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw 2021 r.
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Woykres 4.28 Kierunki Szczecin — Goleniow
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw 2021 r.

llos¢ towardw cargo obstugiwana w ramach Portu Lotniczego Szczecin — Golenidw nie podlega statemu
trendowi. Na przestrzeni ostatnich lat uzalezniona byta od okresowej koniunktury i okresowych
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operacji. W 2016 r. przetadowano ponad 564 ton tadunkéw co wskazuje na istniejacy i nie w petni
wykorzystany potencjat w zakresie obstugi towaréow cargo. W ramach prowadzonych przetadunkéw
towardw w porcie Szczecin —Golenidow w 2021 r. dokonano przetadunku 8,37 ton co stanowito niewiele
ponad 0,007% w skali kraju.8®
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Wykres 4.29 Towary cargo obstuzone w ramach Portu Lotniczego Szczecin — Goleniow
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw 2021 r.

Popularnosé transportu lotniczego w Polsce w ostatnich latach stale rosnie. Wskazujg na to zaréwno
wyniki przewozéw Portu Lotniczego Szczecin — Golenidw jak i ogdlna tendencja wykazana m.in.
w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do rok 2030. Zgodnie z prognozami Urzedu
Lotnictwa Cywilnego zaktadajgcymi stopniowy wzrost podrdzujacych w obszarze lotnictwa szacowany
(w zaleznosci od wariantu) na od 5,3% do 6,4% rocznie, ocenia sig, ze przepustowosc¢ portu Szczecin —
Goleniéw jest niewystarczajgca dla okresu 2030.

4.1.4.3.1 Wptyw pandemii COVID —19

Wptyw pandemii COVID — 19 na rynek lotniczy jest niezwykle odczuwalny. Zgodnie z zatozeniami
rozwoju ruchu pasazerskiego powrét do poziomu liczby obstugiwanych pasazeréow sprzed pandemii
nastgpi w okresie 4 — 5 lat zatem juz w 2024 roku ograniczenia przepustowosci ponownie stanowic
beda wyzwanie dla rozwoju portu lotniczego. Ograniczenie przepustowosci terminalu jest zwigzane
gtéwnie z niewystarczajgcy powierzchnig poczekalni i gate’éw oraz kontroli bezpieczenstwa.

4.1.4.3.2 Wptyw inwestycji — Centralny Port Komunikacyjny

Planowana w nadchodzacych latach realizacja Centralnego Portu Lotniczego w Baranowie moze mieé
istotny wptyw na dynamike wzrostu ruchu pasazerskiego w Porcie Lotniczym Szczecin — Goleniéw.
Zgodnie z zatozeniami koncepcji CPK Szczecin bedzie jedynym gtéwnym miastem z czasem dojazdu
pociggiem do CPK znaczaco przekraczajgcym 2 h (szacowany czas przejazdu to 3 h 15 min).
W zwigzku z powyzszym koncepcja zaktada rozwazenie uruchomienia regularnego i statego potaczenia
lotniczego z Centralnym Portem Lotniczym w Baranowie. Dodatkowo planowany jest szereg inwestycji
transportowych poprawiajacych efektywnos¢ wykorzystania portu lotniczego
w Goleniowie. Jednym z tego typu dziatan jest projekt potaczenia lotniska Golenidw ze Szczecinem
nowg linig kolejowg na odcinku Szczecin Dabie — Szczecin Port Centralny oraz przez nowe odcinki
w rejonie Goleniéw — Port Lotniczy Szczecin — Golenidéw (w uktadzie przelotowym) — Mosty. Szacuje

86 Dane Port Lotniczy Szczecin — Goleniow 2021 r.
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sie,
ze nowa linia Szczecin Dgbie — Szczecin Port Centralny powinna skrécic czas przejazdu pociggu na tym
odcinku o ok. 35% w poréwnaniu do obecnego przebiegu.

4.1.4.3.3 Woptyw inwestycji — Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM)

Czynnikiem mogacym powodowaé wzrost liczby pasazeréow Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw
bedzie uruchomienie w nadchodzacych latach Szczecifiskiej Kolei Metropolitalnej. Budowa SKM
spowoduje znaczny wzrost dostepnosci do infrastruktury lotniczej (wzrost liczby potgczen kolejowych
oraz powstanie nowych przystankéow kolejowych) dla znacznej liczby mieszkancow Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego w komunikacji kolejowej tj. Wojewddztwo
Zachodniopomorskie docelowo przewidziato nastepujaca liczbe potgczen w powigzaniu z lotniskiem na
poszczegdlnych liniach:

e Na odcinku Kotobrzeg — Golenidéw — Szczecin z zatrzymaniem na stacji Port Lotniczy Szczecin —
Goleniéw przewiduje sie uruchamianie do 12 par pociggéw regionalnych, ktére w przypadku
elektryfikacji linii nr 402 bedg obstugiwane elektrycznymi zespotami trakcyjnymi (EZT) serii ED78
w trakcji pojedynczej i podwdjnej (w szczytach przewozowych) tj. o dtugosciach odpowiednio 80
i160 m

e Na odcinku Kotobrzeg — Wysoka Kamieriska (Swinoujécie/Kamiers Pomorski) z postojem na stagji
Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw przewiduje sie uruchamianie do 6 par pociggéw regionalnych,
ktore w przypadku elektryfikacji linii 402 beda obstugiwane elektrycznymi zespotami trakcyjnymi
serii ED78 w trakcji pojedynczej i podwdjnej (w szczytach przewozowych) tj. o dtugosciach
odpowiednio 80i 160 m

e Na odcinku Goleniéw — Wysoka Kamieriska (Swinoujécie/Kamiert Pomorski) z postojem na stagcji
Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw przewiduje sie uruchamianie do 16 par pociggdw regionalnych,
ktore w przypadku elektryfikacji linii 402 beda obstugiwane elektrycznymi zespotami trakcyjnymi
serii ED78 w trakcji pojedynczej i podwdjnej (w szczytach przewozowych i w sezonie letnim)
tj. o dtugosciach odpowiednio 80, 160 i 240 m

e Organizator przewiduje réwniez uruchamianie pociggédw objetych ofertg SKM do i ze stacji Port
Lotniczy Szczecin — Golenidw (czyli w relacji do i ze Szczecina i Polic) tj. w relacjach nie
wykraczajgcych poza obszar SOM, w liczbie do 16 par pociggdw na dobe, ktére bedg uzupetniaty
siatke potaczen regionalnych kursujgcych tg trasg w diuiszych relacjach. Pociggi SKM beda
zestawiane z EZT serii EN63 w trakcji pojedynczej i podwdjnej tj. o dtugosciach odpowiednio
60i120m

4.1.4.4 Analiza emisyjnosci i hatasu regionalnego transportu lotniczego

Z braku systemowego rozwigzania i standardéw zwigzanych ze zbieraniem danych o emisji CO2
w ramach ruchu lotniczego obliczono szacunkowa emisje potgczen lotniczych za 2021 r. dla Portu
Lotniczego Szczecin — Golenidéw w oparciu o kalkulator Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAOQ).
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Rysunek 4.32 Szacowana emisja CO2 w ramach potgczen lotniczych w 2021 r.

Zrédto opracowanie wtasne na podstawie danych z Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw 2021 r.,
kalkulator ICAO

4.1.4.4.1 Dostosowanie infrastruktury

W odniesieniu do braku mozliwosci wptywu na technologiczng redukcje emisji CO2 w zakresie
bezposredniego ruchu lotniczego (obecnie stosowane paliwa lotnicze) dziatania zwigzane
z osigganiem neutralnosci klimatycznej skupiajg sie na infrastrukturze portu lotniczego.

Spétka zarzadzajagca PLSG w ramach przygotowanych planéw inwestycyjnych przewiduje
w nadchodzacych latach realizacje projektu pn. Port Lotniczy Szczecin — Goleniow zero emisyjne
EkoLotnisko Pomorza Zachodniego. Celem projektu jest doprowadzenie w 2028 r. do obiektu zero
emisyjnego, w ktérym nastepuje kompensacja wytwarzanego CO2 poprzez wykorzystanie Zrodet
odnawialnej energii. Program inwestycji obejmuje szereg dziatain na rzecz wdrozenia innowacyjnych
rozwigzan w zakresie pozyskiwania i oszczednosci energii w ramach dziatan portu lotniczego
z jednoczesnym wprowadzeniem do uzytkowania ekologicznych paliw do samolotéw. Podmiotem
referencyjnym jest szwedzki operator Swedevia, ktory doprowadzit do uzyskania petnej neutralnosci
klimatycznej dla szesciu szwedzkich portédw lotniczych. Zakres planowanych dziatah obejmuje m.in.:

e Przygotowanie i budowa farmy fotowoltaicznej — farma na potrzeby zasilania lotniska o mocy
ok. 30MW

e Przygotowanie i budowa bazy paliw SAF — budowa bazy SAF (sustainable aviation fuel — typ
paliwa alternatywnego) wraz z weztem dostaw lotniska

e Zapewnienie bezpieczeristwa operacji lotniczych poprzez techniczne srodki utrzymania zimowego
i letniego — zakup pojazdéw elektrycznych lub hybrydowych wykorzystywanych w eksploatacji
i utrzymaniu lotniska
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e Poprawa bezpieczenstwa operacji lotniczych poprzez wymiane systeméw swietlnych pomocy
nawigacyjnych — wymiana systemu swietlnych pomocy nawigacyjnych (lampy halogenowe) oraz
realizacja systemu CAT Il z wykorzystaniem technologii LED (szacowane obnizenie zuzycia energii
elektrycznej o ok. 30% pomimo 50% zwiekszenia liczby lamp).

e Wymiana oswietlenia zewnetrznego - wymiana oswietlenia metalohalogenowego
na oswietlenie LED dla obszaru strefy landside i parkingédw samochodowych wraz z ciggiem
komunikacyjnym do stacji kolei,

¢ Modernizacja i rozbudowa terminala pasazerskiego — uzyskanie $wiadectw energetycznych dla
istniejacej czesci terminala, wymiana zrédet i opraw na technologie LED, termomodernizacja
obiektu zaplecza technicznego, wymiana Zzrddta zasilania obiektu w CO i CWU oraz systemoéw
klimatyzacja na niskoemisyjne

W kontekscie prowadzonych w ostatnich latach inwestycji nalezy wskazaé, ze otwarty w 2019 r.
terminal cargo zostat w catosci wyposazony w ogrzewanie gazowe.

4.1.4.4.2 Hatas lotniczy

Port lotniczy Szczecin — Golenidw ze wzgledu na wielko$¢ operacji lotniczych nie przekraczajgcych
50 000 rocznie nie jest zobowigzany do sporzadzania mapy akustycznej.

Zgodnie z ustaleniami opracowania w zakresie realizacji programu inwestycyjnego Modernizacja
i rozbudowa infrastruktury portowej i lotniskowej Port Lotniczy Szczecin — Golenidw i uzyskanej w 2012
r. decyzji srodowiskowej oraz opracowan Planu Generalnego Lotniska na lata 2018 — 2040
zatwierdzonego przez Ministra Infrastruktury w zakresie zgodnosci z polityka transportowg kraju nie
wykazano koniecznosci ustanowienia strefy ograniczonego uzytkowania terendw wokét lotniska.

Ponadto w 2020 r. Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska — Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska zakorczyt prace nad Oceng klimatu akustycznego w wybranych punktach wojewddztwa
zachodniopomorskiego 2019.

Pomiary hatasu lotniczego wykonywane byty w strefie oddziatywania Portu Lotniczego Szczecin —
Goleniéw im. NSZZ ,Solidarnos¢” (stacja pomiarowa Glewice oddalona o ok. 2,5 km od lotniska).
Pomiary prowadzono we wrzesniu 2019 r. pomiedzy godzinami 6:00 a 22:00 i obejmowaty zaréwno
operacje startu jak i przelotu i lgdowania.

W trakcie pomiardw zarejestrowano tgcznie 12 zdarzen akustycznych zwigzanych z dziatalnoscig
lotniska. Badania wykazaty w analizowanym punkcie pomiarowym wartos¢ 51,5 dB tym samym nie
zostata przekroczona wartos¢ dopuszczalnego wskaznika dla pory dnia wynoszaca 60 dB (dopuszczalny
poziom hatasu dla terenéw zabudowy mieszkaniowej oraz terenéw rekreacyjnych i wypoczynkowych).

Nalezy wskaza¢, ze badanie przeprowadzone w 2013 r. przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
wykazato wartos¢ 49,3 dB stagd mozna zaktadad, ze oddziatywanie akustycznej lotniska utrzymuje sie
na statym poziomie pomimo niemal dwukrotnego wzrostu ruchu pasazerskiego w tym okresie. Nie
mniej w kontekscie dalszego rozwoju lotniska konieczne bedzie przeprowadzenie oceny emisyjnosci
akustycznej statkéw powietrznych w doniesieniu do przewidzianego dalszego wzrostu oferty
przewozowej i ilosci operacji lotniczych w Porcie Lotniczym Szczecin — Golenidow.

4.1.4.5 Adaptacja infrastruktury do zmian klimatu
4.1.4.5.1 Dostosowanie infrastruktury

Na obecnym etapie prac nie stwierdzono funkcjonowania konkretnych krajowych programéw
i dedykowanych strategii zwigzanych z adaptacjg infrastruktury lotniczej do zmian klimatycznych.
Wedtug wytycznych inicjatywy KLIMADA najwieksze zagrozenie dla infrastruktury lotniczej,
w kontekscie zmian klimatu, stanowig deszcz i wiatr. Wskazuje sie, ze ich negatywne oddziatywanie
prognozowane do kornica XXI wieku bedzie miato charakter ograniczajgcy (2 stopien zagrozen).
W zwigzku z tym operatorzy lotnisk powinni podjgé¢ dziatania adaptacyjne zabezpieczajace
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infrastrukture lotniskowg (pasy) i drogowg przed zagrozeniami wynikajgcymi ze wzrostu czestotliwosci
intensywnych opadoéw deszczu (odpowiednie odwodnienie terenu i odprowadzenie intensywnych wod
opadowych) oraz zapewni¢ mozliwo$¢ dziatania w wypadku wystepowania zjawisk silnych wiatrow
(m.in. zabezpieczenie konstrukcyjne urzadzen, zwiekszenie standardu
i bezpieczenistwa systemdéw naprowadzania).

4.1.4.6 Infrastruktura tadowania paliw alternatywnych w portach lotniczych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych opracowane jako wymadg Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wdrazajgcej dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE dokonaty oceny potrzeby instalowania w portach lotniczych urzadzen do zasilania
energia elektryczng samolotéw podczas postoju. Wedtug zapiséw Dyrektywy wdrozenie tego typu
infrastruktury w portach lotniczych moze zmniejszy¢ zuzycie paliwa i obnizy¢ poziom hatasu, poprawic
jakos¢ powietrza i zmniejszy¢ wptyw na zmiane klimatu. Analiza przeprowadzona na szczeblu krajowym
wskazuje, ze chociaz zaktada sie dynamiczny wzrost zapotrzebowania na energie na potrzeby zasilania
samolotéw podczas postoju (o ponad 50% do 2030 r. w stosunku do 2014 r.) to szacowany efekt
ekonomiczny wprowadzenia tego typu rozwigzan jest ,niewspoétmierny do kosztéw”.

4.1.4.7 Analiza kosztéw utrzymania infrastruktury lotniczej

Zarzadcg Portu Lotniczego Szczecin — Golenidw im. NSZZ Solidarnos¢ jest powotana w 1999 r. spétka
Port Lotniczy Szczecin — Golenidw. Obecna struktura wtasnosciowa spotki sktada sie trzech podmiotow:
Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”, Miasta Szczecin oraz Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Obecny kapitat zakladowy wynosi 245 591 000,00, zt i na przestrzeni lat wzrdst
niemal trzykrotnie od momentu rozpoczecia dziatalnosci spétki (poczatkowy kapitat zaktadowy opiewat
na kwote 86 118 000,00 zt).

219 %

52 500 udziatow
I Przedsiebiorstwo Parstwowe Porty Lotnicze” 52 500 000,00 2¢ AUJ %
B \iasto S | G 96 031 udziatow
I Viojewodztwo Zachodniopomorskie 96 031000,00 zt

90 921 udziatdw
90 921 000,00 zt

Wykres 4.30 Struktura wtasnosciowa Spétki Port Lotniczy Szczecin — Goleniow

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie KRS z dnia 17.03.2021

W kontekscie rentownosci Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw nalezy wskazaé, ze mimo wzrostu
liczby przewozonych pasazerdéw port nadal znajduje sie grupie lotnisk o niskim wskazniku przychodu
na pasazera i negatywnej relacji do poniesionych kosztéw. Szacunkowa obstuga 181 88687 pasazeréw
przewiezionych w 2021 r. przyniosta strate rzedu 13,59 min zt.

Tabela 4.19 Przychody i koszty obstugi pasazera w portach lotniczych w 2021 r.

Port lotniczy Przychody na pasazera | Koszty na pasazera Réznica
PPL — Warszawa 78,46 zt 80,57 zt -2,11z
Krakéw 44,19 zt 54,48 zt —-10,29 zt

87 Dane Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw za 2021 r.
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Katowice 51,70 zt 60,24 zt — 8,54 zt
Wroctaw 107,01 zt 123,18 zt -16,17 zt
Gdansk 47,17 zt 53,94 zt -6,77 zt
Poznan 46,76 zt 70,56 zt —23,80 zt
Modlin 36,32 zt 47,82 zt —-11,50 zt
Szczecin 37,47 112,19 zt -74,72
Bydgoszcz 144,63 zt 277,11 zt —132,48 zt
Rzeszéw 197,01 zt 331,31 —134,30 zt
Lublin 54,22 zt 346,80 zt —292,58 zt
tédz 112,63 zt 585,19 zt — 472,56 zt
Szymany 201,26 zt 714,57 zt —513,31 zt

Zrédfto: Raport: Polskie lotniska w 2021 r., pasazer.com

Ograniczenia infrastruktury terminalu sg istotng barierg dalszego rozwoju lotniska i osiggniecia skali
umozliwiajgcej osiggniecie zysku. Nalezy wskazaé, iz w ocenie Komisji Europejskiej porty lotnicze
o rocznym przeptywie pasa — zeréw pomiedzy 200 tys. a 1 min pasazerdw zazwyczaj nie s3 w stanie
pokry¢ ponoszonych przez siebie kosztéw kapitatu w duzym stopniu. Dopiero przekroczenie progu
1 mln pasazeréw obstugiwanych rocznie jest szansg na utrzymanie rentownosci portu lotniczego .

Roczne koszty utrzymania infrastruktury PLSG w 2020 r. wyniosty 18,75 min zt z czego koszty state
zamknety sie w kwocie 12,77 min zt a koszty zmienne w 5,98 min zt. Szacuje sie, ze przy zaktadanych
scenariuszach rozwoju portu lotniczego opartych o rozbudowe terminala pasazerskiego roczne koszty
utrzymania w 2030 r. moga oscylowaé w granicy 32,00 min zt rocznie.

8802000
70m000 7410000 7575000 7776000 zaqugg ggg 22 232 ggg 23330 000
21370000 21563000 21791000 30000 000,0

koszty state 6863000 20782000
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Wykres 4.31 Koszty utrzymania infrastruktury Portu Lotniczego Szczecin — Goleniow

2020
2001
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
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Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw
4.1.4.8 Wyzwaniai plany inwestycyjne

Obecnie Port Lotniczy przechodzi proces inwestycyjny, w wyniku, ktérego zostanie podniesiony
standard obstugi pasazeréw, bezpieczeAstwo epidemiczne oraz bezpieczenstwo obstugi ruchu
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lotniczego. Przeprowadzone inwestycje pozwolg na zwiekszenie atrakcyjnosci portu lotniczego oraz
przyciagniecie nowych kierunkow.

Zgodnie z politykg Transportowg Wojewddztwa Zachodniopomorskiego realizacja strategii rozwoju
regionalnego musi uwzgledniaé, ze zainteresowanie portem lotniczym nie jest celem samym w sobie,
lecz port lotniczy jest postrzegany jako brama dostepowa do regionu. Oznacza to, ze atrakcyjnos¢
regionu rzutuje na ruch w porcie lotniczym, docigzenie infrastruktury lotniskowej oraz rentownosé jego
dziatalnosci. Z tego tez wzgledu jednym z kluczowych aspektéw funkcjonowania przedmiotowego
portu lotniczego od strony ekonomicznej jest realizowanie potgczen, ktére bedg dopetniac¢ oferte
spoteczno — gospodarczg wystepujgcg w Wojewddztwie. W efekcie, nalezy postrzegaé Port Lotniczy
jako dopetnienie oferty Regionu Pomorza Zachodniego, a nie samoistne przedsiewziecie gospodarcze.
Z tego tez wzgledu udziat Samorzagdu Wojewddztwa w strukturze udziatowej Portu Lot — niczego
pozwala na kontrolowanie i kreowanie kierunkéw inwestycyjnych
i dziatalnosci tego przedsiebiorstwa

W odniesieniu do infrastruktury lotniskowej Spétka PLSG planuje w najblizszych latach szereg
inwestycji zwigzanych zaréwno z poprawg stanu bezpieczenstwa obstugi ruchu lotniczego
i pasazerskiego jak i z dziataniami na rzecz rozbudowy terminala pasazerskiego w celu zaspokojenia
przewidywanego wzrostu popytu zwigzanego m.in. z budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego
oraz realizacjg Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

Tabela 4.20 Planowane inwestycje lotnicze

Termin

LP | Nazwa projektu Dane Etap sakonczenia

Port Lotniczy Szczecin Goleniow

1. | Modernizacja i przebudowa terminala pasazerskiego

Opis: Modernizacja i przebudowa obecnego terminala
pasazerskiego w celu zwiekszenia przepustowosci do 1,5
min pax/rok. Zwiekszenie powierzchni poczekalni, liczby
stanowisk kontroli bezpieczenstwa, gate’éw, strefy
poczekalni przed punktami check — in i strefami | PTWZ | Koncepcja 2023
przylotdbw. Parametry  przepustowosci terminala
pasazerskiego zostang dostosowane m.in. do zalecen
sanitarnych wdrazanych w ramach zalecenn wydawanych
przez KE w komunikatach dotyczgcych dodatkowych
Srodkow reagowania na COVID — 19.

2. | Termomodernizacja obiektu zaplecza technicznego
lotniska

Opis: Zadanie dotyczy termomodernizacji obiektu | pm\yz Koncepcja 2023
zaplecza stuzb technicznych oraz zastgpienia obecnego
ogrzewania elektrycznego ogrzewaniem z sieci c.o.
kottowni opalanej biopaliwem.

3. | Budowa centralnego wejscia/wjazdu do strefy

zastrzezonej lotniska PTWZ | Koncepcja 2023

Opis: Zadanie dotyczy realizacie nowego obiektu
kubaturowego na  potrzeby systemu  kontroli
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LP

Nazwa projektu

Dane

Etap

Termin
zakonczenia

bezpieczenstwa wraz z zadaszeniem oraz przebudowe
nawierzchni drogowej i linii ogrodzenia.

Wymiana urzadzen do kontroli bezpieczeristwa oraz
systemow CCTV

Opis: Zadanie dotyczy wyposazenia systemow kontroli
bezpieczenstwa (bramki do wykrywania metalu,
urzadzenia rentgenowskie, systemy blatow i rolek,
urzadzenia bodyscan, ETD i LED oraz wymiane instalacji
telewizji przemystowej (CCTV),

PTWZ

Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej — etap i ll

Opis: Budowa ronda (etap |) oraz m.in. przebudowa
uktadu komunikacyjnego w obrebie wjazdu i wyjazdu z
jezdni umozliwiajgcych podjazd pod zadaszenie terminala
pasazerskiego.

PTWZ

Poprawa bezpieczenistwa operacji lotniczych poprzez
wymiane systemow swietlnych pomocy nawigacyjnych
—CATII

Opis: Zadanie dotyczy wdrozenia systemu nawigacyjnego
CAT Il na potrzeby obstugi operacji lotniczych w
warunkach ILS Il oraz startébw w ograniczonej
widocznosci.

PTWZ

Koncepcja

Koncepcja

2023

2023

2023

Zapewnienie bezpieczenstwa operacji lotniczych
poprzez techniczne s$rodki utrzymania zimowego i
letniego oraz biezace naprawy nawierzchni pola
manewrowego lotniska

Opis: wymiana pojazdéw technicznych niezbednych do
zimowego i letniego  utrzymania  nawierzchni
lotniskowych oraz biezace naprawy nawierzchni pola
manewrowego (Etap i ll)

PTWZ

Koncepcja

2023

Przygotowanie i budowa farmy fotowoltaicznej zasilania
lotniska

Opis: Budowa farmy fotowoltaicznej o mocy 30MW na
potrzeby zasilania lotniska wraz z niezbednymi
przytaczeniami i infrastrukturg towarzyszaca.

PTWZ

Koncepcja

2023

Przygotowanie i budowa bazy paliw SAF wraz z weztem
dostaw lotniska

Opis: Budowa stacji alternatywnych paliw lotniczych SAF
oraz facznicy kolejowej faincucha dostaw wraz z
dystrybucjg na stanowiskach postojowych.

PTWZ

Koncepcja

2023
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4.1.5 Infrastruktura portow morskich

W wojewddztwie zachodniopomorskim funkcjonuje obecnie 17 portéw morskich. Najwazniejszymi
portami wojewddztwa, ale rowniez portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, sg
porty w Szczecinie i Swinoujsciu (wraz z budowanym portem zewnetrznym) bedace punktami
weztowymi Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego sieci bazowej transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN — T). Pozostate 15 portéw petni funkcje portéw regionalnych i lokalnych.

W grupie 4 portéw regionalnych znajduje sie Kotobrzeg (najwiekszy port handlowy na srodkowym
wybrzezu), Dartowo, Police (port kompleksowej sieci TEN — T, drugi po porcie Szczecin — Swinoujicie
w hierarchii pod wzgledem wielkosci obrotédw) oraz Stepnica.

W grupie 11 portéw lokalnych znajdujg sie Dziwnéw, Kamier Pomorski, Dzwirzyno, Lubin, Mrzezyno,
Nowe Warpno, Przytér, Sierostaw, Trzebiez, Wapnica i Wolin.

Ponadto na terenie wojewddztwa znajduje sie 10 przystani morskich: Miedzyzdroje, Miedzyzdroje —
Przystan rybacka, Chtopy, Dabki, Jarostawiec, Niechorze, Rewal, Uniescie, Ustronie Morskie, Karsibor.
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Rysunek 4.33 Rozmieszczenie infrastruktury portow morskich w wojewoddztwie
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy RBGPWZ

Sezonowo uruchamiany jest tramwaj wodny na trasie Koszalin — Mielno obstugujgcy ok. 40 tys.
pasazerow.

4.1.5.1 Dostepnos¢ przestrzenna gtéwnej infrastruktury portowe;j

Swinoujscie — dostep od strony ladu do portu w Swinoujéciu zapewnia droga krajowa nr 3 (S3) oraz
magistralna linia kolejowa 401 (E59/CE59).

Poprawa dostepu drogowego uzalezniona jest od dwdch zadan: zakonczeniem prac nad przebudowa
drogi krajowej S3 (brakujgce odcinki Miekowo — Brzozowo oraz Troszyn — Swinoujscie) oraz
zakonczeniem prac w ramach zadania ,Sprawny i przyjazny srodowisku dostep do infrastruktury portu
w Swinoujsciu — etap | oraz II” realizowanego we wspétpracy z Miastem Swinoujécie.
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Dostep kolejowy do portu zaréwno w ujeciu regionalnym jak i krajowym wymaga koniecznej poprawy.
W tym celu prowadzone sg m.in. inwestycje zwigzane z modernizacja linii kolejowej E59 (odcinek
Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie) oraz C — E 59 (Gtogdéw — Zielona Géra — Rzepin — Dolna Odra).

Na terenie portdw Szczecin i Swinoujicie realizowane sg obecnie inwestycje zwigzane z poprawa
dostepu kolejowego do obu portéw realizowanych na tzw. ,,ostatniej mili” w ramach zadania ,,Poprawa
dostepu kolejowego do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu”. Zakres projektu w porcie w Swinoujsciu
obejmuje: m.in. dobudowe drugiego toru szlakowego na odcinku ok. 1,5 km miedzy stacjami
Swinoujécie SiA — Swinoujscie SiB, poprawe stanu infrastruktury kolejowej w rejonie stacji towarowej
Swinoujécie SiB w celu skrécenia czasu obstugi wagonéw kolejowych, budowe toréw
zdawczoodbiorczych skierowanych z linii szlakowej w strone portu w rejon nabrzeza Gérnikéw.

Dostepnosé od strony morza realizowana jest obecnie poprzez podejscie zachodnie o gtebokosci 14,5
m, przebiegajgce przez terytorium Republiki Federalnej Niemiec. Brak mozliwosci zwiekszenia
gtebokosci toru podejsciowego wptywa na wielkos¢ jednostek obstugiwanych w porcie a tym samym
zmniejsza konkurencyjnos¢ wzgledem pozostatych portéw battyckich. Budowa podejscia pétnocnego
o gtebokosci technicznej 17,0 m umozliwitaby obstuge w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu
najwiekszych jednostek dopuszczonych do zeglugi w obszarze Morza Battyckiego (jednostki

o zanurzeniu 15,0 m). Pozwolitoby to réwniez na petne wykorzystanie potencjatu planowanego do
realizacji terminala gtebokowodnego. Ponadto realizacja tego zadania o dtugosci 65 km przewidziana
jest w ramach programu ,,Fenix”.

Szczecin — do portu w Szczecinie dostep zapewnia droga krajowa nr 10 (S10) wraz z drogami nr 3 (S3),
nr 6 (A6 i S6) oraz linie kolejowe nr 273 (CE59), 351 (E59), 401 (E59/CE59).

Poprawa dostepu drogowego uzalezniona jest od dwdch zadan: zakonczenia prac nad budowa drogi
krajowej S3 (brakujace odcinki Miekowo — Brzozowo oraz Troszyn — Swinoujécie) oraz zakoAczenia prac
w ramach zadania ,,Modernizacja dostepu drogowego do portu w Szczecinie: przebudowa uktadu
komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza” realizowanego we wspdtpracy z Gming Miasto Szczecin.

Podobnie jak w wypadku portu w Swinoujsciu na poprawe dostepnosci kolejowej wptynie zakoriczenie
modernizacji linii E59 oraz rewitalizacja linii CE59.

W ramach zadania ,,Poprawa dostepu kolejowego do portéw w Szczecinie i Swinoujéciu” na obszarze
portu Szczecin trwajg obecnie prace: m.in. nad modernizacjg wiaduktu nad ulicg Gdanskg i mostu
kolejowego nad rzeka Parnicg, elektryfikacja dojazdu do Parku Wroctawskiego (SpD), modernizacjg
uktadu kolejowego w rejonie Parku Wroctawskiego i terminala kontenerowego na zapleczu nabrzeza
Finskiego, modernizacjg toréw kolejowych pomiedzy stacjg Szczecin Port Centralny a nabrzezami
w rejonie przetadunkéw masowych w porcie w Szczecinie (SpA, SpB i SpC).

Dostepnos¢ od strony morza zapewniona jest poprzez tor wodny Swinoujécie — Szczecin. Pogtebienie
toru wodnego do gtebokosci technicznej 12,5 m na odcinku blisko 62 km co pozwoli na petng obstuge
jednostek o maksymalnym zanurzeniu do 11 m. Zakresem inwestycji objeto takze budowe
dodatkowych  konstrukcji ~ hydrotechnicznych,  realizacje = nowych  pdl  refulacyjnych
w postaci sztucznych wysp na Zalewie Szczecinskim wraz z modernizacja istniejgcego oznakowania
nawigacyjnego i elementéw systemu kontroli ruchu statkéw dostosowanego do nowej geometrii toru
wodnego.

Dodatkowg szansg na zwiekszenie dostepnosci portéw Szczecin i Swinoujécie sg dziatania zmierzajace
do poprawy dostepnosci od strony ladu, dla transportu wodnego s$rddlgdowej, majgce na celu
uzyskanie na catej dtugosci Odrzanskiej Drogi Wodnej miedzynarodowej klasy zeglownosci (klasa IV
i wyzszej) oraz przystosowywanie coraz wiekszej liczby nabrzezy do gtebokosci 12,5 m.
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Kotobrzeg — do portu w Kotobrzegu dostep od strony lgdu zapewniony jest poprzez droge krajowa
nr 11 oraz poprzez obwodnice prowadzgcy do drogi S6. Dostep kolejowy zapewniajg linie kolejowe
402

i 404 wraz z certyfikowang, czesciowo zmodernizowang bocznicg kolejowg. Dostep od strony morza
zapewniony jest poprzez przebudowane wejscie do portu.

Police — dostep drogowy portu w Policach jest ograniczony i odbywa sie przez szczecinski wezet
komunikacyjny — drogi wojewddzkie i powiatowe. Port Morski w policach jest zlokalizowany
ok. 1,5 km od drogi wojewddzkiej nr 114 (droga dojazdowa wykonana z ptyt betonowych). Zarzad
Morskiego Portu w Policach podjat dziatania zmierzajgce do pozyskania finansowania na realizacji
inwestycji polegajagcej na budowie drogi jednojezdniowej, dwukierunkowej wraz z ciggiem pieszo —
rowerowym. Planowany termin zakonczenia inwestycji — 2026 rok.

Brak tez obecnie bezposredniego dostepu kolejowego do portu w Policach. Nowe potgczenie kolejowe
z linig 406 relacji Szczecin — Trzebiez jest na etapie projektowym.

Od strony wody dostep do portu zapewniony jest poprzez tor podejéciowy Swinoujécie — Szczecin.
W roku 2020 zostat ukoriczony projekt ,,Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach”, ktéry
objat pogtebienie toru podejsciowego na Kanale Polickim do 10,5 m (z mozliwoscig rozbudowania go
w kolejnym etapie do 12,5 m) wraz z poszerzeniem w dnie do 100 m oraz pogtebienie i poszerzenie
Kanatu Kietpinskiego (do gtebokosci 3 m i szerokosci 25,0 m)
wraz z podejsciem (do gtebokosci 3,2 m i szerokosci maksymalnej do 35 m) i zakolem (do gtebokosci
3,0 mi szerokosci 35,0 m), a takze umocnienie skarpy wyspy Kietpinski Ostrow.

Dartowo — od strony potudniowe] port pofaczony jest niedawno wyremontowang drogg DK — 37
potaczong z drogg DK — 6. Od strony wschodniej dojazd mozliwy jest drogg DW — 203 (zty stan drogi na
odcinku do Postomina), a od zachodu wyremontowang czescig drogi DW — 203. Realizacja w ostatnich
latach obwodnicy Dartowa wraz z mostem tgczgcym czes¢ wschodnig i zachodnig znaczgco poprawita
dostepnos¢ do portu. Obecnie brak mozliwosci dojazdu do portu kolejg (infrastruktura kolejowa
zostata zdemontowana w latach 90 — tych). Wejscie do portu jest bardzo waskie (38 m szerokosci).
W celu zapewnienia mozliwosci cumowania wiekszych jednostek konieczna jest przebudowa wejscia
do portu wraz z obrotnica.

Stepnica — dostep drogowy do portu w Stepnicy jest dobry. W odlegtosci ok. 18 km od portu znajduje
sie droga krajowa nr 3 i w odlegtosci 3 km droga wojewddzka nr 111. Odlegtosé portu do gtéwnego
toru wodnego Swinoujscie — Szczecin wynosi ok. 3,5 km. Brak dostepu kolejowego (zlikwidowana linia
kolei waskotorowe]j Gryfice — Stepnica).

4.1.5.2 Parametry techniczne i przetadunki portéw morskich

W portach morskich, potozonych na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego, zauwazalny jest
w ostatnich latach stopniowy rozwdj infrastruktury, szczegdlnie w zakresie rozbudowy
i dostosowywania nabrzezy. Dziatania takie sg szczegdlnie widoczne w obszarze portéw
o podstawowym znaczeniu takich jak porty w Szczecinie i Swinoujsciu jednak réwniez w portach
regionalnych i lokalnych mozna wskazaé szereg inwestycji (wspieranych finansowaniem w ramach
programow unijnych) ktére zwiekszyty m.in. dtugos¢ nadajacych sie do eksploatacji nabrzezy
przetadunkowych.

Tabela 4.21 Parametry techniczne portow (dtugosc¢ nabrzezy w portach morskich) 2020 r.

i . . Nabrzeza
L. . Dtugosc nabrzezy Nabrzeza
Dtugos¢ nabrzezy . . przetadunkowe
Port . nadajacych sie do | przetadunkowe . .
tacznie . nadajace sie do
eksploatacji (razem) ..
eksploatacji
Swinoujscie 7953 7 852 6818 6768
Szczecin 21009 15 365 12 042 11 149
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‘2 . . Nabrzeza
L2 . Dtugosé nabrzezy Nabrzeia
Dtugos¢ nabrzezy . . przetadunkowe
Port . nadajacych sie do | przetadunkowe . .
tacznie . nadajace sie do
eksploatacji (razem) ..
eksploatacji
Police 1220 1220 1220 1220
Kotobrzeg 3162 3074 719 719
Dartowo 5734 5734 452 452
Stepnica 500 500 452 452
Trzebiez 762 762 - -
Dziwnow 1536 1432 232 232
Nowe Warpno 193 193 - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS Transport — wyniki dziatalnosci w 2021 r. &

Obroty tadunkowe w portach morskich w Polsce stale rosng od roku 2009 z pojedynczym okresem
zatamania w roku 2020 (ograniczenia przeptywdw transportowych spowodowanych pandemig COVID
— 19). W regionie, w odniesieniu do przetadunkéw, nadal dominujgcg role odgrywajg porty
w Swinoujéciu i Szczecinie.

Tabela 4.22 Przewozy tadunkéw morskgq flotg transportowq wedtug grup fadunkowych w 2020

roku
Przetadunki
Port Ogétem P
w tys. t Masowe suche Masowe Kontenery Toczne (tacznie)
w tys. t ciekte wtys.t | duzewtys.t
Swinoujscie 15097,1 3859,3 4441,0 11,0 6012
Szczecin 9581,1 4751,7 1743,1 527,8 7,9%
Police 1640,1 1543,4 52,6 = =
Kotobrzeg 130,6 58,7 - - -
Dartowo 145,3 125,9 - - =
Stepnica 32,3 32,3 - - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS — Rocznik Statystyki Gospodarki Morskiej
2021

4.1.5.3 Stan infrastruktury portowej i zaplecze inwestycyjne gtéwnych portéow

Port Swinoujscie

Stan infrastruktury portowej: Stan infrastruktury drogowej zaréwno na obszarze OT Port Swinoujécie
jak i na obszarze Terminala Promowego Swinoujscie nalezy oceni¢ jako dobry zaréwno pod katem
stanu technicznego jak i wymaganej nosnosci. Stan infrastruktury kolejowej na obszarze Portu

8 GUS BDL (stan na 11.10.2022)
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Swinoujécie mozna ocenié jako dobry (tory dojazdowe do portu) lub dostateczny (nabrzeza Hutnikéw,
Chemikoéw, Portowcéw, Gérnikow oraz obszar wywrotnicy). Bocznica kolejowa obstugujgca terminal
promowy jest w stanie bardzo dobrym.

Stan infrastruktury hydrotechnicznej w rejonie portu handlowego jest zréznicowany. Nabrzeza
przetadunkowo — postojowe i postojowe: Chemikéw — Statkowe, Hutnikéw — Statkowe, zespodt
nabrzezy Gérnikéw, Portowcow, oraz nabrzeza w Basenie Trymerskim i Nabrzeze Odpraw Granicznych
»GPK” sg w dobrym lub zadawalajgcym stanie technicznym i dopuszczone do eksploatacji z wyjgtkiem
nabrzeza Wschodniego w Basenie Trymerskim, ktére jest wytgczone z eksploatacji ze wzgledu na stan
techniczny.

Poza rejonem portu handlowego, w sktad infrastruktury portowej ZMPSi$S S.A. wchodzi Port
Zewnetrzny, zespdt nabrzezy Wtadystawa IV oraz cztery czynne stanowiska promowe 1 —4 w Terminalu
Promowym w Swinoujéciu, a takze bedgce w przebudowie stanowisko 5 — 6. Wszystkie te obiekty sq w
dobrym, zadawalajgcym stanie technicznym.

Mozliwosci rozwojowe: Port w Swinoujéciu posiada mozliwosci rozwoju szczegdlnie w zakresie
rozbudowy portu zewnetrznego w kierunku wschodnim (zalgdowienie obszaru morskiego, budowania
nowego falochronu ostonowego). Potencjalne obszary rozwojowe dla portu wewnetrznego znajdujg
sie na wschodnim brzegu Swiny (obszar pomiedzy Terminalem Promowym, a przeprawa promowa na
Karsiborzu).

Port Szczecin

Stan infrastruktury portowej: Stan infrastruktury drogowej obszaru DB Port tasztownia oraz rejonu
Bulk Cargo Basen Gérniczy nalezy ocenic jako dobry pozwalajgcy na obstuge ciezkiego ruchu pojazdéw.
Stan dostateczny drég, pozwalajagcy na bezpieczny ruch pojazdéw, wystepuje na obszarze rejonu
nabrzeza Warsztatowego (ulica Ludowa) oraz nabrzeza Huk (koniecznej naprawy wymaga droga
dojazdowa do nabrzeza potozona poza terenem portu Szczecin). Stan infrastruktury kolejowej na
obszarze Poru Szczecin mozna oceni¢ jako dobry (nabrzeza Chorzowskie, Gliwickie, Bytomskie,
Watbrzyskie, Wegierskie, Czeskie, Ostréw Grabowski), dostateczny (nabrzeze Regalica, Katowickie,
Tasmowiec, Parnickie, Noteckie, Gérnoslaskie, Bydgoskie, ZCL, WOC, Butgarskie, Polskie, Holenderskie,
Rumunskie, Zbozowe) oraz niedostateczny wymagajacy pilnego remontu (nabrzeze Huk).

Stan znacznej czesci infrastruktury hydrotechnicznej w rejonie przetadunkéw masowych mozna
okresli¢ jako zadowalajgcy technicznie. Nabrzeza sg dopuszczone do eksploatacji za wyjatkiem
nabrzeza Huk (dopuszczone czesciowo). Aktualnie planem i procesem przebudowy objete
sg nabrzeza: Katowickie, Katowickie — Uskok, Chorzowskie, Chorzowskie — Uskok i Gliwickie — Uskok
oraz Dalby przy nabrzeiu Katowickim. Cze$é¢ nabrzezy w tym obszarze spetnia jedynie funkcje
postojowe lub ma charakter umocnienia brzegu. Nabrzeza Potudniowe, Czotowe, Sosnowieckie sg w
znacznym stopniu wyeksploatowane i wymagajg przebudowy. Nabrzeze Opolskie jest wytgczone z
eksploatacji.

Stan znacznej czesci infrastruktury hydrotechnicznej w rejonie przetadunkéw drobnicowych mozna
ocenic jak dobry. Nabrzeza Czeskie i Stowackie sg w trakcie przebudowy (termin zakonczenia 2023).
Nabrzeza Holenderskie, Rosyjskie, Greckie, Belgijskie, Jugostowianskie, Rosyjskie, Angielskie, Polskie,
Wegierskie, Rumunskie s3 w zadawalajgcym stanie technicznym, dopuszczone do eksploatacji.
W rejonie przetadunkéw drobnicowych sg nabrzeza o funkcji postojowej lub spetniajgce jedynie
funkcje umocnienia brzegu: nabrzeze Luksemburskie, Egipskie, Albanskie, Kubanskie, Tureckie, Bulwar
Slaski. W latach 2020 — 2021 ZMPSiS SA przyjat ponadto na stan swojego majatku nabrzeza Jachtowe,
PRCiP, Mak, Na Cyplu i Postojowe w Basenie Cichym.

Mozliwosci rozwojowe: Port w Szczecinie posiada znaczne rezerwy terenowe pozwalajace na szeroki
rozwoj inwestycyjny. Obejmujg one gtéwnie niezagospodarowane obecnie lub czesciowo
zagospodarowane tereny potwyspu Ostrow Grabowski, wyspy Ostréw Mielenski oraz rejon rzeki
Regalicy z jej zachodnim brzegiem. Ze wzgledu na niestabilng strukture gruntowg wymagajg jednak
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kosztownych dziatan uzdatniania (Ostréw Grabowski) lub budowy zupetnie nowej infrastruktury
portowej (Ostréw Mielenski).

Port Kotobrzeg

Stan infrastruktury portowej: Po wschodniej stronie portu realizowana jest funkcja handlowa. Port
posiada petna infrastrukture, w sktad ktérej wchodzg zaréwno specjalnie przystosowane nabrzeza jak
i magazyny, hale (6000 m? powierzchni sktadowej), elewatory zbozowe (pojemno$¢ 6000 ton) oraz
bocznica kolejowa. Port posiada szeroki zakres suprastruktury przetadunkowej (dzwigi, tadowarki,
sztaplarki i ciggniki). taczna powierzchnia terenéw sktadowych wynosi 50 000 m? za$ powierzchnia
biurowa okofo 2 000 m2. Wielkoé¢ jednostek handlowych, jakie moga byé obstugiwane w Porcie
Kotobrzeg, wynosi 100 m dtugosci, 15 m szerokosci oraz 5 m zanurzenia.

Mozliwosci rozwojowe: w zakresie dostepnej powierzchni inwestycyjnej, poza funkcjg przetadunkowa,
port dysponuje terenami na Wyspie Solnej (w sasiedztwie rzeki Parsety oraz obwodnicy). Rezerwy
inwestycyjne to ponad 15 000 m? powierzchni na ktdrych planowany jest rozwdj funkcji turystycznej i
jachtowej. Dtugoterminowe mozliwosci rozwojowe moze spowodowaé budowa portu zewnetrznego.

W zakresie funkcji rybackiej dostepna powierzchnia inwestycyjna wynosi 10 000 m? i obejmuje
utwardzony plac wraz z nabrzezem o dfugosci 155 mb. Teren ten przeznaczony jest pod miejsce
roztadunku ryb oraz lokalizacje hal o funkcjach produkcyjno — serwisowych. Alternatywnie teren ten
moze by¢ dostosowany pod katem obstugi farm wiatrowych na Battyku.

Port Police

Stan infrastruktury portowej: wg. Zarzadcy port nabrzeza i infrastruktura Portu Morskiego w Policach
spetnia biezagce potrzeby uzytkownikéw. Na terenie Portu Morskiego w Policach jest realizowana
inwestycja polegajgca na budowie zintegrowanego kompleksu chemicznego, obejmujgcego swoim
zakresem morski terminal gazowy, instalacje do produkcji propylenu metoda odwodornienia propanu
(PDH), instalacje do produkcji polipropylenu wraz z infrastrukturg logistyczng. Zakonczenie inwestycji
planowane jest na koniec 2024 roku.

Mozliwosci rozwojowe: planowane sg inwestycje w zakresie poprawy dostepu do portu od strony lgdu
i zwigzane sg bezposrednio z ograniczeniami emisji dwutlenku wegla w ramach funkcjonowania portu.

Port Darfowo

Stan infrastruktury portowej: nabrzeza oczepowe na terenie portu posiadajg nosnos¢ 1 — 1,5 t/m2.
Z roku na rok ich stan ulega degradacji, a Zarzad Portu w Dartowie ze wzgledu na kapitatochtonnos¢
inwestycji nie jest w stanie samodzielnie ponie$¢ catkowitych kosztéw ich generalnego remontu
(realizowane sg dorazne naprawy). Zarzad Portu w Dartowie nie posiada na wyposazeniu zadnych
urzadzen ani systemow.

Mozliwosci rozwojowe: Port ma mozliwos¢ rocznego przetadunku nawet do 1 min ton tadunku
i jednoczesnego sktadowania od 100 000 — 150 000 ton. Dysponuje nabrzezem refulacyjnym o dtugosci
okotfo 1000 metréw i terenem okoto 30 hektaréw, mozliwym do przeksztatcenie w nabrzeze ciezkie do
przetadunku towaréw. Port powinien intensyfikowac istniejgce funkcje portu handlowego
(w sgsiedztwie znajduje sie Stupska Specjalna Strefa Ekonomiczna), rybackiego i turystycznego (gminny
port turystyczny).

Port Stepnica

Stan infrastruktury portowej: Infrastruktura portowa opiera sie na dwdch elementach Basenie
Rybackim oraz Basenie Przetadunkowym/Kolejowym.

Basen Rybacki w swojej potudniowo — wschodniej czesci petni funkcje przystani sportowo — zeglarskiej,
w ktdrej moze stacjonowac ok. 40 jednostek ptywajgcych. Przystan ta jest obiektem powstatym
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w 2013 r. wyposazonym w nabrzeza, pomosty ptywajgce do cumowania jednostek, falochron
ptywajacy oraz punkty do poboru energii elektrycznej i wody. Przystan posiada peten wezet sanitarny
wraz z budynkiem Bosmanatu. W ostatnich latach zrealizowano szereg inwestycji m.in. wykonano
remont nabrzeza postojowego i przetadunkowego, wybudowano 12 bokséw rybackich i magazyn —
chtodnie, wykonano remont budynku biurowo — socjalnego, zakupiono wytwornice lodu oraz
wybudowano slip wraz z wyciggarka dla todzi. Ponadto w roku 2019 zakoriczono prace nad projektem
budowy statego falochronu ostonowego.

Basen Przetadunkowy przeszedt gruntowny remont w roku 2021 w ramach ktérego wybudowano
stanowisko do przyjmowania proméw i dokonywania przetadunkéw w systemie ro — ro, pogtebiono
basen portowy do 4,5m i przeprowadzono szereg inwestycji, ktore pozwolity na przywrdcenie
mozliwosci eksploatacyjnych portu, w tym stworzyty mozliwos¢ obstugi statkéw o wymiarach 115 m
dtugosci i 13,5 m szerokosé.

Mozliwosci rozwojowe: Celem rozwojowym dla portu w Stepnicy jest osiggniecie rocznej skali
przetadunku tadunkéw masowych, drobnicowych i w relacji ro — ro do prognozowanych 300 000 ton.
Pod tym katem prowadzone sg gtéwne dziatania inwestycyjne. Mozliwosci rozwojowe Port Stepnica
moze realizowac poprzez dalsze pogtebianie basenu portowego oraz poprzez odtworzenie linii
kolejowej juz jako normalnotorowe;j.

Przeprowadzone w ostatnich latach inwestycje przyczynity sie réwniez do wybudowania na terenie
portu i uzyskania pozwolenia na uzytkowanie, przez prywatnego, wieloletniego dzierzawce, magazynu
typu elewator ptaski o pojemnosci 17 tys. ton. Powierzania placéw sktadowych otwartych wynosi 1,7
ha co stanowi potencjalng powierzchnie inwestycyjng. W celu petnego ich wykorzystania konieczny
jest remont placow sktadowych i manewrowych w basenie Przetadunkowym/Kolejowym
(nawierzchnie placow sg wykorniczone ptytami drogowymi o bardzo ztym stanie technicznym).

4.1.5.4 Analiza kosztéow utrzymania infrastruktury portowej

W zakresie utrzymania drogi wodnej w grudniu 2017 Rada Ministrow zatwierdzita program wieloletni
pod nazwg , Utrzymanie dréog wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019 — 2028”. Program ma
charakter utrzymaniowy, finansowany ze Srodkéw publicznych ujetych corocznie w ustawie
budzetowe]j. Wartos$¢ programu to 237 967 000,00 PLN.

Zadania programu obejmujg m.in. przywracanie parametréw toréw podejsciowych, zapewnienie
trwatosci projektu modernizacji toru wodnego Szczecin — Swinoujécie czy zapewnienie bezawaryjnego
dziatania systeméw bezpieczenstwa zeglugi w obszarze portdw Szczecin i Swinoujscie.

Port Kotobrzeg — szacowane koszty Srednioroczne utrzymania infrastruktury portowej wynoszg 8,1
min zt.

Port Darfowo — obecne roczne koszty state utrzymania infrastruktury portowej szacowane sg na blisko
85,4 tys. zt (koszty przegladu rocznego i piecioletniego nabrzezy, roczny przeglad elektryczny). Koszty
zZmienne szacowane sg rocznie na okoto 100 000 zt (obejmujg remonty biezgce, koszty oswietlenia,
zarzadzanie). Duzy wptyw na te kwote majg nieprzewidziane wydatki zwigzane np.: z koniecznosciag
doraznej naprawy nabrzezy.

Port Stepnica — obecne roczne koszty utrzymania infrastruktury portowej szacowane sg na blisko 87,6
tys. zt (koszty state i zmienne liczone tacznie).

4.1.5.5 Ruch pasazerski w portach morskich

Na przestrzeni ostatnich lat przewozy pasazeréw morskg flotg transportowg stale spadajg. Ten trend
pogtebiony zostat przez ograniczenia ruchu turystycznego spowodowane pandemia COVID — 19.
W zakresie przewozéw pasazerskich, poréwnano dane z okresu przed pandemia tj. rok 2019 oraz
z roku popandemicznego 2021, w ktérym ruch turystyczny zaczat sie odbudowywaé.
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W roku 2019 gtéwny ruch pasazerski koncentrowat sie w ramach portu Swinoujécie obstugujacego
ponad 96% miedzynarodowego ruchu pasazerskiego w portach morskich regionu. Pozostate porty
(Kotobrzeg, Miedzyzdroje) skupiaty sie na obstudze turystycznego ruchu sezonowego, wycieczkowcédw
(Szczecin) czy ruchu jachtowego (Trzebiez). W Stepnicy i Policach zanotowano niewielki ruch
miedzynarodowy.

W roku 2021 mozna zauwazy¢ znaczny spadek miedzynarodowego ruchu pasazerskiego w portach
morskich. W danym roku wycofano miedzynarodowy ruch pasazerski z portéw: Kotobrzeg, Trzebiez
oraz Stepnica i przeniesiony zostat na port morski w Szczecinie. Sumaryczna liczba pasazeréw
w danych portach w poréwnaniu do roku 2019 spadta o 62 994.

Port Swinoujicie jest najwiekszym portem promowym w Polsce w odniesieniu zaréwno do liczby
obstuzonych pasazerdow jak i zawinie¢ statkéw. Do terminalu prowadzi droga krajowa nr 3, bedgca
jednoczednie czescig europejskiej trasy E65. Terminal posiada pofaczenia lgdowe (drogowe
i kolejowe) oraz wodne (poprzez tor wodny Swinoujécie — Szczecin) ze Szczecinem i resztg kraju.
Terminal funkcjonujac réwniez jako morskie przejscie graniczne Swinoujscie. W 2015 roku terminal
zostat rozbudowywany o nowe nabrzeze umozliwiajace obstuge statkdw do dtugosci 220 metréw.

Tabela 4.23 Miedzynarodowy ruch pasazerski w portach morskich w woj. zachodniopomorskim

w 2019i2020r.
Port Miedzynarodowy ruch pasazerski w portach morskich
2019 2020
Swinoujscie 1135698 971 180
Miedzyzdroje 57 622 33820
Kotobrzeg 30972 3996
Szczecin 993 852
Trzebiez 670 428
Stepnica 189 -
Police 9 5

Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL®

89 GUS BDL (stan 11.10.2022)
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Tabela 4.24 Miedzynarodowy ruch pasazerski w portach morskich w wojewddztwie
zachodniopomorskim w 2021 r. .

Miedzynarodowy ruch pasazerski w portach

Port morskich
Swinoujscie 1096 892
Miedzyzdroje 35625
Szczecin 30638
Police 4

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS BDL*®

Tabela 4.25 Zdolnosc przewozowa promoéw na wybranych relacjach potgczen miedzynarodowych

Czestotliwosc

kursowania
L.p. | Relacja Armator Prom Zdolnos¢ przewozowa | (kursy tacznie
w dwie
strony)
900 pasazerow,
. 100 samochoddw os. 14 kurséw
m/f Skania tygodniowo
80 zestawow | VB
drogowych
1 .
Unity Linie 918 pasazeréw
. 100 samochodéw os. 14 kurséw
m/f Polonia tveodniowo
100 zestawow | YBOGNIOW
drogowych
Swinoujécie — Ystad m/f >7 pasazerow 12 kurséw
1. . . - 5 .
Ystad — $winoujécie Sniadecki 25 60 zestawow | tygodniowo
drogowych
250 pasazerow
. 30 samochoddéw os. 10 kurséw
m/v Baltivia tveodniowo
80 zestawéw | V8
drogowych
Polferries
650 pasazerow
.| 64 samochoddw os. 14 kurséw
m/f Cracovia tveodniowo
98 zestawow | YBOANIOW
drogowych

90 GUs BDL (stan 11.10.2022)

226




REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

Czestotliwosc

kursowania
L.p. | Relacja Armator Prom Zdolnos¢ przewozowa | (kursy tacznie
w dwie
strony)
24 samochody ciez.
krotkie
1000 pasazerow
.| 600 samochoddéw os. | 14 kurséw
m/f Mazovia tveodni
140 zestawow | Y8OGNIOWO
drogowych
39 136 pasazeréw
> .. | 10 996 samochodow
taczna szacowana zdolno$¢ przewozowa na relacji os tveodniowo
Swinoujscie — Ystad / Ystad — Swinoujscie ’ Ve
6 252 zestawow
drogowych
180 pasazeréw
12 kursow
m/f Gryf 90 zestawdéw tygodniowo
drogowych
370 pasazerow
m/f Wolin 50 samochoddw os. :4 kl;rs'ow
85 — 90 zestawow | YBOGNIOWO
Unity Linie drogowych
160 pasazeréw
m/f ) 12 kurséw
) Galileusz 20 Zestawow | tyeodniowo
Swinoujscie drogowych
Trelleborg
2. 360 pasazerow
Trelleborg m/f | 14 kursow
Swinoujscie Copernicus | 20 — 60 zestawow | yoqdniowo
drogowych
366 pasazerow
Nils Dacke g | L0 kursow
160 zestawow tygodniowo
drogowych
. 744 pasazerow
TT-tine Peter Pan 4 8 kurséw
240 zestawow tygodniowo
drogowych
Robin Hood | 317 pasazeréw 2 kursy.
tygodniowo
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Czestotliwosc

Heringsdorf/Bansin

kursowania
L.p. | Relacja Armator Prom Zdolnos¢ przewozowa | (kursy tacznie
w dwie
strony)
150 zestawéw
drogowych
24 546 pasazerdow
k:ac.zna ffa.cowana zdolnosc¢ przewozowa na relacji 200 samochoddw os. _
Swinoujscie — Trelleborg / Trelleborg - tygodniowo
Swinoujscie 8 080 zestawdw
drogowych
Kotobrzeska ,
3. Kotobrzeg —  Nexs Zegluga KP —2 Jantar | 288 pasazeréw 6 kurso'w
Nexg — Kotobrzeg . tygodniowo*
Pasazerska
taczna szacowana zdolnos¢ przewozowa na relacji . .
Kotobrzeg — Nexg / Nexg — Kotobrzeg 1728 pasazerow RTINS
Miedzyzdroje -
Adler - | MS  Adler . 4 kursy
4. | Ahlbeck/ Schiffe Vineta 400 pasazerow tygodniowo**

taczna szacowana zdolnos¢ przewozowa na relacji
Miedzyzdroje — Ahlbeck/ Heringsdorf/Bansin —
Miedzyzdroje

1 600 pasazerow

tygodniowo

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych adler — schiffe.de / ttline.com / unityline.pl /
polferries.pl / kzp.kolobrzeg.pl / stan na dzieri 2021.03.05, oferta Adler — Schiffe w oparciu o rok 2020,
* wartosc usredniona dla okresu turystycznego kwiecien — paZzdziernik / ** wartos¢ usredniona dla
okresu czerwiec — paZdziernik
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taczna tygodniowa zdolnosc przewozowa promow

Trellebor:
w roku 2020 3 eYstad
e port z regularng oferta promowa (w tym sezonowe') X \
©  pozostate porty wojewddztwa % i 4
e porty zagraniczne ¥ .‘Z
1 o N
szacunkowa zdolnosc przeviozowa pasazerdw [os) | & exa
% sy A .
2dolnosé osobowych [szt] o |
szacunkowa zdolnosc przewozowa zestawdw dragowych [szt] % 4
¥ =
2 *
. B 3
T B ¥
‘%’ s
& o
|

@/ Kotobrzeg™

: b2 %
e MledzyzdrOJe
ﬁowscue

Ahlbeck/ Bensin/Heringsdorf

Szacunkowa tygodniowa zdolnosc przewozowa (tacznie) ‘ °°°
Pasazerowie Samochody osohowe Lestawy drngnwe
67 010 0sdb 11696 sztuk 14 332 sztuk ,

Rysunek 4.34 tgczna tygodniowa zdolnos¢ przewozowa promow

Zrédto: opracowanie RBGPWZ na podstawie danych adler — schiffe.de / ttline.com / unityline.pl /
polferries.pl / kzp.kolobrzeg.pl /, oferta Adler — Schiffe w oparciu o rok 2020°*

Powyzej przedstawiono zestawienie tacznej tygodniowej zdolnosci przewozowej promow, w rozbiciu

na maksymalng mozliwos$¢ przewozowg pasazerdw, samochoddéw osobowych oraz zestawow
drogowych.

Od poczatku roku 2023 operator Finnlines wprowadzit kursy promu z Malmoe do Swinoujscia. Kursuje
on 2 razy dziennie i dzieki temu zwiekszaja sie mozliwosci tranzytowe portu w Swinoujsciu.

4.1.5.6 Infrastruktura tadowania paliw alternatywnych — porty morskie

W odniesieniu do roku 2025 Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
przywotujg wymogi Dyrektywy 2014/94/UE wskazujgce na koniecznos¢ realizacji w portach morskich
bazowej sieci TEN — T punktow tankowania LNG oraz umozliwienie zasalania statkdw energia

elektryczng z Igdu. Portami morskimi bazowej sieci TEN — T w wojewddztwie zachodniopomorskim sg
Port Szczecin i Port Swinoujscie.

4.1.5.6.1 Port Swinoujécie

W ramach projektu tzw. autostrady morskiej Szczecin — Trelleborg Zarzagd Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie zlecit opracowanie organizacji proceséw dostawy LNG na statki w terminalu promowym
Swinoujscie. Chociaz prognozowana do 2030 roku liczba zawinie¢ statkdw tego typu jest zdecydowanie
mniejsza niz dla zespotu portdw Gdansk i Gdynia to lokalizacja terminalu LNG
w Swinoujéciu jest istotnym atutem na rzecz wdrozenia infrastruktury stacji tankowania.

Budowa stanowiska statkowego do eksportu i tankowania LNG w porcie zewnetrznym
w Swinoujéciu zostata zaplanowana na lata 2020 — 2023 a jego realizacja ma by¢ oparta o $rodki wtasne
(w ramach kredytu komercyjnego). Koszt realizacji szacowany jest na 167,209 min PLN. Projekt jest

% adler — schiffe.de / ttline.com / unityline.pl / polferries.pl / kzp.kolobrzeg.pl / (stan na 05.03.2021)

92 Dane: Prezentacja Port Szczecin — Swinoujécie, Uniwersalny zespét portowy na Battyku, 2020

229


http://adler-schiffe.de/
http://ttline.com/
http://www.unityline.pl/
http://adler-schiffe.de/
http://ttline.com/
http://www.unityline.pl/

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

elementem Programu Rozbudowy Terminala LNG (Etap Il — Projekt Nabrzeze) realizowanego przez
Polskie LNG oraz Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie.

W ramach planowanej inwestycji zostang wybudowane nabrzeza typu dalbowego potgczone platformag
przetadunkowg umozliwiajgca obstuge zbiornikowcédw LNG. Pirs zapewni mozliwo$¢ eksploatacji
z dwéch stron. Z jednej strony pomostu zlokalizowane zostanie stanowisko dla jednostek typu Qflex
o dtugosci kadtuba do 320 m i pojemnosci tadunkowej 220 000 m3. Z drugiej zapewniona zostanie
mozliwo$¢ obstugi jednostek o dtugosci kadtuba w przedziale 45 — 110m i pojemnosci 7 500m? (w tym
barek oraz bunkierek). Platforma zostanie pofgczona z lgdem za pomocg estakady, na ktérej zostang
wykonane rurociagi przestowe oraz droga dojazdowa.

Do czasu realizacji stanowiska statkowego na potrzeby tankowania LNG bukrowanie paliwa moze by¢
realizowane w technologii truck — to — ship z cystern kriogenicznych przystosowanych do obstugi
jednostek ptywajacych. Na obszarze Portu Swinoujscie nabrzezami wskazanym do realizacji procedury
bunkrowania sg nabrzeza: Chemikéw, Gornikéw, Hutnikdw, Wtadystawa IV, stanowisko promowe 1, 2,
3, 4 i jednak ostateczne potwierdzenie mozliwosci bunkrowania na wskazanych nabrzezach
i ustalonych warunkach, kazdorazowo musi by¢ weryfikowane na etapie oceny bezpieczerstwa
i ryzyka poszczegdlnych lokalizacji.

W ramach realizowanego zdania pod nazwa ,,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej
w portach w Szczecinie i w Swinoujéciu” w maju 2020 na Terminalu Promowym w Swinoujsciu
wykonano przytacze energetyczne 15 kV zasilajace stacje transformatorowg GSZ Terminal Promowy.
Dzieki tej inwestycji terminal uzyskat mozliwos¢ zasilania proméw w energie elektryczng z sieci
ladowej spetniajac jednoczesnie cele okreslone , Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych” do roku 2025.

Nalezy wskazaé, ze dwa z promdw, ktére zawijaja do Swinoujécia, juz obecnie posiadaja instalacje
potrzebng do pobierania energii z ladu (Skania i Jan Sniadecki nalezgce do Unity Line). Oba promy
korzystajg z infrastruktury do zasilania z Igdu podczas postoju w Ystad.

Tabela 4.26. Prognozowana liczba zawiniec statkéw korzystajgcych z LNG do polskich portow

Port
Prognoza
Swinoujscie Szczecin Gdynia Gdansk
rok 2025 166 75 604 768
rok 2030 250 144 1264 1621

Zrédto: Krajowa Agencja Poszanowania Energii | KAPE S.A.

4.1.5.6.2 Port Szczecin

Na obszarze Portu Szczecin bunkrowanie paliwa moze by¢ realizowane w technologii truck — to — ship
z cystern kriogenicznych. Nabrzezami dostosowanymi do realizacji procedury bunkrowania
sg nabrzeza: Katowickie, Chorzowskie, Gliwickie, Watbrzyskie, Bytomskie, Gdrnoslagskie, Regalica,
Finskie, Czeskie, Stowackie Niemieckie, Holenderskie, Belgijskie, Angielskie, Polskie, Wegierskie,
Rumunskie, Rosyjskie, Greckie (w czesci pétnocnej) jednak podobnie jak w Porcie Swinoujicie,
ostateczne potwierdzenie mozliwosci bunkrowania kazdorazowo musi by¢ weryfikowane na etapie
oceny bezpieczenstwa i ryzyka.

4.1.5.7 Adaptacja infrastruktury portowej i fagodzenie zmian klimatu

Porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
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Zespot portéow Szczecin — Swinoujécie — realizowane na obszarze portéw projekty inwestycyjne
wpisuja sie  w gtéwny  cel Strategicznego Planu  Adaptacji  dla  sektoréw
i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030, jakim jest
zapewnienie zrdwnowazonego rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki w warunkach
zmian klimatu. Wpisuja sie jednoczesnie w cel 3 tego planu, tj. ,,Rozwdj transportu w warunkach zmian
klimatu”. W ramach dziatan inwestycyjnych, oceny wptywu danego projektu na klimat oraz koniecznej
adaptacji do zmian klimatycznych dokonuje sie na etapie projektowania inwestycji.

Wyzwania adaptacyjne zwigzane z infrastrukturg portowa skupiajg sie przede wszystkim
na wzroscie poziomu wéd morskich oraz wystepowaniem zjawisk powodziowych. W ocenie Zarzadcy
infrastruktury wszelkie elementy infrastruktury zlokalizowane na obszarach zagrozonych powodzig sg
projektowane z uwzglednieniem podwyzszenia rzednych, tak aby wyeliminowac zagrozenie powodzig.
Dlatego tez projektowana infrastruktura odporna jest na ekstremalne zdarzenia pogodowe oraz ich
skutki (powodzie, podtopienia), a co za tym idzie, wptyw zmian klimatycznych na realizacje obecnych
projektéw inwestycyjnych mozna okresli¢ jako znikomy.

W zakresie dziatan adaptacyjnych nalezy wskaza¢ rdéwniez wdrozony system ostrzegania
i monitoringu stanu zalodzenia toréw wodnych. W wypadku wystgpienia takiej sytuacji Kapitan portu
okresla dostepnos¢ portu przez wyznaczenie wymaganej klasy lodowej statku oraz mocy maszyny
gtéwnej.

W zakresie dziatah zwigzanych z fagodzeniem zmian klimatu realizacja inwestycji w portach Szczecin —
Swinoujscie przyczynia sie do zwiekszenia udziatu transportu morskiego realizowanego wiekszymi
jednostkami, co spowoduje zmniejszenie emisji CO2 na jednostke towaru i zwiekszenie
konkurencyjnosci wobec wysokoemisyjnego transportu drogowego. Dodatkowo z uwagi na plany
objecia zeglugi morskiej systemem handlu emisjami (ETS) wptyw tego sektora na klimat bedzie
w przysztos$ci ograniczany w sposoéb jeszcze bardziej kontrolowany.

4.1.5.8 Wyzwaniai plany inwestycyjne

Tabela 4.27 Planowane inwestycje

Termin

LP Nazwa podmiotu/Obszar projektu/zadanie Dane Etap zakoficzenia

Tor wodny

1. | Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin

do gtebokosci 12,5 m .
POIiS 2014 ..
Opis: efektem projektu bedzie uzyskanie gtebokosci ~2020 Realizacja 2022

docelowej 12,5 m na dtugosci ok 62 km toru
wodnego Swinoujscie Szczecin.

Port Szczecin — Swinoujscie (Swinoujscie)

2. | Rozbudowa i modernizacja infrastruktury
technicznej w portach w Szczecinie i Swinoujéciu

(Port Swinoujscie) )
POIiS Realizacja 2023
Opis: budowa nowej i modernizacja infrastruktury

(sieci wodociggowe, kanalizacja sanitarna, wdd
opadowych, zasilanie elektro.).

3. | Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w

. € o g s POIiS Realizacja 2023
porcie zewnetrznym w Swinoujsciu
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Termin

LP Nazwa podmiotu/Obszar projektu/zadanie Dane Etap sakoficzenia

Opis: Projekt realizowany w ramach Programu
Rozbudowy Terminala LNG (Etap Ill — projekt
nabrzeze).

4. | Poprawa dostepu kolejowego do portow w
Szczecinie i Swinoujéciu

Opis: Dziatania na obszarze Portu Swinoujscie — CEF Realizacja 2021
Dobudowa m.in. drugiego toru szlakowego na
odcinku 1,5 km pomiedzy stacjami Swinoujscie SiA —
Swinoujscie SiB.

5. | Budowa terminala kontenerowego w Porcie

Zewnetrznym w porcie w Swinoujsciu PRPPM
Projekt 2027
Opis: budowa nowego terminala o funkcji hubowej i 2030

zdolnosci przetadunkowej na poziomie 2 min TEU.

6. | Budowa nabrzeizy gtebokowodnych w porcie w
Swinoujsciu

Opis: przebudowa nabrzezy Chemikéw, Hutnikow, PRPPM Projekt 2030
Gornikéw i Pirsu Nabrzeza Portowcéw, pogiebienie 2030

do 14,5 m. Budowa nabrzezy: Gérnikdw, Barkowe i
Armatorskie. Zalgdowienie Basenu Trymerskiego.

7. | Rozbudowa Terminala Promowego w Swinoujsciu

(?pis: Rozbudowa terminala promowego w PRPPM Projekt 2031
Swinoujsciu  (budowa dwoch nowych stanowisk 2030
promowych (kazde o dtugosci 250m)

8. | Budowa gtebokowodnego terminala uniwersalnego

w Swinoujsciu (etap oceny wykonalnosci)
Plany )
Opis: Gtebokowodny, uniwersalny terminal w porcie | inwest. | Koncepcia 2028

zewnetrznym o parametrach zblizonych do
sgsiedniego Terminala Kontenerowego.

9. | Budowa portu do obstugi farm wiatrowych w
Swinoujsciu

(?pis: Budowa portu dla morskich farm wiatrowychw | Plany Koncepcja 2026
Swinoujéciu (przystosowanie tgcznie okoto 19,5 ha | nwest.
wraz z wybudowaniem nabrzeza dla obstugi
jednostek instalacyjnych.

Port Szczecin — Swinoujscie (Szczecin)
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Termin

LP Nazwa podmiotu/Obszar projektu/zadanie Dane Etap sakoficzenia

10. | Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie
Kanatu Debickiego

Opis: budowa nowego nabrzeza Norweskiego, POIi$ Realizacja 2023
modernizacja nabrzezy Czerskiego i Stowackiego
(gt.12,5 m.), poszerzenie Kanatu Debickiego.

11. | Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie
Basenu Kaszubskiego

Opis: modernizacja nabrzezy: Katowickiego o POIi$ Realizacja 2023
Chorzowskiego, zalgdowienie Basenu Noteckiego.
Przedtuzenie nabrzeza Katowickiego.

12. | Rozbudowa i modernizacja infrastruktury
technicznej w portach w Szczecinie i Swinoujéciu

(Port Szczecin) .
POIiS Realizacja 2023
Opis: budowa nowej i modernizacja infrastruktury

(sieci wodociggowe, kanalizacja sanitarna, wod
opadowych, zasilanie elektro.).

13. | Budowa nabrzezy gtebokowodnych w porcie w

Szczecinie PP
PRPPM Projekt 2030
Rozbudowa infrastruktury nabrzezy 2030

gtebokowodnych w porcie w Szczecinie.

14. | Budowa infrastruktury portowej na terenach
rozwojowych Ostrowa Grabowskiego i

Mieleniskiego w porcie w Szczecinie
PRPPM Projekt 2027
Opis: budowa nowego nabrzeza Dunskiego oraz 2030

nabrzezy wzdtuz kanatu Debickiego, budowa
potaczen drogowych i kolejowych.

Port Kotobrzeg

15. | Regulacja hydrotechniczna przy nabrzezach

Opis: prace w basenach portowych (nabrzeze WSPO Koncepcja 2026
Skarpowe i Remontowe, nabrzeza  Portu Kotobrzeg
Handlowego, wejscie do basenu jachtowego.

16. | Modernizacja infrastruktury Portu Rybackiego

Kotobrzeg
WSPO .
Opis: modernizacja oczepu nabrzeza Wschodniego | kotobrzeg Koncepcja 2026

oraz nawierzchni dziatki 4,75, budowa boksow
rybackich.
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LP Nazwa podmiotu/Obszar projektu/zadanie Dane Etap za::;:::;‘nia
17. | Inwestycje w infrastrukture oraz suprastrukture
Portu rybackiego Kotobrzeg
WSPO .
Opis: modernizacja Nabrzeza  Barkowskiego, Kotobrzeg Koncepcja 2026
rozbudowa istniejgcego systemu monitorujgcego w
Porcie Rybackim.
18. | Wymiana systemu odbojowego - Nabrzeie
Postojowe
WSPO .
Opis: wymiana systemu odbojowego nabrzeza Kotobrzeg Koncepcja 2026
postojowego wraz z pracami naprawczymi w obrebie
oczepu,
19. | Zagospodarowanie Wyspy Solnej na terenie Portu
Morskiego Kotobrzeg
WSPO .
Opis: zagospodarowanie Wyspy Solnej wraz ze Kotobrzeg Koncepcja 2026
stworzeniem nowej atrakcji turystycznej
(oceanarium/nautilium).
20. | Wsparcie rozwoju platformy logistycznej wraz z
budowa infrastruktury na terenie Portu
Handlowego Kotobrzeg P
WSPO Koncepcja 2026
Opis: modernizacja infrastruktury Portu | Kotobrzeg
Handlowego, przebudowa drogi do obiektéw
rybackich, modernizacja podejscia promowego.
21. | Tramwaj Portowy
WSPO .
Opis: wykonanie przystankéw dla linii tramwaju | yotobrzeg Koncepcja 2026
wodnego, przygotowanie odcinkdéw drogi wodnej
Port Stepnica
22. | Planowane dziatania inwestycyjne na terenie portu
Stepnica
Opis: rozbudowa magazynéw, budowa drég wew., 'Plany Koncepcja 2030
placéw sktadowych, rozbudowa przystani, budowa | Inwest.
systemu przetadunku paliw ptynnych z bunkierki na
cysterne, remont nabrzeza,
Port Wolin
23. | Poprawa infrastruktury w matych portach: Wolin
PO
Opis: Projekt obejmie budowe nowego nabrzeza Rybactwo 2023
rybackiego z dwoma pomostami ptywajgcymi, i Morze

zlokalizowanego przy portowym elewatorze
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4.1.6 Infrastruktura wodna srédlgdowa

Gtéwnym srédlgdowym szlakiem zeglugowym wojewddztwa jest Odrzariska Droga Wodna. Tworzy ona
naturalne potaczenie krajéw skandynawskich — przez porty ujécia Odry w Swinoujsciu, Policach
i Szczecinie — z krajami Europy potudniowej. Odrzanska Droga Wodna stanowi element
uksztattowanego w procesie historycznym odrzanskiego korytarza transportowego, funkcjonalnie
zwigzanego z obstugg wymiany towarowej. Wigze ona réwniez aglomeracje szczecinsky i morsko —
rzeczne porty ujscia Odry z aglomeracjg wroctawskg i gérnoslaska, a za posrednictwem drogi wodnej
Wista — Odra z wielkopolskim obszarem gospodarczym, zas przez kanaty Odra — Hawela i Odra —
Szprewa

z aglomeracjg berlinska i zachodnioeuropejskim systemem drdég wodnych, a potencjalnie wigze przez
projektowany kanat Slaski z Aglomeracja Krakowska i Gérng Wista. Zachodniopomorski odcinek
Odrzanskiej Drogi Wodnej stanowi fragment liczgcego prawie 180 km dtugosci granicznego odcinka
Odry, administrowanego wspdlnie przez strone polska i niemiecka.

Odrzanska Droga Wodna stanowi element projektowanego europejskiego szlaku zeglownego E30
(porozumienie AGN o $rédlgdowych drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia), taczacego
Morze Battyckie z Dunajem w Bratystawie. Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego
elementami tej sieci sg odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej od granicy z wojewddztwem lubuskim do
granicy z wodami morskimi oraz odcinek toru wodnego Szczecin — Swinoujscie.
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© Uzytkownicy Open Street Map

LEGENDA

Porty srodlgdowe i przystanie rzeczne
Granica wojewddztwa

[ Granica powiatu 0 porty srodladowe sieci TEN-T
|| Granica gminy ©  przystanie i porty rzeczne

Uktad drogowy —— Odrzariska Droga Wodna
— Autostrada —— Morskie tory wodne

—— Droga ekspersowa
——— Droga krajowa
Droga wojewodzka

wae Jktad kolejowy

Rysunek 4.35 Drogi wodne i porty sréodlgdowe w wojewddztwie

Zrédto: opracowanie wtasne

4.1.6.1 Stan infrastruktury portowej srédlagdowej

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE, portami $rodlgdowymi sieci bazowej TEN — T na obszarze
wojewddztwa zachodniopomorskiego sg porty w Szczecinie i Swinoujéciu oraz port w Policach
wchodzacy w skfad sieci kompleksowej. Ze wzgledu na swoje potozenie porty te petnig jednoczesnie
role portow morskich. Obecnie w rejonie ujscia Odry nie ma portu srodlgdowego istniejgcego jako
osobny, wytagczony podmiot administracyjny. Zegluga korzysta przede wszystkim z urzadzen
i nabrzezy portéw morskich i przetadowni zaktadowych.
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W tym zakresie wzglednie korzystne warunki dla obstugi barkowej oferuje port w Swinoujsciu,
wyposazony w miejsca przetadunkowe dostosowane do obstugi wodnego taboru $rédlgdowego.
Zgodnie z zatozeniami krajowej polityki rozwoju zeglugi port w Swinoujéciu ma by¢ kraricowym
elementem rewitalizowanego szlaku ODW (E — 30), w zwigzku z czym wskazywana jest w najblizszych
latach konieczno$¢ realizacji nowych inwestycji zwiekszajgcych srédlgdowy zakres obstugi portu.

Port w Szczecinie nie jest obecnie wystarczajgco dostosowany do obstugi transportowego ruchu
srodlgdowego. Nalezy wskazaé¢ tu przede wszystkim na brak wyznaczonych nabrzezy i miejsc
postojowych, brak urzadzen specjalistycznych do zatadunku i wytadunku jednostek zeglugi
srodlagdowej, brak nowoczesnego sprzetu przetadunkowego i ograniczony wysieg zurawi portowych.

Port w Policach posiada Terminal Barkowy potozony w bezposrednim sasiedztwie Zaktadow
Chemicznych ,Police”. Posiada nabrzeze o dtugosci 2 x 200 m i gtebokosci eksploatacyjnej 4,5 m.
W porcie barkowym obstugiwane sg barki i statki o dtugosci do 120 m i zanurzeniu 4 m co pozwala na
obstuge barek o nosnosci ok 3000 DW.

Gryfino posiada modernizowane nabrzeze miejskie o dtugosci 206m (tgcznie 228m) i o gtebokosci
technicznej 4m pozwala na przyjmowanie statkdw pasazerskich. Nabrzeze posiada odpowiednio
przystosowang infrastrukture towarzyszacg i techniczng (oswietlenie, dostep do wody, kanalizacji).

W miejscowosci Widuchowa dostepne sg dwa nabrzeza — Przystann Widuchowa (posiadajgce nabrzeze
wysokie o dtugosci 61,85m oraz nabrzeze niskie o dtugosci 37,85m) oraz nabrzeze przy obiekcie
hydrotechnicznym RZGW (posiadajgce nabrzeze niskie o dtugosci 14,1m oraz wysokie
o dtugosci 60,0m).

Pozostate przystanie i nabrzeza lezace na obszarze Odrzanskiej Drogi Wodnej posiadajg ograniczong
infrastrukture techniczng przystosowang do obstugi jednostek ptywajgcych.

4.1.6.2 Stan drég wodnych oraz ich przepustowos¢

Istniejgca zabudowa hydrotechniczna rzeki Odry jest niedostosowana do obecnych potrzeb
transportowych. Brak odpowiednich naktadéw na jej utrzymanie doprowadzit do dekapitalizacji
zabudowy hydrotechnicznej, ktéra na poszczegdlnych odcinkach charakteryzuje sie réznym stopniem
fizycznego zuzycia obiektéw oraz réznymi parametrami eksploatacyjnymi.

Mimo utrudnien, zachodniopomorski odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej Hohensaaten — Szczecin
(ujety w sieci bazowej TEN — T) jest juz dzisiaj odcinkiem o najlepszych warunkach zeglownosci
i najintensywniej eksploatowanym.

Odra, do wejscia na wschodnig $luze w Hohensaaten, stanowi najlepsze i najszybsze potgczenie portéw
ujscia Odry z europejskim systemem drég wodnych. Nie ma jednak trwatych gtebokosci tranzytowych
przy S$rednich i niskich stanach wody (odcinek Ognica — Hohensaaten o dtugosci
ok. 32 km). Inne istotne ograniczenie stanowig niedostateczne przeswity pionowe i poziome mostow
kolejowych, kolejowo — drogowych i drogowych.

Odcinek ten powinien w pierwszej kolejnosci przejs¢ modernizacje do osiggniecia parametréw drogi
wodnej IV — Vb klasy (obecnie < lll — Vb) i powinien by¢ traktowany na réwni z przebudowa
niemieckiego odcinka drogi wodnej Odra — Hawela.
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Tabela 4.28 Parametry Odrzanskiej Drogi Wodnej w wojewddztwie zachodniopomorskim

L. Obowigzuj ilf:a Rzeczywista Parametry
. Dtugos¢ klasa drogi . N
L.p. Odcinek . klasa drogi ograniczajace
w km wodnej wodnej mozliwosci zeglugowe
Dz.U.02.77.695 ! s
- Zmienna gtebokos¢
1. Odra . od ujscia Warty 79,4 1] <l i szerokosc¢ szlaku
do Ognicy .
zeglownego.
Odra — od Ognicy do
2. Widuchowe; 7,1 Vb Vb brak
Odra Wschodnia — od
3, | Widuchowejdo 26,4 Vb Vb brak
przekopu Klucz —
Ustowo
Przekop Klucz — Ustowo .
taczacy rzeke Odre Niedostateczna
4, | . 2,7 Vb <Vb gtebokoié szlaku
Wschodnig z rzekg Odrg sealownego
Zachodnia & g0
Niedostateczne
Regalica — od przekopu przeswity pionowe i
5. Klucz — Ustowo do 11,1 Vb <l poziome mostow
jeziora Dabie kolejowych i kolejowo —
— drogowych.
fezioro Dabe - uisci Niedostateczns
6. ga Iy do granicy 9,5 Vb <Vb gtebokosé¢ szlaku
morskimi wodami .
. zeglownego.
wewnetrznymi
Odra Zachodnia - Drecéury ponowe
7. WIdUCh.OW.eJ do gra!mcy 36,6 Vb <1 poziome mostow
z morskimi wodami . .
. kolejowych i drogowych
wewnetrznymi .
w Szczecinie.
Przekop Parnicki od
8. rzeki Odry Zachodniej 1,3 Vb Vb brak
do rzeki Parnicy
Rzeka Parnica od E;zes;v?/'icf;iﬁzziwe i
9. Przekopu Parnickiego do 1,6 Vb <l poziome mostow

granicy z morskimi
wodami

kolejowych i drogowych
w Szczecinie.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Najwazniejszg barierg w rozwoju transportu srodlgdowego w oparciu o Odrzanskg Droge Wodng
w uktadzie krajowym jest brak utrzymania odpowiedniej klasy drogi wodnej (minimum 1V) na dtugosci
catej sieci, za wyjatkiem odcinka Odry od Ognicy do granicy z wodami morskimi.

Przyjete w roku 2016 przez Rzad RP ,ZatoZenia do plandw rozwoju srédlgdowych drég wodnych
w Polsce na lata 2016 — 2020 z perspektywq do roku 2030” okreslity cztery priorytety rozwoju sieci.
Priorytetem | jest Odrzaniska Droga Wodna i osiggniecie na niej miedzynarodowej klasy zeglownosci
oraz wtaczenie w europejska sie¢ dréog wodnych m.in. poprzez likwidacje waskich gardet, zwiekszenie
parametréw, budowe brakujgcego odcinka potgczenia Dunaj — Odra — taba oraz budowe Kanatu
Slaskiego. Wskazano tez intensyfikacje prac nad wdrozeniem systemu informacji rzecznej (RIS) na
wszystkich drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia.

Ratyfikacja porozumienia AGN przyjeta przez w 2017 zobowigzuje Polske do dostosowania warunkéow
nawigacyjnych na naszych gtéwnych drogach wodnych do co najmniej czwartej klasy zeglownosci.
Klasy nizsze nie uprawniajg m.in. do korzystania ze srodkow finansowania dla sieci TEN — T. Tym samym
zaktadana jest w najblizszych latach intensyfikacja prac na rzecz modernizacji Odrzanskiej Drogi
Wodnej dla ktdrej dziataniem wyjsciowym jest opublikowany w roku 2021 Program Rozwoju
Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Odrzanska Droga Wodna Odrzariska Droga Wodna

1:2 000 000 1:2 000 000
N N
Legenda Legenda

* wmm Migjsca limitujace
Klasa drogi wodne)®: gtebokosd tranzytowe
=1

== b

— Sridladowe drogi
wodne*®

Stolice wojewddztw
. Stolice wojewodztw . .
Poznan ) [ Granice wojewodziw

[ Granice wojewddztw

* Zrodio: Rozporzadzenie

Rady Ministréw w sprawie
klasyfikacii srodladowych
drég wodnych

* Zrodio: Rozporzadzenie

Rady Ministréw w sprawie
klasyfikacji srédladowych
drig wodnych

Szezecifiski Wezet Wodny Szezecifiski Wezet Wodmy

ezinrof

“ Pamica /" Dabie Parnica Digbie
("l Przekop o Przekop
N Pamicki 7 Pamicki
[©  Szczecin
Oda |l Odra
Zachodnia ) Zachodnia
I Przekop Przekop
. Kluez- Regalica Klucz- Regalica
% Ustowo 4 i |stown
== Opracowat: L TMG hA'?é 17 Opracowak:
Viesaiernes Gospriart Mersiel

. i Gapetitl iy Lukasz Pieros
Tas0000| “UeEPe ] ERREETTS 1:15000p| IR

Rysunek 4.36 Przebieg Odrzanskiej Drogi Wodnej

Zrédfto: ,Inwentaryzacja czesci sktadowych $rédlgdowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu
transportowym”,MGMIZS 2017

Dla co najmniej IV klasy drogi wodnej minimalny prze$wit pod mostami ponad poziomem WW?Z
(najwyzsza woda zeglowna) dla przewozu konteneréw powinien wynosic:
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e 5,25 m dla statkdw przewozacych kontenery w dwdch warstwach,

e 7,00 m dla statkdw przewozacych kontenery w trzech warstwach, przy czym 50% konteneréw
moze by¢ pustych,

Obecnie na Odrzanskiej Drodze Wodnej 60 mostéw nie spetnia minimalnych parametréw okreslonych
dla drogi wodnej o znaczeniu miedzynarodowym.

System RIS

Wykaz Srédladowych drég wodnych, na ktérych wprowadzono system RIS w Polsce, zostat okreslony
rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 stycznia 2013 r.
w sprawie wykazu Srédlgdowych drég wodnych, na ktérych wprowadza sie ustugi informacji rzecznej
(RIS).

Rysunek 4.37 Przebieg szlakow zeglugowych kategorii E.

Zrédto: ,Wdrozenie systemu informacji rzecznej RIS w Polsce ” dr inz. Piotr Durajczyk Urzqd Zeglugi
Srédlgdowej w Szczecinie.

W Polsce System Informacji Rzecznej wprowadzony zostat na odcinku 97,3 km dolnego odcinka Odry
od Ognicy do Szczecina (odcinek klasy Vb korytarza TEN —T) i obejmuje:

. Jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi — 9,5 km,

J rzeke Odre od miejscowosci Ognica do przekopu Klucz — Ustowo i dalej rzeke Regalice
do ujscia do jeziora Dabie — 44,6 km,

J rzeke Odre Zachodnig, ktéra obejmuje obszar od jazu w miejscowosci Widuchowa
do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami — 33,6 km,

. przekop Klucz — Ustowo, ktéry taczy Odre Wschodnig z Odrg Zachodnig — 2,7 km,
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. rzeke Parnice i Przekop Parnicki od Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami
wewnetrznymi — 6,9 km.

Plany rozwoju $rédlagdowych drég wodnych: Odra

PRIORYTET I: Odrzanska Droga Wodna (E — 30) — osiggniecie miedzynarodowe] klasy zeglownosci
i witgczenie w europejska sie¢ drog wodnych.

e Likwidacja aktualnych waskich gardet.
e Przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do parametréw klasy Va.
e Budowa na terytorium Polski odcinka brakujacego potaczenia Dunaj — Odra — taba.
e Budowa Kanatu Slgskiego.
PRIORYTET II: Droga wodna rzeki Wisty — uzyskanie znacznej poprawy warunkéw nawigacyjnych.
e Budowa kaskady Wisty od Warszawy do Gdanska.
e Modernizacja gdrnej skanalizowanej Wisty oraz budowa stopnia wodnego w Niepotomicach.

PRIORYTET lll: Potgczenie Odra — Wista — Zalew Wislany i Warszawa Brzes¢ — rozbudowa drég wodnych
E-70iE-40.

e Przygotowanie do modernizacji miedzynarodowej drogi wodnej Odra — Wista Zalew Wislany
(E—70).

e Przygotowanie do budowy polskiego odcinka miedzynarodowej drogi wodnej Wista —
Dniepr (E — 40) z Warszawy do Brzescia.

PRIORYTET IV: Rozwdj partnerstwa i wspdtpracy na rzecz $rédlgdowych drég wodnych.
e Wdrozenie systemu ustug informacji rzecznej (RIS).
e Rozwdj partnerstwa krajowego na rzecz srédlgdowych drég wodnych.
e Rozwdj wspbtpracy miedzynarodowej*®

Proces realizacji wdrazania RIS na pozostatych odcinkach Odry jest opdzniony przez pandemie COVID
— 19. Natomiast w roku 2022 nastgpito aneksowanie umowy z wykonawcg i obecnie przewidziany
termin ukonczenia wdrozenia RIS dla odcinka od miejscowosci Ognica do mostu autostradowego
w Swiecku jest planowany na potowe roku 2023.

4.1.6.3 Infrastruktura fadowania paliw alternatywnych — porty srédlgdowe

W odniesieniu do roku 2030 Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
przywotuja wymogi Dyrektywy 2014/94/UE wskazujgce na koniecznos$é realizacji w portach
srodlagdowych sieci TEN — T odpowiedniej liczby punktdw tankowania LNG umozliwiajgcych poruszanie
sie jednostek zeglugi srodlgdowej lub statkdéw morskich napedzanych LNG po catej sieci bazowe;j
TEN-T.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE, portami $rodlgdowymi sieci bazowej TEN — T na obszarze

9 Wdrozenie systemu informacji rzecznej RIS w Polsce ” dr inz. Piotr Durajczyk Urzad Zeglugi Srédladowej w
Szczecinie.
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wojewddztwa zachodniopomorskiego sg porty w Szczecinie i Swinoujsciu, ktére juz obecnie
umozliwiaja zasilanie statkdw o napedach LNG (wsparcie dla systemow truck — to — ship).

4.1.6.4 Wyzwaniai Plany inwestycyjne

Tabela 4.29 Planowane inwestycje

postojowo — cumowniczej. Lokalizacja 2 — Zaton Dolna -
km 688,2 rz. Odry

LP | Nazwa projektu Dane Etap zal.(r:;l:::.nia
Inwestycje liniowe
2. | Poprawa przeptywu woéd powodziowych w okresie
zimowym z Jeziora Dgbie
Opis: Pogtebienie toru wodnego na jeziorze Dabie w celu Realizacja 2021
umozliwienia prowadzenia zimowej ostony
przeciwlodowej (lodotamacze).
3. | Prace modernizacyjne na Odrze granicznej - etapl
Opis: Zapewnienie zimowego lodotamania — Remont i | p srT
modernizacja zabudowy regulacyjnej. Etap | — rejon m | 5970 Realizacja 2022
Gozdowice — Stara Rudnica; rejon m. Stara Rudnica —
Osindéw Dolny
4. | Prace modernizacyjne na Odrze granicznej - etapli
Opis: Zapewnienie zimowego lodotamania — Remont i | DI SRT Realizacja 2022
modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej. | 2020
Etap Il — odcinek Odry granicznej od km 683,0 do km 668,8
Inwestycje o charakterze punktowym
1. | Przebudowa mostu kolejowego na rzece Regalicy w
Szczecinie
Opis: Budowa obiektu pod nowym uktadem kolejowym | CEF BUECIEELE 2023
(odsunietym w planie od istniejgcego oraz rozbidrke
obiektu istniejgcego).
Budowa infrastruktury postojowo — cumowniczej na
Odrze — lokalizacja1 — Szczecin
DI SRT ..
Opis: Budowy bazy dla lodotamaczy oraz infrastruktury | 5020 Realizacja 2021
postojowo — cumowniczej. Lokalizacja 1 — Szczecin — km
34,8 Odry Zachodniej.
Budowa infrastruktury postojowo — cumowniczej na
Odrze - lokalizacja 2 — Zaton Dolna
DI SRT ..
Opis: Budowy bazy dla lodotamaczy oraz infrastruktury | 5020 Realizacja 2021
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Budowa infrastruktury postojowo — cumowniczej na

Odrze - lokalizacja 3 — Osinéw Dolny
DI SRT . .
Opis: Budowy bazy dla lodotamaczy oraz infrastruktury | 5050 Realizacja 2021

postojowo — cumowniczej. Lokalizacja 3 — Osinéw Dolny
—km 663,2 rz. Odry

Budowa infrastruktury postojowo — cumowniczej na

Odrze - lokalizacja 4 — Kalerisko
DI SRT ..
Opis: Budowy bazy dla lodotamaczy oraz infrastruktury | 5070 Realizacja 2021

postojowo — cumowniczej. Lokalizacja 4 — Kalerisko —km
623,6 rz. Odry

Zrédfto: opracowanie witasne
4.1.7 Infrastruktura intermodalna

W wymianie towarowej dominujgcy role, ze wzgledu na swojg funkcjonalnosé, zaczyna odgrywacé
transport intermodalny. Ten trend jest widoczny zaréwno w Polsce, jak i w catej Unii Europejskiej.
Zwiekszenie wolumenu w przewozach intermodalnych bedzie nastepowaé w wyniku konsolidacji
tadunkdéw w centrach logistycznych, przygotowujac je do przewozu w jednostkach intermodalnych (np.
naczepy samochodowe, kontenery). Podmioty ze strony Skandynawii sg zywo zainteresowane
zwiekszeniem mozliwosci transportowania tadunkow przez polskie porty. Wynika to m.in. z dtugiego
czasu realizacji transportu drogowego, rosngcych kosztéw paliwa, optat, zmian w przepisach. Ale jest
to rowniez podyktowane coraz bardziej widocznym rosngcym brakiem na rynku pracy kierowcéw
samochoddw ciezarowych.

Na terenie Polski w 2021 r. zlokalizowanych byto 39 aktywnych terminali, z tego:
e 4 obstugiwaty przesytki morze — kolej, morze — droga (terminale morskie),
e 35 obstugiwato przesytki kolej — droga (terminale Igdowe).

W perspektywie kolejnych lat konieczne bedzie dostosowanie polskiego systemu transportowego
do wymagan stawianych przez KE i dotyczacych m.in. zwiekszenia wykorzystywania transportu
kombinowanego, zmniejszania negatywnej presji transportu na $rodowisko, zwiekszania
bezpieczenstwa uzytkownikéw transportu. Przed transportem intermodalnym stojg ogromne szanse,
ktére Pomorze Zachodnie z uwagi na swoje uwarunkowania jest w stanie wykorzysta¢. Rozwdj
transportu intermodalnego na Pomorzu Zachodnim wskazywany jest jako jeden z podstawowych
motordw rozwoju regionu.
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- OT Port Swinoujscie
- Terminal Promowy
- Euro Terminal Real Estate

- Terminal Swinoujscie (projekt)

© Uzytkownicy Open Street Map

LEGENDA

) Porty $rddlagdowe i przystanie rzeczne
Granica wojewodztwa

["] Granica powiatu ‘ porty $rédladowe sieci TEN-T
[ Granica gminy ©  przystanie i porty rzeczne
Uktad drogowy —— Odrzariska Droga Wodna
— Autostrada —— Morskie tory wodne

— Droga ekspersowa terminal intermodalny

~——— Droga krajowa - gtéwny terminal

Droga wojewodzka ~terminal
s Jktad kolejowy - projekt

Rysunek 4.38 Gtéwna infrastruktura intermodalna na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

Kluczowg role w kontekscie funkcjonowania i rozwoju transportu intermodalnego odgrywaja polskie
porty morskie, postrzegane jako generatory ruchu kontenerowego i wielofunkcyjne wezty oraz centra
logistyczne. Zgodnie z krajowym opracowaniem ,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego
do roku 2030r. z perspektywqg do 2040r. (KRTI 2030)” na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego zlokalizowane sg dwa terminale intermodalne o charakterze strategicznym DB
Port Szczecin oraz OT Port Swinoujscie.

Funkcje terminali intermodalnych o mniejszej skali petnig zlokalizowane réwniez w Swinoujsciu
Terminal Promowy oraz EURO TERMINAL REAL ESTATE. Terminal Promowy Swinoujécie obok portéw
w Rostocku i Lubece petni kluczowa role w tej czesci Morza Battyckiego w przetadunkach ro — ro
dokonywanych w terminalach promowych.
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Tabela 4.30 Istniejgce terminale intermodalne w wojewddztwie Zachodniopomorskiem

. pow. Maksymalna Formy
Rodzaj Nazwa . . 2 . a4
ID s L terminala miejscowos¢ | catkowita | roczna zdolnos¢ ochrony
P [HA] przet. [TEU] przyrody
:;feg,';wy’ DB PORT
11 JOWY, | szczecINsp.z | Szczecin 12,7 150 000 brak
morski, 0o
srodladowy e
drogowy, ] OT Port
kolejowy, Swinoujscie — .
12 ° EJO\A{V Swinoujscie 70 70 000 brak
) [“°r5k" Terminal
srédladowy | kontenerowy
drogowy, | EURO TERMINAL
13 kOIeJOM{V' REAL ESTATE Swinoujscie brak brak danych brak
morski, danych
$rodladowy Sp.z0.0
I?c:?eg' 2Wy' Terminal brak
14 ) “{y' Promowy Swinoujscie brak danych brak
morski, . . danych
. w Swinoujsciu
srédladowy

Zrédto: opracowanie RBGPWZ oparciu o informacje zawarte w dokumencie ,,Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego do roku 2030r. z perspektywg do 2040r. (KRTI 2030)”

Terminale intermodalne obstugiwane s3g poprzez stale rozbudowywang i modernizowana
infrastrukture kolejowg i drogowg. W konteks$cie wykorzystania dréog wodnych w sieci transportu
intermodalnego nalezy wskaza¢, ze prognozowane jest zwiekszenie ilos¢ tadunkdéw transportowanych
w ramach Odrzanskiej Drogi Wodnej, w szczegdlnosci na odcinku porty morskie Szczecin
i Swinoujscie — Republika Federalna Niemiec, a dla odcinka gérnej Odry przewéz tadunkéw zwiekszy
sie miedzy innymi w obstudze aglomeracji i terenéw przemystowych (stref gospodarczych)
w okolicach Wroctawia, Opola i Gliwic.

Systemy finansowania

W celu wsparcia rozwoju systemdéw transportu intermodalnego koniecznym jest wprowadzenie
rozwigzan systemowych w powigzaniu z odpowiednim finansowaniem. W dokumencie KRTI 2030
wskazano, ze w polskich warunkach, zastosowanie na szersza skale mogtoby znalezé rozwigzanie
polegajace na wytypowaniu tras kluczowych, na ktérych zwiekszenie ulgi intermodalnej przetozy sie
na najwiekszy wzrost przewozéw kosztem przewozéw realizowanych transportem drogowym.
Najbardziej efektywne bytoby dofinansowanie do transportu kolejowego na liniach kolejowych,
prowadzacych do terminali intermodalnych, lezacych na terenie Polski, w szczegdlnosci tych, ktére
wprowadzajg do wspdlnego obszaru celnego towary importowane do UE. Dzieki temu Skarb Panstwa
jest w wiekszej mierze beneficjentem optat celnych i podatkowych (cta, akcyzy i VAT). Podstawowymi
terminalami, ktére przynoszg 1/10 catkowitych wptywow do budzetu krajowego sg cztery polskie porty
morskie (Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie). Konstruujgc taki system wsparcia nalezy jednak wzigé¢
pod uwage, ze koszt ponoszony z tytutu stawek dostepu do infrastruktury kolejowej stanowi jedynie
czesé kosztu, jaki jest ponoszony z tytutu przewozu tadunku intermodalnego drogg kolejowa.
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Innym mechanizmem mniej skoncentrowanym na transporcie intermodalnym, mogtaby by¢ doptata
dla wszystkich zarzadcéw linii kolejowych, uzalezniona co do zasady od pracy eksploatacyjnej lub tez
dtugosci eksploatowanej sieci. Taki mechanizm bytby z jednej strony bardzo prosty w obstudze,
a co za tym idzie tani, z drugiej strony stanowitby motywacje dla zarzagdcy do efektywnego zarzadzania
powierzonymi mu $rodkami i tworzenia lepszych warunkéw dla transportu kolejowego. Wdrozenie
tych mechanizméw lezy jednak wytgcznie w gestii szczebla krajowego.

Plany rozwojowe

Zgodnie z kierunkami okreslonymi w ramach krajowego dokumentu ,Kierunki Rozwoju Transportu
Intermodalnego do roku 2030r. z perspektywq do 2040r.” i w zwigzku ze zwiekszajgcym sie udziatem
transportu intermodalnego w przewozach towarowych postulowana jest dalsza budowa nowych
i rozbudowa juz istniejgcych terminali intermodalnych. Wedtug zatozen powstajgce terminale powinny
by¢ powigzane z krajow3 siecig kolejowag w sposdb gwarantujacy konkurencyjny czas przejazdu oraz
state potgczenia pomiedzy nimi, a takze z terminalami i obiektami logistycznymi lezagcymi w krajach
sgsiednich, w szczegdlnosci ulokowanych na trasach korytarzy towarowych pétnoc — potudnie oraz
zachdd — wschodnia granica UE.

Nalezy dodatkowo wspieraé dziatania by terminal intermodalny nie byt wytgcznie punktem
przetadunkowym, lecz powinien stanowi¢ punkt wyjscia do oferowania szerokiego zakresu ustug
i obstugiwanych technologii transportowych na wzér nowoczesnych i konkurencyjnych terminali
europejskich. Terminale powinny stanowi¢ centra logistyczne z dostepem kolejowym, w ramach,
ktorych przy terminalach przetadunkowych powinny dziata¢ m.in. sortownie, magazyny czy sktady
celne (ustugi komplementarne wobec siebie) wykorzystujgc innowacyjne rozwigzania informatyczne,
umozliwiajg ich kompleksowa sprzedaz w ramach jednej transakcji.

W tym kontekscie wskazano na koniecznos$¢ rozbudowy infrastruktury intermodalnej na obszarze
wojewddztwa zachodniopomorskiego o nowe terminale w Szczecinie i Swinoujsciu.

Tabela 4.31 Planowane terminale intermodalne w wojewddztwie Zachodniopomorskiem

ow Maksymalna
Rodzaj Nazwa .. | s roczna Formy ochrony
ID miejscowos¢ | catkowita .2
transportu terminala [HA] zdolnos¢ przyrody
przet. [TEU]
CCIC Intermodal
D
p1|  oBOWY Depo Szczecin 6,06 130000 brak
kolejowy
Dunikowo
Obszar Natura
2000 Wolin i
Drogowy L, o, brak Uznam
P2 kolejowy Swinoujscie Swinoujscie danych brak danych PLH320019
Korytarz Lasy
Wolinskie

Zrédto: opracowanie RBGPWZ oparciu O informacje zawarte w dokumencie ,, Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego do roku 2030r. z perspektywg do 2040r. (KRTI 2030)”

Obecne uwarunkowania dotyczace infrastruktury portowej oraz powigzane z nimi plany rozwojowe
zostaty opisane w odpowiednich rozdziatach Infrastruktura portéow morskich oraz Infrastruktura
wodna srédlgdowa.
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Rola samorzadu

W zwiazku z tym, ze kompetencje rozwoju sieci intermodalnych umocowane s3 gtéwnie na szczeblu
krajowym rola samorzadéw moze skupiac sie na skutecznym lobbowaniu na rzecz wsparcia rozwoju
infrastruktury i ustug komplementarnych zgodnych okreslonymi Inteligentnymi Specjalizacjami
wojewddztwa, z ktérych jedng jest ,Niebieska gospodarka i zielony transport”®*. Analiza zamierzen
inwestycyjnych przedsiebiorstw prowadzacych dziatalno$¢ objetg specjalizacjg, zwigzanych m.in. z
programami rozbudowy bazy terminali masowych, kontenerowych i specjalistycznych w portach
Szczecin i Swinoujécie, w tym utworzeniem Zachodniopomorskiego Centrum Logistycznego, a takze
rozbudowa mocno zwigzanego z importem i eksportem drogg morska zaktadu Police wskazuje na silnie
prorozwojowy charakter branzy.

Wojewddztwo powinno réwniez prowadzi¢ wiasng ocene stanu i oddziatywania inwestycji szczegdlnie
w kontekscie ochrony potencjatu $rodowiskowego i turystycznego. Planowany terminal w Swinoujsciu
potozony jest na obszarze objetym ochrong przyrody Natura 2000 Korytarz Lasy Wolinskie i Zatoka
Pomorska. Jego realizacja zwigzana jest z ograniczeniami i dodatkowymi wymaganiami zaréwno na
etapie projektowym m.in. przygotowanie dokumentacji projektowej powinno zosta¢ poprzedzone
wykonaniem rocznej inwentaryzacji przyrodniczej ze szczegdlnym uwzglednieniem gatunkdéw
potencjalnie najbardziej narazonych oraz wykonawczym m.in. minimalizacja zanieczyszczenia
Swiattem i ograniczenie emisji hatasu, w tym podwodnego.

4.1.8 Wezty przesiadkowe

Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego funkcjonujg lokalne wezty przesiadkowe
charakteryzujace sie gtéwnie integracjg przestrzenng i miedzygateziowa. Jako wezty przesiadkowe
okreslono tutaj miejsca, w ramach ktérych mozliwe jest skorzystanie z oferty transportu zbiorowego
przewoznikéw ponadlokalnych, jednoczesnie charakteryzujgcych sie integracjg miedzygateziowa lub
funkcja agregujaca wielu przewoznikéw w jednym miejscu.

Mowiac o weztach przesiadkowych w skali regionu wskaza¢ nalezy na poczatku miejsca obstugiwane
przez kolej oraz dodatkowe systemy transportowe. Bedg to przede wszystkim dworce i stacje kolejowe
potozone w lokalnych osrodkach administracyjnych.

Na terenie miasta Szczecina, jako regionalne wezty przesiadkowa okresli¢ mozna obszar stacji Szczecin
Gtéwny, gdzie w bezposrednim sasiedztwie budynku dworca, przy ulicy Krzysztofa Kolumba skorzystac
mozna z oferty komunikacji miejskiej tramwajowej i autobusowej. Rowniez w tej samej lokalizacji
zapewniono mozliwo$¢ pozostawienia pojazdu oraz skorzystania z parkingdw krétkiego zatrzymania
K+R. Dodatkowo zlokalizowano tam réwniez strefe postoju Szczecinskiego Roweru Miejskiego. Po
zachodniej stronie stacji kolejowej, w odlegtosci okoto 250 m, zlokalizowany jest dworzec autobusowy,
w ramach ktérego realizowane sg odjazdy autobuséw regionalnych.

Drugi z charakterystycznych regionalnych weztéw przesiadkowych to to obszar w rejonie stacji
kolejowej Szczecin Dabie. Précz szkieletu opartego na transporcie kolejowym przy wezle zlokalizowane
sg parkingi krotkiego zatrzymania K+R oraz strefa postoju Szczecinskiego Roweru Miejskiego. Na
pétnoc od stacji, wzdtuz ulicy Ractawickiej zlokalizowane sg przystanki autobusowe obstugujgce
komunikacje miejska jak réwniez prywatnych [przewoznikéw regionalnych i autobusy dalekobiezne
(np. linie autobusowe do Gorzowa Wielkopolskiego, Stupska, Kielc czy Jeleniej Géry).

W ramach wezta transportowego przy stacji Szczecin Podjuchy funkcjonuje powigzanie przestrzenne
pomiedzy  regionalnym  transportem  kolejowym, a  pobliskimi  (odlegtos¢  dojscia
do 100 m) przystankami autobusowymi komunikacji miejskiej, obstugujgcymi linie 64 i 66 oraz linie
nocng 533.

Dwa regionalne wezly przesiadkowe funkcjonujg w Swinoujsciu. Po zachodniej stronie rzeki Swiny, na
wyspie Uznam zlokalizowany jest przystanek poczatkowy i korncowy miedzynarodowej kolei UBB.

% Inteligentna specjalizacja Niebieska gospodarka i zielony transport obejmuje dziedziny zwigzane z morzem oraz
transportem zintegrowanym, w tym intermodalnym.

247



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

W ramach wezta transportowego w jego bezposrednim otoczeniu skorzystaé mozna
z parkingu przesiadkowego, komunikacji miejskiej (linie A, B, 6) oraz stacji wypozyczalni roweréw
Balticbike. W rejonie ulicy 11 Listopada zlokalizowany jest rowniez przystanek autobusow
dalekobieznych firmy Flixbus. Na wyspie Wolin, po wschodniej stronie rzeki Swiny zlokalizowany jest
dworzec kolejowy wraz ze stacjg czotowg. W bezposrednim sgsiedztwie stacji, po zachodniej stronie
ulicy Dworcowe] zlokalizowano plac odstawczy wraz z przystankami komunikacji autobusowej
regionalnej i miejskiej (linie 5, 7, 10, 77). Dodatkowo w odlegtosci 150 m od budynku stacji kolejowej
skorzysta¢é mozna z  przeprawy promowej ,Warszow” w celu dostania  sie
do zachodniej czesci miasta.

Wezet przesiadkowy w Kotobrzegu integruje ze sobg transport kolejowy z transportem autobusowym.
Przy Stacji kolejowej, wzdtuz alei Kolejowej zlokalizowane sg przystanki autobuséw regionalnych
i dalekobieznych, a takze przystanek komunikacji miejskiej. Réwnoczesnie w ramach wezta, przy
budynku dworca kolejowego zlokalizowana jest stacja Kotobrzeskiego Roweru Miejskiego. Po
poétnocnej stronie toréw kolejowych zlokalizowany jest duzy parking dla pojazdéw osobowych,
zapewniajgcy réwniez wyznaczone miejsca dla oséb z niepetnosprawnoscia.

Podobnym ukfadem wezta transportowego charakteryzuje sie Koszalin. W rejonie ul. Armii Krajowej,
w ciggu DK 11. W niedalekim sasiedztwie stacji kolejowej Koszalin zlokalizowany jest Dworzec
Autobusowy obstugujgcy autobusowg komunikacje regionalng i dalekobiezng, a wzdtuz ulicy
zlokalizowane sg przystanki komunikacji miejskiej. Miedzy jezdniami ulicy Armii Krajowej zapewniony
zostat parking dla pojazdéw indywidualnych. W ramach tego wezta bardzo dobrze zintegrowano z
systemami transportu zbiorowego system rowerowy. Zlokalizowane zostaty tam stacje roweru
miejskiego oraz dwie wielkopojemne wiaty rowerowe dla uzytkownikéw prywatnych rowerdw,
wyposazone w stacje obstugi i napraw. Wadg funkcjonujgcego w Koszalinie wezta transportowego jest
zastosowanie przejs¢ podziemnych i réznicy poziomdéw, bez mozliwosci przekroczenia jezdni w
poziomie 0.

W ramach wezta transportowego w Szczecinku zintegrowano ze sobg system kolejowy, systemy
autobusowe komunikacji miejskiej, regionalnej oraz dalekobieznej, transport indywidualny oraz
system rowerowy. W bezposrednim sgsiedztwie wezta funkcjonujg przystanki autobusowe
obstugujace réznych przewoznikéw, a takze zlokalizowany jest parking dla pojazdéw indywidualnych
zapewniajgcy wyznaczone miejsca dla oséb z niepetnosprawnosciami. Dodatkowo do samego budynku
stacji kolejowej prowadzi droga dla rowerdéw.

Watecki wezet transportowy charakteryzuje sie zintegrowaniem przestrzennym systemu kolejowego
oraz autobusowego w ramach komunikacji miejskiej. Z uwagi na likwidacje PKS Watcz autobusowe
przewozy regionalne zostaly mocno ograniczone. Réwnoczesnie funkcjonujg tam przystanki
autobusoéw dalekobieznych przewoznikdw prywatnych takich jak Flixbus lub Sindbad. Na placu
sgsiadujgcym z dworcem zlokalizowany jest parking dla pojazdéw indywidualnych.

Regionalny wezet transportowy w Pofczynie Zdroju zlokalizowany jest blisko centrum miasta, przy
Placu Tysigclecia Panistwa Polskiego. W ramach istniejgcego tam dworca autobusowego realizowane
sg pofaczenia regionalne i dalekobiezne. Jednoczesnie infrastruktura dworcowa wykazuje pewne braki
i jest niewystarczajgca dla potrzeb podréznych (przyktadowo zamknieta poczekalnia). W sgsiedztwie
dworca zlokalizowany jest parking dla pojazdéw indywidualnych.

Wezet transportowy w Swidwinie integruje przestrzennie system transportu kolejowego, regionalnego
autobusowego oraz transportu indywidualnego. W bezposrednim sasiedztwie dworca zlokalizowane
zostaty parkingi dla pojazdéw indywidualnych, a w odlegtosci okoto 100 m przystanki autobusowe dla
linii regionalnych. Zagospodarowanie przestrzenne i otoczenie wezta transportowego w pozytywny
sposob wptywa na odbidr przestrzeni publiczne;j.

Wiadze wojewddztwa dostrzegajg koniecznosc integracji przestrzennej réznych srodkéw transportu
i w swojej polityce transportowej wskazujg koniecznos$¢ podjecia dziatan wptywajgcych na rozwdj sieci
weztéw przesiadkowych. Jednoczesnie, majac na uwadze kompetencje gmin w realizacji i utrzymaniu
weztéw przesiadkowych (w tym parkingdw P+R) na swoim terenie, wtadze regionu mogg wskazywac
obszary o wysokim potencjale.
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Obstuga ruchu regionalnego z wykorzystaniem weztéw przesiadkowych zapewniona jest w gtéwnych
destynacjach pasazerskich (poréwnanie: Rozdziat 4.2 Ocena mobilnosci transportowej). Rozbudowa
systemu zwigzana powinna by¢ z lokalnymi potrzebami.

Istotnym elementem polityki transportowej wojewddztwa jest kreowanie i promowanie ruchu
rowerowego, w tym podrdzy z wykorzystaniem roweru i kolei regionalnej. W zwigzku z tym, na
podstawie planowanych inwestycji w infrastrukture rowerowg wskaza¢ mozna wezty przesiadkowe
o duzym potencjale multimodalnym, ktdre integrowaé bedg ze sobg kolejowy transport pasazerski
i mobilno$é rowerowa.

Préocz opisanych wczesniej lokalizacji, jako obszary o duzym potencjale wykorzystania integracji
przestrzennej (w formie weztdw przesiadkowych) wskazaé nalezy Gryfino, Stargard, Miedzyzdroje,
Ptoty, Rabino, Biaty Bér, Wiewiecko, Tarnowo Pomorskie, a takze Gryfice, Kamien Pomorski,
Choszczno, Mielno, Stawno i Biatogard.
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W zwigzku z powyzszym region poprzez wtasne dziatania zwigzane z badaniem potrzeb i zachowan
transportowych moze okresdli¢ miejsca wymagajgce dziatan w zakresie realizacji weztéw
przesiadkowych lub charakteryzujgce sie potencjatem do optymalizacji proceséw podrdzy. Podstawg
pozyskania wiedzy mogg by¢ badania ankietowe, ktérych druga edycja odbywa sie wraz z realizacja
niniejszego planu transportowego.

Zauwazyc¢ nalezy, ze we wszystkich wiekszych miastach takie wezty juz funkcjonujg i integruja ze sobg
rézne srodki transportu. Wyzwaniem dla wojewdédztwa, w skali lokalnej jest stworzenie weztow
przesiadkowych (zgodnie z kompetencjami poszczegdlnych JST), ktére pozwolg na dogodne dokonanie
przesiadki zaréwno pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym jak réwniez w ramach
wieloetapowych podrdzy realizowanych z wykorzystaniem transportu zbiorowego, a takze innych form
transportu jak przemieszczenia piesze czy dojazdy rowerowe.

Dobrym przyktadem dbatosci o zapewnienie multimodalnosci podrézy sg realizowane w ramach
systemu SKM inwestycje przystankowe, ktére z zatozenia tworzy¢ beda wezty przesiadkowe dla
obstugiwanych lokalizacji.

4.1.9 Infrastruktura rowerowa

Ze wzgledu na funkcjonujgce réznice w nomenklaturze i nazewnictwie w odniesieniu do infrastruktury
rowerowej w projekcie stosowana jest definicja z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
przepisdw techniczno — budowlanych dotyczacych drég publicznych z dnia 24 czerwca 2022 r., ktéra
mowi, ze droga dla rowerdw jest podstawowg czescig drogi przeznaczong do ruchu rowerdéw, hulajnég
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego. Czesto uzywane jest takze pojecie trasa rowerowa.
Jest to cigg komunikacyjny przeznaczony dla ruchu rowerowego. Trasa rowerowa moze obejmowac
wydzielone drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw, ulice o ruchu uspokojonym, pasy ruchu
dla rowerdw w jezdniach (w tym kontrapasy), skroty rowerowe. Wyrdznia sie trasy rowerowe miejskie
i turystyczne. Turystyczne trasy rowerowe przybierajg zazwyczaj forme szlakdw rowerowych.

Od 2016 roku samorzad wojewddztwa konsekwentnie buduje trasy rowerowe zgodnie
z opracowang koncepcjg, ktére stanowi¢ bedg spdjng sie¢ gtdwnych tras rowerowych na poziomie
wojewddzkim, krajowym oraz europejskim. Na dtuzszych dystansach trasy wykorzystywane s3
turystycznie z kolei w okolicach miast zaprojektowane sg w taki sposéb aby umozliwié¢ transport
lokalny, pozwalajac na odcigzenie indywidualnego ruchu samochodowego. Gtdwna sie¢ wojewddzkich
tras rowerowych powinna zosta¢ sukcesywnie uzupetniana zwartg siecig lokalnych tras rowerowych
umozliwiajgcg przemieszczanie sie do w ramach obszaréw funkcjonalnych, stref przemystowych oraz
miejsc pracy i nauki. Obecnie budowane sg trasy poziomu europejskiego (Euro Velo nr 10, 13) i
krajowego (Trasa Pojezierzy Zachodnich nr 201 20A, Stary Kolejowy Szlak nr 151 15A oraz Blue Velo i
Trasa Wokot Zalewu Szczecinskiego nr 313A). Takze budowane sg trasy poziomu wojewddzkiego
(Doliny Ptoni, Zwinietych Toréw, Walu Pomorskiego, Doliny Regii, Odry, Szczecin — Kotobrzeg, Patacow
i Zamkow).*®

Mimo duzego uwzglednienia tematu drdg dla roweréw w wojewddztwie zachodniopomorskim, wcigz
trasy te nie sg w petni skoordynowane z trasami krajowymi pozostatych wojewdédztw.

4.1.9.1 Infrastruktura rowerowa w uktadzie powigzan zewnetrznych wojewddztwa

Na obszarze wojewddztwa znajdujg sie trasy miedzynarodowe, krajowe, regionalne oraz lokalne. Dane
trasy doktadniej omdéwione zostaty w pozostatych czesciach danego rozdziatu.

W odniesieniu do powigzan zewnetrznych wojewddztwo zachodniopomorskie graniczy z trzema
wojewddztwami.

% Polityka Transportowa 2021r.
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Granica z wojewddztwem pomorskim obejmuje 5 gmin z wojewddztwa zachodniopomorskiego
(Postomino, Stawno, Polanéw, Biaty Boér, Szczecinek). Powigzania na styku z wojewddztwem
pomorskim obejmujg m.in.: trasy rowerowe: Euro Velo 10 13, Trasa Subregionalna.

Z wojewddztwem lubuskim graniczy 10 gmin (Boleszkowice, Debno, Mysliborz, Nowogrédek Pomorski,
Barlinek, Petczyce, Krzecin, Bierzwnik, Drawno, Cztopa). Na styku z wojewddztwem lubuskim
wystepujg powigzania m.in.: Trasa Blue Velo — Odrzanska Trasa Rowerowa.

Z wojewddztwem wielkopolskim sgsiaduje 5 gmin (Cztopa, Watcz, Czaplinek, Borne Sulinowo,
Szczecinek). Na terenie wojewddztwa prowadzi Trasa Starego Kolejowego Szlaku, czyli trasa krajowa
nr 15, biegngca w kierunku potudniowo — wschodnim przez gmine Watcz w kierunku Pity.

0 10 20 30 40 50km
f——p—t—f—

© Uiythowricy Open Strot Mg

LEGENDA
Trasa miedzynarodowa
Granica wojewodztwa .
2 wm— EuroVelo 10i13
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s Droga brajéwa Przebieg drég rowerowych

Droga wojewodzka drogi rowerowe

meme Uktad kolejowy

Rysunek 4.40 Przebieg rowerowych tras krajowych i miedzynarodowych.
Zrédto: opracowanie wtasne
4.19.1.1 EuroVeloisie¢ TEN-T

Przez obszar wojewddztwa przebiegajg dwie miedzynarodowe trasy rowerowe: EuroVelo 10 — Baltic
Sea Cycle Route — Trasa Rowerowa Morza Battyckiego oraz Eurovelo 13 Iron Curtain Trail — szlakiem
Zelaznej Kurtyny, ich przebieg w terenie w catosci pokrywa sie, w zwigzku z czym w terenie
przyporzagdkowany jej zostaty numery 10 oraz 13. Szlak EuroVelo 10 przebiega przez panstwa
Nadbattyckie: Danie, Szwecje, Finlandie, Estonie, Polske i Niemcy. Szlak EuroVelo 13 biegnie
od panstw Skandynawskich, przez Polske, Niemcy, panstwa Batkanskie kornczac w Butgarii.

Parlament Europejski przyjat w dniu 19 stycznia 2021 r. sprawozdanie przygotowane przez Europejska
Federacje Cyklistow (ECF) przygotowane pod katem zblizajgcego sie przeglagdu wytycznych dotyczacych
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transeuropejskiej sieci transportowe]j (TEN — T). W$rdd obszaréw wymagajgcych poprawy jest lepsza
integracja infrastruktury rowerowej i sieci EuroVelo z wytycznymi, zgodnie z propozycjami ECF. Jedng
z forsowanych inicjatyw jest uznanie EuroVelo, europejskiej sieci tras rowerowych jako czesci sieci TEN
- T oraz petniejsza integracja ruchu rowerowego w projektach
w innych sieciach. Tym samym podczas budowy lub modernizacji na przyktad linii kolejowej oceniany
byt potencjat ruchu rowerowego wzdtuz i w poprzek linii, a kluczowe elementy, takie jak mosty
i tunele konieczne do obstugi ruchu rowerowego wtgczane byty projektu.

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego zidentyfikowano 6 przyktadéw spotkania sie
skrzyzowania sieci TEN — T z Euro — Velo. Sposrdd nich tylko jedna jest dobrym przyktadem — jest
to odcinek drogi S6 przecinajgcej Koszalin, gdzie istniejgce drogi rowerowe zostaty zintegrowane
w dwa wezty. Ciggtos¢ popularnej trasy rowerowej wzdtuz ulicy Morskiej, tgczagcej miasto z morzem,
zostata zachowana w wezle Koszalin Pétnoc, a wigczenie drogi rowerowej w sgsiednim wezle Koszalin
Wschdd przedtuzyto dotychczasowg trase wzdtuz ulicy Wtadystawa IV o 600 m, tworzac funkcjonalne
potgczenie rowerowe pomiedzy dzielnicg Jamno, a centrum miasta.

Pozostate sg przyktadami problemoéw jakie tworzy droga infrastruktura sieci TEN — T dla ruchu
rowerowego:

e Wezet ,Gryfino” drogi ekspresowej S3 (battycko — adriatycki korytarz bazowy TEN — T) i drogi
wojewddzkiej nr 120, ukoriczony w 2010 roku, nie zawiera infrastruktury rowerowej. Po otwarciu
duzego zaktadu pracy (Zalando) po wschodniej stronie wezta, stat sie on obecnie gtéwng barierg
dla ruchu rowerowego. Wiekszos¢ pracownikdw dojezdza z Gryfina, Wettynia i Gardna
— potozone w odlegtosci rowerowej, ale po drugiej stronie drogi ekspresowej. Gmina Gryfino
buduje droge rowerowg z miasta do drogi S3, ale budowa osobnego mostu nad S3 przekracza ich
mozliwosci finansowe. W rezultacie trasa rowerowa finansowana z EFRR zakoriczy sie kilkaset
metréw przed gtéwnym miejscem pracy, na niebezpiecznej barierze utworzonej przez droge
TEN —T, wspoétfinansowanej z Funduszu Spdjnosci UE.

e Kolejny odcinek drogi ekspresowej S3, ukonczony w 2010 roku, przecina stary tor linii kolejowej
Stargard — Pyrzyce — Myslibérz — Kostrzyn, a wezet ,,Myslibérz” zostat wybudowany doktadnie na
starym torze. Duze odcinki nieczynnego toru zostaty juz przystosowane pod turystyczng trase
rowerowg, ale brak przepisdw w rejonie wezta wymusza budowe dfugiego mostu rowerowego
i prawie 4 km objazdu. Ponadto obecnie planowana jest przebudowa zdemontowanej linii
kolejowej. Zachowanie korytarza kolejowego w projekcie drogi ekspresowej S3 pozwolitoby nie
tylko na bezposrednia trase rowerowg, ale takze na tatwg przebudowe linii kolejowe;j.

e Obwodnica Watcza na drodze ekspresowej S10 przecina nasyp linii kolejowej Wierzchowo — Waftcz,
blokujac plany krajowej trasy rowerowej nr 15. Obwodnica ta jest czesciag budowanej obecnie
kompleksowej sieci TEN — T, ktdrej zakonczenie planowane jest do korica 2020 roku.

e Obwodnica Szczecinka na drodze ekspresowej S11 , bedacej czescig kompleksowej sieci TEN — T,
zostata ukonczona w 2019 r. kosztem blisko 100 min euro, przy wspdifinansowaniu
z Funduszu Spdjnosci UE. Projekt obejmowat ktadke dla pieszych nad drogg S11 i przylegt linig
kolejowa wokét stacji kolejowej Szczecinek Chyze. Most zostat jednak zaprojektowany wytacznie
dla pieszych, bez uwzglednienia rowerzystow. W zwigzku z tym trasa rowerowa 20 musiata zostaé
zmieniona, aby przecig¢ S11 réwnolegta droga powiatowa — rowniez bez infrastruktury rowerowe;j.

e Wezet Kijewo na drodze ekspresowej S6 (battycko — adriatycki korytarz bazowy TEN — T)
w Szczecinie, stolicy regionu, nie posiada infrastruktury rowerowej.

4.1.9.2 Podstawowe dane o sieci rowerowej w wojewoddztwie

W roku 2021 w wojewddztwie zachodniopomorskim istniato 1102,0 km drdg dla rowerdw. Zgodnie
z danymi z Banku Danych Lokalnych w Polsce dtugos¢ drég dla rowerdw i ciggdw pieszo — rowerowych
w latach 2011 — 2021 wzrosta z niecatych 5 800 km do ponad 18 500 km, jest to ponad trzykrotny
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wzrost w ciggu 10 lat. W wojewddztwie zachodniopomorskim w 2011 roku liczba drég dla roweréw
wynosifa prawie 400 km, a w roku 2021 zwiekszyta sie o ponad potowe. Liczby podawane przez GUS
nie uwzgledniajg w niektérych gminach drég dla roweréw wybudowanych na dawnych torowiskach
przez co liczba ta moze by¢ zanizona.
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Wykres 4.32 Dtugosc drég dla rowerow w Polsce w wojewddztwie zachodniopomorskim.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS*

W roku 2021 na 10 tys. mieszkancow przypadato w skali kraju 4,86 km drég rowerowych, podczas gdy
w wojewddztwie zachodniopomorskim byto to 6,57 km. Natomiast na tle innych wojewddztw,
zachodniopomorskie plasuje sie na szdstym miejscu, najlepszy wynik osiggneto wojewddztwo lubuskie
z wynikiem 7,45 km sciezek na 10 tys. mieszkancow, najgorszy zas matopolskie z wynikiem 2,46 km na
10 tys. mieszkancow.

Jako powierzchniowo duze wojewddztwo o niskiej gestosci zaludnienia wojewddztwo
zachodniopomorskie osigga dobre wyniki w kilometrach powstatych sSciezek rowerowych, takze we
wskaznikach gestosci sieci drog dla roweréw na 10 tys. mieszkarncow. W powyzszych zestawieniach
plasuje sie w potowie listy wojewddztw — wyjgtkiem jest wskaznik gestosci na 10 tys. km2, gdyz pod
tym wzgledem wojewddztwo plasuje sie na 11 miejscu. Jednoczesnie z uwagi na wiodacy gatgz
gospodarki jaka jest turystyka oraz potozenie wojewddztwa, wskazana jest dalsza, konsekwentna
i realizowana zgodnie z zatozeniami Koncepcji sieci tras rowerowych, rozbudowa powstatej juz sieci
oraz nacisk na rozwdj infrastruktury towarzyszacej szczegélnie dtugim przejazdom rowerowym.

4.1.9.3 Struktura i lokalizacja przestrzenna infrastruktury rowerowej

Gtéwne miedzynarodowe, krajowe i wojewddzkie trasy rowerowe realizowane s3 zgodnie
z Koncepcja sieci tras rowerowych wojewddztwa zachodniopomorskiego przyjetg przez Zarzad
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w roku 2016 z aktualizacjg w roku 2018. Koncepcja sieci zostata
opracowana  dzieki  Srodkom  Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2007 — 2013, przez Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie.

96 Dane GUS BDL (stan 04.10.2022)
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Rysunek 4.41 Przebieg gtéwnych wojewddzkich tras rowerowych
Zrédto: opracowanie wtasne

Opracowanie okreslito 5 priorytetowych tras rowerowych obejmujgce caty obszar wojewddztwa
zachodniopomorskiego, z petng informacjg o ich przebiegu z uwzglednieniem infrastruktury istniejacej
i wymagajacej wybudowania oraz o szacunkowych kosztach w réznych wariantach ich przebiegu.
Gtéwnymi wojewddzkimi trasami rowerowymi sg:

e VeloBaltica: stanowi cze$¢ europejskiej trasy wokét Morza Battyckiego Euro Velo 10 i 13. Szlak ten
liczy 245 km. Jej poczatek zlokalizowany jest przy granicy polsko — niemieckiej w Swinoujsciu,
a koniec w Ustce. Trasa przebiega przez najliczniej odwiedzane przez turystéow tereny
wojewddztwa. W zwigzku z duzym ruchem turystycznym i duzymi wptywami do budzetéw gmin,
infrastruktura rowerowa jest na tej trasie najbardziej rozwinieta. Osiggniecie odpowiednich
standardéw trasy wymaga budowy tylko niewielkich odcinkéw drég. Trasa ta moze prowadzi¢ do
wydtuzenia sie sezonu turystycznego nad morzem.

e Trasa Pojezierzy Zachodnich: Trasa ma dwie odnogi w zachodniej czesci wojewddztwa — jedng
biegnaca od granicy z Niemcami przez Szczecin i Stargard w kierunku Pojezierza Inskiego; drugg od
granicy z Niemcami w okolicach Cedyni przez Myslibérz, Barlinek, Choszczno w kierunku Iiska,
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gdzie taczy sie z odnogg ,,szczecinsky”. Dalej trasa przebiega przez Drawsko Pomorskie, Ztocieniec,
Czaplinek do Szczecinka i w gminie Biaty Bér dochodzi do granicy z wojewddztwem pomorskim.
Trasa taczy gtéwne osrodki miejskie (Szczecin, Stargard) z najwiekszym miastem lezgcym przy
wschodniej granicy wojewddztwa — Szczecinkiem. Umozliwia odwiedzenia czterech Parkéw
Krajobrazowych (Cedynski, Barlinecki, Puszcza, Inski i Drawski) oraz obszaréw o wysokich walorach
krajobrazowych.

e Blue Velo: Trasa rowerowa Blue Velo ma by¢ w przysztosci rozbudowywana w kolejnych
wojewddztwach. Prowadzi ona ze Swinoujécia wzdtuz Zalewu Szczecinskiego oraz jeziora Dabie do
Szczecina, nastepnie przez Gryfino, Trzcinsko — Zdréj i Debno do Kostrzyna nad Odra.
W przysztosci trasa dalej bedzie prowadzi¢ wzdtuz Odry w kierunku granicy z Czechami.
W terenie przyporzadkowany jej zostat numer 3.

e Stary Kolejowy Szlak: Trasa ma dwie odnogi w pétnocnej czesci wojewddztwa, ktdre zbiegajg sie
w Biatogardzie. Jedna prowadzi z Mielna przez Koszalin; natomiast druga bierze swéj poczatek
w Kotobrzegu i w wiekszosci biegnie po nasypie dawnej linii kolejowej przez Goscino i Karlino.
Za Biatogardem trasa wiedzie na pofudnie do Watcza. Pomiedzy Potczynem — Zdrojem
a Ztocieicem trasa prowadzi drogg rowerowg zbudowang na nasypie dawnej linii kolejowe;j.
W Ztociencu trasa bedzie krzyzowata sie z Trasg Pojezierzy Zachodnich stanowigc facznik, ,,pomost”
pomiedzy Pojezierzem, a Battykiem. Od Wierzchowa do Watcza trasa bedzie biegta po terenie
dawnej linii kolejowej. Trasa konczy sie za Watczem w miejscowosci Dobino i moze by¢ w
przysztosci konturowana na potudnie Polski, w szczegdlnosci do Poznania. Cato$¢ trasy ma
przekrojowy charakter zarowno w wymiarze spoteczno — ekonomicznym jak réwniez
krajobrazowym. Trasa biegnie przez najbardziej charakterystyczny krajobraz w wojewddztwie.
Poczawszy od panoramy morza battyckiego, moreny Szwajcarii Potczynskiej, pojezierza i doliny
rzeczne koniczac na wielkich, zwartych kompleksach lesnych.

e Trasa Wokét Zalewu Szczecinskiego: Trasa posiada charakter transgraniczny i poprowadzona jest
wokot Zalewu Szczecinskiego. Po stronie polskiej dtugos¢ trasy wynosi ok. 170 km. Trasa przebiega
ze Swinoujécia przez Miedzyzdroje, Wolin, Stepnice, gmine Goleniéw, Szczecin, Police do Nowego
Warpna. W obszarze trasy znajdujg sie tereny przyrodnicze, m.in.: Wolinski Park Narodowy,
Obszary Natura 2000 (,siedliskowe”: Wolin i Uznam, Ujscie Odry i Zalew Szczecinski oraz ,ptasie”:
Delta Swiny i Zalew Szczecinski, Puszcza Goleniowska, taki Skoszewskie, Dolina Dolnej Odry) oraz
rezerwaty przyrody: Czarnocin, Biatodrzew Kopicki, Olszanka, Uroczysko Swieta im. Prof.
Mieczystawa Jasnowskiego”. Trasa posiada najlepsze warunki do poprowadzenia
w duzej czesci po watach przeciwpowodziowych (gtéwnie wschodni brzeg jeziora Dabie i Roztoki
Odrzanskiej i Zalewu Szczecinskiego). Wykonanie inwestycji na watach pozwoli na uatrakcyjnienie
przebiegu trasy, zwiekszenie bezpieczenistwa — obecnie rowerzysci w duzej mierze poruszajg sie po
jezdni drdg publicznych o duzym natezeniu ruchu samochodowego.’

97 Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego
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Rysunek 4.42 Stan realizacji koncepcji sieci tras rowerowych oraz uzupetniajgca infrastruktura
rowerowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Uzupetnieniem gtdwnych tras rowerowych stajg sie gminne i powiatowe drogi rowerowe realizowane
w odpowiedzi na zapotrzebowanie mieszkancéw oraz przy okazji modernizacji badZz przebudowy drdég
lokalnych. Sie¢ drég rowerowych prowadzi¢ moze zaréwno do lokalnych atrakcji jak i stanowié
bezpieczne potgczenie miedzy miejscowosciami badz miedzy miejscowoscia, a weztem
przesiadkowym.
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Rysunek 4.43 Koncepcja gtdwnych tras rowerowych.
Zrédfto: Krajowy plan budowy sieci tras rowerowych 2021

Na powyzszym rysunku przedstawiono koncepcje gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Sg to trasy regionalne, ktére beda realizowane na podstawie Regionalnego
Planu Transportowego.

4.1.9.4 Infrastruktura uzupetniajaca

Infrastrukture uzupetniajgcg dla tras rowerowych tworzg: liczniki rowerzystéw/ek, samoobstugowe
stacje naprawy roweréw oraz stacja tadowania rowerdow elektrycznych oraz zamykane boksy
rowerowe. Infrastruktura ta rozlokowana jest wzdtuz catej sieci rowerowe;.

W okolicach miejscowosci Mrzezyno znajduje sie modelowe miejsce odpoczynku dla rowerzystéw
mieszczace jedyng w wojewddztwie stacje fadowania rowerdw elektrycznych oraz zestawy naprawcze,
zasilanie umozliwiajgce dotadowanie telefonu i router wifi. Modelowe miejsce odpoczynku dziata caty
rok, natomiast tadowanie dziata zazwyczaj sezonowo: od maja do wrzesnia, gdyz zasilane jest z paneli
fotowoltaicznych zamontowanych na dachu wiaty, przez co potrzebna jest duza ilo$¢ promieni
stfonecznych. W samej miejscowosci zlokalizowane sg boksy umozliwiajace bezpiecznie przechowanie
roweru —zamykanymi na klucz, réwniez dziatajgcymi sezonowo.

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego znajduje sie jeden system licznikdw rowerowych
sktadajacy sie z trzynastu licznikéw zlokalizowanych w miejscowosciach: Swinoujscie, Rogowo,
Sarbinowo, Dartowo, Chwarstnica, Nowe Objezierze, Toporzyk, Czarnocin, Borne Sulinowo, Kotczewo,
Mostkowo/Dzikowo, Nowe Warpno, Pilchowo. Stan licznikdw podawany jest na biezgco na stronie Eco
— public. Liczniki powstaty w ramach projektu Biking South Baltic realizowanego w ramach programu
Interrego South Baltic 2014 — 2020.

4.1.9.5 Publiczne systemy rowerowe na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego

Na terenie wojewddztwa funkcjonuje szes¢ systemowych, miejskich wypozyczalni rowerowych:
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e Kotobrzeski Rower Miejski (w systemie nextbike.pl) — Posiada 12 stacji wypozyczen, dostepne
sg takze rowery z fotelikami do przewozu dzieci. Strefa KRM obejmuje granice administracyjne
miasta Kotobrzeg. Wypozyczalnia dziata sezonowo z przerwa od grudnia do marca.

e Koszalinski Rower Miejski (w systemie nextbike.pl) — Posiada 22 stacje wypozyczen, 163 rowery,
w tym 14 rowerdw z fotelikiem dzieciecym. Wszystkie jednoslady wyposazone
]
w blokade O - lock, znajdujaca sie na tylnym kole roweru. Strefa KRM obejmuje granice
administracyjne miasta Koszalin. Wypozyczalnia dziata sezonowo z przerwg od grudnia do marca.

e Tychowski Rower Miejski (w systemie nextbike.pl) — Posiada 2 stacje i 20 rowerdw, strefa TRM
obejmuje granice administracyjne gminy Tychowo. Wypozyczalnia dziata sezonowo z przerwa od
grudnia do marca.

e Szczecinski rower miejski Bike_S — uruchomiony zostat 1 marca 2022 roku rower miejski
IV generacji. System ten dziata przez caty rok. W okresie zimowym liczba udostepnionych roweréw
wynosi okofo 300 — 400 w zaleznosci od zapotrzebowania. Natomiast w okresie letnim liczba
rowerow wzrasta do okoto 600 pojazddw.

e Szczecinecka Wypozyczalnia Roweréow Miejskich SWRM (w systemie Filfri Bikes) — Posiada
22 stacje i 150 rowerdw, (w tym 5 tandemodw) rozmieszczonych przy przystankach autobusowych
na terenie Szczecinka. Strefa obejmuje granice administracyjne miasta Szczecinek. Rowery SWRM
dostepne sg od 1 marca do 30 pazdziernika.

e http://balticbike.pl — autorski system wypozyczalni organizowany przez podmiot prywatny
wspotpracujgcy z niemieckim systemem UsedomRad. Mozliwosé wypozyczenia stacjonarnie
i na telefon (mozna zaméwi¢ réwniez rower on — line), dziata na terenie miasta Swinoujécie
i Kotobrzeg. System ten dziata przez caty rok.

W ogélnopolskim podsumowaniu miejskich systemdéw rowerowych, opracowanym w 2020 roku przez
Centrumrowerowe.pl, méwigcym o sredniej liczbie wypozyczen na jednego mieszkarnca na 1. miejscu
znalazt sie Szczecinek (49 wypozyczen na jednego mieszkanca), na 16. Koszalin i Kotobrzeg.

4.1.9.6 Koordynacja sieci rowerowej z weztami przesiadkowymi/transportowymi

Planowany przebieg tras rowerowych projektowany byt w taki sposdb, aby skrzyzowania tras
z liniami kolejowym znajdowaty sie w poblizu przystankdéw kolejowych. Stacje i przystanki kolejowe
znajdujgce sie na skrzyzowaniach tras rowerowych badZ umozliwiajgce zmiane kierunku podrdzy
(przesiadke kolejowg) powinny sta¢ sie w petni wyposazonymi weztami przesiadkowymi
z mozliwoscig pozostawienia roweru w zamykanym boksie, z dostepna bazg noclegowa. Pozostate
stacje znajdujace sie przy trasach rowerowych powinny mieé¢ udogodnienia w postaci mozliwosci
pozostawienia roweru w wiacie, dostepnosci perondéw dla podréinych z rowerami oraz kasy
i zaplecze sanitarne. Docelowo wszystkie stacje i przystanki kolejowe zlokalizowane w bezposredniej
bliskosci tych skrzyzowan powinny stac sie weztami przesiadkowymi nie tylko dla ruchu rowerowego
zarowno lokalnego jak i turystycznego, ale réwniez stuzy¢ jako punkty przesiadkowe i parkingi P&R dla
mieszkancow pobliskich miejscowosci.
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Rysunek 4.44 Trasy rowerowe w powigzaniu z siecig kolejowq i weztami przesiadkowymi

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy RBGPWZ
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Koordynacja przestrzenna tras rowerowych ze szlakami kolejowymi musi i$¢ w parze z dostepnoscig
wagondéw kolejowych oraz informacjg o mozliwosci przewozenia roweréw. W celu umozliwienia
przekazywania sprawnej informacji nalezatoby utworzy¢ (by¢é moze na bazie juz istniejgcej) platforme
internetowg oraz aplikacje taczacy informacje o rozktadach jazdy poszerzong o aktualne informacje
dotyczgce mozliwosci przewozu roweru w danym skfadzie oraz umozliwiajaca zakup biletu, z drugiej
strony aplikacja powinna zawiera¢ aktualng mape dostepnych tras rowerowych, mozliwos¢
planowania podrdzy wraz z orientacyjnymi czasami dojazdu, informacje dotyczgce miejsc noclegowych
i punktéw gastronomicznych.

Przewdz rowerdw w pociggach dalekobieznych oraz regionalnych uzalezniony jest od rodzaju sktadu
pociggu, przewdz roweru odbywa sie pod nadzorem podrdznego, rower moze byé przewozony jedynie
po uprzednim nabyciu biletu, w wagonie musi by¢ ustawiony w miejscu do tego przeznaczonym.
Mozliwos$¢ przewozu wskazana jest w informatorach kolejowych takich jak: portalpasazera.pl, rozklad
— pkp.pl, czy koleo.pl.

Z uwagi na rodzaj taboru przewdz rowerdéw sktadami regionalnymi jest fatwiejszy dla pasazera, sktady
te najczesciej maja podwdjnie otwierane drzwi i nizszg podtoge co utatwia wniesienie i wyniesienie
roweru.

4.1.9.7 Mobilnos¢ rowerowa

Ruch rowerowy mozna podzieli¢ na codzienny ruch obejmujgcy dojazdy do pracy, szkoty, w sprawach
biezagcych oraz ruch turystyczny obejmujgcy wyjazdy jedno i wielodniowe, czesto zwigzany
z noclegiem poza miejscem zamieszkania.

Rowery miejskie w Polsce osiggnety na koniec Ill kwartatu 2021 roku swoje wieloroczne maksimum.
W tgcznie 75. publicznych systemach wspoétdzielenia roweréw udostepnianych byto ponad 21,6 tys.
jednosladéw, ktérymi mozna byto przemieszczac sie w niemalze 100 miejscowosciach (ruch codzienny
ilustrujg statystyki przejazddw rejestrowanych w miejskich wypozyczalniach rowerowych).®

Rowerowy ruch turystyczny ilustrujg statystyki pozyskane z licznikdw rowerowych umieszczonych na
trasach rowerowych wojewdédztwa. Obecnie (14.02.23r.) na terenie wojewddztwa dziata
13 elektronicznych licznikéw rejestrujgcych przejazdy rowerowe. Do poréwnania uzyto roku 2019,
przed rozpoczeciem pandemii Covid oraz rok 2022, czyli pierwszy rok po pandemii. W roku 2019
dziatato 6 licznikdw, natomiast w roku 2022 prawie o potowe wiecej — 11. Najwyzszy wynik osiggnat
licznik w Swinoujéciu: 159 583 przejazdy w sierpniu 2022 r.

Na ponizszym wykresie wyraznie widaé sezonowos$¢ ruchu rowerowego, silnie skorelowang
z okresem wakacyjnym (urlopowym) oraz zmiang por roku.

98 https://smartride.pl/Strefa_Danych/rowery — bikesharing — polska — trzeci — kwartal — 2021 — roku/ (stan na 06.10.2022)
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Wykres 4.33 Ruch rowerowy z licznikow rowerowych

Zrédto: opracowanie wtasne

W roku 2019 liczniki zarejestrowaty 1 073 235 przejazddw, natomiast w roku 2022 — 1426 332.
Nastgpit wzrost o 353 097 przejazdéw, spowodowane jest to wprowadzeniem pieciu nowych
licznikow.
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Wykres 4.34 Ruch rowerowy z licznikow rowerowych
Zrédto: opracowanie wtasne

Na powyziszych wykresach przedstawiono poréwnanie catkowitej liczby przejazdéw
w poszczegdlnych miesigcach. W 2019 roku najwieksza liczba przejazdéw miata miejsce w sierpniu
— 265164, a w 2022 roku liczba przejazdéw w lipcu i sierpniu byta prawie identyczna, wynosita
odpowiednio 319 319 i 320 360.
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Wykres 4.35 Procentowe obtozenie ruchu rowerowego w roku 2022 w wojewddztwie
zachodniopomorskim

Zrédto: Eco — visio

Na powyiszym wykresie przedstawiono procentowe obtozenie ruchu rowerowego na petlach
indukcyjnych w roku 2022. Mozna zauwazy¢ iz ponad 50 procent zliczers odbywa sie w Swinoujsciu,
spowodowane jest to przede wszystkim faktem, iz dana petla zlokalizowana jest przy granicy
wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz przy granicy niemieckiej. Nastepnie na podobnym poziomie
(14/13%) odbywa sie ruch w miejscowosciach Sarbinowo i Rogowo.
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4.2 Ocena mobilnosci transportowej

W ramach niniejszej diagnozy okreslono kierunki i sposoby przemieszczania sie mieszkancow
i uzytkownikdéw wojewddztwa zachodniopomorskiego. Okreslono typowe dla regionu charakterystyki
mobilnosci, przedstawiono podstawowe kierunki oraz liczbe codziennych, obligatoryjnych jak réwniez
fakultatywnych przemieszczen, a takze wykorzystanie poszczegdlnych srodkdéw transportu.

W niemniejszym rozdziale szczegétowy sposdb odwzorowano wptyw mobilnosci i przemieszczen
mieszkancow na $rodowisko regionu, uwzgledniajgc w tym emisje odtransportowe, okreslono
dostepnos¢ do poszczegélnych $rodkéw i gatezi transportu, wskazano obszary o niskiej
i niewystarczajgcej obstudze, a takze opisano wielkosci natezenia ruchu w poszczegélnych regionach
wojewddztwa.

W ramach prac nad projektem Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do 2030 r., jako narzedzie wspomagajgce w pracach planistycznych
i ewaluacyjnych wykorzystano makroskopowy model ruchu.

Na potrzeby opracowania, przygotowany zostat bazowy model ruchu, w ktérym odwzorowano
dobowy ruch pasazeréw transportu publicznego i uzytkownikéw pojazdéw indywidualnych,
z uwzglednieniem zmiennych charakteryzujgcych poszczegdlne obszary wojewddztwa.

Stworzony model ruchu, stanowit podstawe do odwzorowania systemoéw transportowych oraz
potencjatéw ruchotwdrczych wojewddztwa zachodniopomorskiego, charakterystyk opisujgcych stan
istniejacy i wykonania obliczen prognostycznych, zréznicowanych zgodnie z przyjetymi zatozeniami dla
planowanych scenariuszy rozwoju.

Do prac analitycznych i modelowych, jako podstawe do przyjecia zatozen oraz jako baze
do przeprowadzenia analiz popytu i oceny inwestycji transportowych oraz wszystkich pozostatych
analiz transportowych przedstawionych w niniejszym rozdziale wykorzystano Zintegrowany Model
Ruchu (ZMR) opracowany przez CUPT w wersji 2.1 gdzie jako rok bazowy przyjeto rok 2019 oraz
przedstawiono zatozenia prognostyczne dla roku 2030 w formule BAU — bussines as usual. W ramach
niniejszej pracy powstat model ruchu dla obszaru opracowania, ktéry poddany zostat
doszczegdtowieniu, uaktualnieniu o pakiety danych opisujgce obszar wojewddztwa i obszary sgsiednie
oddziatujgce na zachodniopomorskie. Makroskopowy model ruchu poddany zostat kalibracji i walidacji
wycietego obszaru opracowania, co pozwolito na okreslenie jego zgodnosci ze stanem istenijgcym.
Szczegétowy opis modelu, jego parametrow i przyjetych procedur przedstawiony zostat
W raporcie sporzgdzanym na potrzeby tworzenia regionalnego modelu ruchu.

W ramach wykonanych analiz jako podstawe opisujgcg stan istniejgcy wojewddztwa przyjeto model
ruchu. Na podstawie wskazanej wczesniej kalibracji i walidacji modelu przyjeto, iz wartosci
jednostkowe (pasazerdw i pojazdéw) oraz wartosci wykonanej pracy przewozowej w sposéb zgodny,
wierny i odpowiedni przedstawiajg analizowane elementy, w zwigzku z czym uznane zostaty za
reprezentatywne do przedstawienia ich jako wartosci opisujgcych stan istniejgcy. Tym samym
wszystkie wartosci przedstawione w ponizszej analizie sg wartosciami modelowymi.

W niniejszym rozdziale, dla opisania wynikédw i oceny mobilnosci zastosowane nastepujgce miary
i okreslenia:

e Motywacja podrézy — Potrzeba lub kierunek lub miejsce wykonania podrézy, np. z domu
do pracy lub ze szkoty do kina.

e Podréz — przemieszczenie w danej motywacji, obejmujgce cate przemieszczenie od zrédta
do celu, przyktadowo z pracy na zakupy lub ze szkoty do domu.

e Podréz obligatoryjna — podréz zwigzana z codzienng potrzebg, np. gtdwnym zajeciem. Podréze
obligatoryjne stanowig podréze do pracy, do szkoty, podrdze zwigzane z pracg (biznesowe)

e Podréz fakultatywna — podrdéz zwigzana z doraing potrzebg, np. podrdéie zwigzane
z rozrywka, rekreacja, turystyka

e Generacja ruchu — liczba podrézy wykonywana (rozpoczynajaca sie) w ciggu dnia, przez kazdg
osobe w danym rejonie komunikacyjnym.
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e Absorpcja ruchu — liczba podrézy jakie w ciggu doby wykonywane s3 (koriczg sie) do danego
rejonu komunikacyjnego.

o Atrakcyjnosé ruchu — wartosé funkcji atrakcji ruchu okreslona w zaleznosci od motywacji
podrozy.

e Praca przewozowa — miara okreSlajgca warto$¢ zrealizowanych przemieszczen w sieci
transportowej okreslona jako iloczyn liczby pojazdéw lub pasazerdow i dtugosci (km) lub czasu
(godz.) podrézy. Praca przewozowa wyrazana jest w pojazdogodzinach (poj.godz.) lub
pojazdokilometrach (poj.km) oraz analogicznie pasazerogodzinach (pas.godz.) Ilub
pasazerokilometrach (pas.km).

4.2.1 O0gdlna mobilnosc pasazerska

Na podstawie dziatan, ktérych celem byto odwzorowanie w modelu makrosymulacyjnym uktadu
wojewddztwa zachodniopomorskiego wraz z charakterystycznymi dla niego zachowaniami
mobilnosciowymi mieszkancéw, dla kazdej z gmin przypisano wartosci odwzorowujgce liczbe
realizowanych kazdego dnia podrézy. Jako podrdz przyjeto przemieszczenie sie jednostkowego
uzytkownika, w danej motywacji, z wykorzystaniem okreslonego srodka transportu. Na cele analiz
przyjeto siedem podstawowych motywacji podrézy, ktérymi sa:

e Dom <—> Praca — codzienne podréze do i/lub z pracy, traktowanej jako state miejsce
zatrudnienia (tj. biuro, zaktad pracy itp.)

e Dom <—> Szkota — codzienne podrdze do i/lub ze szkoty, w ktérych zawierajg sie podréze do/ze
szkoty podstawowej i Sredniej

e Dom <—> Uczelnia— codzienne podrdze do i/lub z uczelni, w ktérych zawierajg sie podrdze do/z
uczelni wyzszej

e Dom <—> Biznes — podrdze stuzbowe zwigzane z wykonywang praca

e Dom <—> Inne — podréze fakultatywne zwigzane z innymi niz powyzisze czynnosciami,
w ktdrych zawierajg sie np. zakupy, sport, rekreacja, itp.

e Nie zwigzane z domem <—> Biznes — podrdze stuzbowe zwigzane z wykonywang praca,
realizowane w ramach pracy, bez wliczania pierwszej/ostatniej podrdzy z/do domu

e Nie zwigzane z domem <—> Inne — podrdze fakultatywne zwigzane z innymi niz powyzsze
czynnosciami, bez wliczania pierwszej/ostatniej podrézy z/do domu, np. sport, rekreacja,
zakupy itp.

Réwnoczesnie powyzsze motywacje podzielono z uwagi na kryterium obligatoryjnosci, tj. na podréze
wykonywane codziennie, w tych samych relacjach, najczesciej z wykorzystaniem tego samego srodka
transportu oraz na podréze wykonywane doraznie, w ramach potrzeb. Wydzielono dwie grupy
podrdzy, tj. podrdze obligatoryjne i fakultatywne. Jako podrdze obligatoryjne rozumie sie te, ktére
wykonywane s3 kazdego dnia i ktére zwigzane sg z podstawowymi zajeciami mieszkancéw
i uzytkownikdw. S to przede wszystkim podrdze do pracy i szkoty lub na uczelnig, a takze podréze
biznesowe zwigzane z pracg. Drugy grupe stanowig podrdze fakultatywne, tj. wykonywane
w zaleznosci od potrzeb, jak np. podréze zwigzane z zakupami, wykonywanym sportem, rekreacja czy
rozrywka.

Analizujac strukture podrézy wykonywanych w danej motywacji wykorzystano macierz podrozy,
tj. macierz przemieszczen zbudowang na podstawie opisanych dla poszczegdlnych rejonéw
komunikacyjnych wartoéci generacji i absorpcji podrdzy, okresSlone zostaty gtéwne kierunki
przemieszczen mieszkancow i uzytkownikéw obszaru. Na podstawie powyzszej analizy wykonana
zostata tzw. wiezba podrdzy obrazujgca kierunki oraz liczbe podrézy wykonywanych pomiedzy
poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi.

Liczba realizowanych podrézy jest pochodng liczby mieszkaincéw i ich struktury wiekowo
— zawodowej. Na potrzeby okreslenia macierzy przemieszczen dla catego wojewddztwa poszczegdlne
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rejony komunikacyjne zagregowane zostaty one do wiekszych rejonéw (np. gmin), a nastepnie dla
takiego poziomu szczegdtowosci przedstawiona zostata liczba podrozy.

W obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego kazdego dnia realizowanych jest blisko 2,5 min
podrozy, ktdre swoim zasiegiem obejmujg podrdze obligatoryjne jak oraz fakultatywne.
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Rysunek 4.45 Liczba podrozy generowanych i absorbowanych w dobie przez poszczegdlne gminy
wojewddztwa zachodniopomorskiego

Zrédfto: opracowanie wtasne

Najwiecej podrdzy realizowanych jest w destynacji zwigzanej ze stolicg wojewddztwa, tj. miastem
Szczecinem, ktdéry generuje 572779 podrézy, co stanowi 23,4% globalnej liczby podrdzy.
Réwnoczesnie kazdego dnia do Szczecina realizowanych jest ponad 26% wszystkich podrdzy
z obszaru wojewddztwa, tj. 645251 podrézy. Dodatkowo nieco mniejszymi skupiskami, gdzie
generowane i absorbowane sg podrdze sg miasta na prawach powiatu i miasta powiatowe, ktdre
stanowig lokalne osrodki administracji publicznej oraz centra Zycia spotecznego i kulturowego.
W szczegdlnosci nalezy tu wymienié Koszalin, ktdry generuje 6,1% podrdzy, przy jednoczesnej realizacji
na teren gminy 8,5% podrdzy w skali wojewddztwa oraz Kotobrzeg, gdzie generowanych jest 4,7%, a
absorbowanych 5,3% podrézy. Te dwie gminy charakteryzuja sie dobowg liczbg podrdzy przekraczajaca
100 tysiecy (odpowiednio 149 414 i 114 066 dla generacji oraz 208 023 i 129 660 dla absorpciji).
Pozostate miejscowosci i gminy o zauwazalnie wyzszej ruchliwosci to Stargard generujacy 3,9% i
absorbujacy 4,1% podrdzy, nastepnie Swinoujécie charakteryzujace sie generacjg na poziomie 3,3%
oraz absorpcjg 3,4%, a takze Szczecinek, gdzie generacja wynosi 2,1%, a absorpcja 2,4 % wszystkich
podrdzy realizowanych w ciggu doby w wojewddztwie zachodniopomorskim. Pozostate gminy
charakteryzujg sie dobowym ruchem nie przekraczajgcym 2% w skali wojewodztwa.

Realizowane podrdze mozna podzieli¢ na wskazane powyzej motywacje. Poszczegdlne motywacje
podrdzy charakteryzujg sie réznymi udziatami w ogdlnej liczbie podrdzy, ktére zalezne sg od ich
obligatoryjnosci, czestosci oraz dystansu. Najwiekszym udziat w ogdlnej liczbie podrdézy realizowanych
jest w motywacjach dom —inne — dom, gdzie realizowanych jest ponad 46% podrdézy. Réwniez duzym
udziatem we wszystkich podrdzach charakteryzuja sie podrdze obligatoryjne
w motywacji dom — praca, z udziatem na poziomie 31,7% oraz podrdze w motywacji zwigzanej
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ze szkotg, ktérych udziat wynosi 13,9%. Mniejszym udziatem charakteryzujg sie podrdze fakultatywne,
w motywacji niezwigzanej z domem oraz innymi aktywnosciami, ktérych udziat wynosi 5,2%.
Pozostate trzy motywacje, tj. podrdze zwigzane z uczelnia wyiszg oraz szeroko rozumianymi
podrdézami biznesowymi (dom — biznes, niezwigzane z domem — biznes) charakteryzujg sie udziatem
podrézy na poziomie mniejszym od 1% w catej liczbie podrézy w dobie.

1% 5%

/

M Praca

1%

M Szkota

H Uczelnia
mDom -inne
H Dom - biznes

M Niezwigzane z domem -
biznes

MW Niezwigzane z domem - inne

L1%

Wykres 4.36 Udziaf podrozy realizowanych w poszczegolnych motywacjach

Zrédfto: opracowanie wtasne

Na cele analizy zrédet i celéw podrdzy wskazano rejony (gminy), z ktérych generowane i do ktdrych
realizowanych jest najwiecej podrézy ponad lokalnych w poszczegdlnych motywacjach. W motywacji
dom — praca najwiecej podrozy realizowanych jest ze Szczecina, Koszalina, Swinoujécia, Goleniowa,
Gryfina, Stargardu i Kotobrzegu. Podrdze ponad lokalne w relacji dom — szkota charakteryzujg sie
przede wszystkim destynacjami zwigzanymi z lokalizacjg szkét wyzszych. Podrdze zwigzane ze szkotg
wykonywane s3 przede wszystkim do Szczecina, Polic, Goleniowa, Gryfina, Swinoujscia, Gryfic,
Koszalina, Kotobrzegu, Biatogardu, Szczecinka, Watcza, Stargardu, Choszczna czy Debna. Analogicznie
scharakteryzowac mozna podrdze zwigzane ze szkotami wyzszymi — podrdze realizowane sg do gmin,
w ktorych swoje siedziby majg szkoty i uczelnie wyzsze. Podréze realizowane sg gtéwnie do gmin
Szczecin, Koszalin, Swinoujscie, Gryfice, Szczecinek i Watcz. Podréze inne oraz niezwigzane z domem
charakterystyczne sg przede wszystkim dla gmin, w ktérych zlokalizowane sg obiekty ustugowe
i handlowe oraz w ktérych kreowane jest zycie kulturalne i rozrywkowe. Sg to przede wszystkim
Szczecin, Koszalin, Mielno, Swinoujécie oraz gminy pasa nadmorskiego.
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Rysunek 4.46 Liczba podrozy w motywacji dom — praca generowanych i absorbowanych w dobie
przez gminy

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.47 Liczba podrozy w motywacji dom — szkota generowanych i absorbowanych w dobie
przez gminy

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.48 Liczba podrézy w motywacji dom — uczelnia generowanych i absorbowanych w dobie
przez gminy

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.49 Liczba podrézy w motywacji dom — inne generowanych i absorbowanych w dobie
przez gminy

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.50 Liczba podrézy w motywacji dom — biznes generowanych i absorbowanych w dobie
przez gminy

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.51 Liczba podrozy w motywacji niezwiqgzane z domem - biznes generowanych i
absorbowanych w dobie przez gminy

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.52 Liczba podrézy w motywacji niezwiqgzane z domem - inne generowanych i
absorbowanych w dobie przez
Gminy

Zrédfto: opracowanie wiasne

4.2.1.1 Struktura modalna

Na podstawie przeprowadzonych analiz okreslono strukture modalng ruchu w ujeciu regionalnym
i ponadlokalnym. Okreslone zostaty dwie podstawowe grupy realizacji poszczegdlnych podrdzy,
tj. podrdéze realizowane z wykorzystaniem komunikacji indywidualnej i komunikacji zbiorowej.
Dodatkowo zagregowano poszczegdlne motywacje podrdéze do trzech grup zwigzanych z ich
charakterystyka. Grupy te obrazujg podréze w motywacjach biznesowych, podrdzie zwigzane
z codziennymi dojazdami, zawierajgce dojazdy do pracy, szkoty i na uczelnie oraz ostatnia grupa,
w ktdrej zawierajg sie wszystkie pozostate motywacje podrézy fakultatywnych.

Zauwazy¢ mozna, ze podrdze o zasiegu regionalnym i ponadlokalnym, wykonywane na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego, realizowane sg w gtdwnej mierze transportem indywidualnym.
Duzy udziat podrdzy realizowanych transportem indywidualnym jest zwigzany przede wszystkim
z dobrze rozwinietym ukfadem drogowym, dajagcym mozliwos¢ sprawnego przemieszczania sie
w obrebie regionu jak i w obszarach sgsiednich, z ktédrymi wojewédztwo graniczy. Zwiekszony udziat
transportu zbiorowego w podrdzach obligatoryjnych obserwowany jest wsrdd, mtodszych
uzytkownikéw, ktérzy realizujg podrdéze zwigzane ze szkotg lub uczelnig. Podrdze realizowane
publicznym transportem zbiorowym dotyczg gtéwnie dojazdéw do szkdt, w szczegdlnosci w ujeciu
lokalnym, ktére realizowane sg z wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego, czego zrédtem
moze by¢é miodszy wolumen  uzytkownikéw  nieposiadajgcych  jeszcze  uprawnien
do prowadzenia pojazdéw lub tez dostepu do samych pojazdéw indywidualnych. Podréze takie
uwidaczniajg sie w szczegolnosci wsrdéd mtodziezy uczeszczajgcej do szkot ponadpodstawowych, ktére
zlokalizowane sg w lokalnych osrodkach administracyjnych, co generuje konieczno$¢ wykonania do
nich obligatoryjnych podrdzy z mniejszych miejscowosci.

W skali wojewddztwa blisko % sposréd wszystkich wykonywanych w dobie podrdzy realizowanych jest
z wykorzystaniem transportu indywidualnego (74,2%). Réwnoczesnie uwidaczniajg sie duze
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dysproporcje obserwowane w udziale srodkéw transportu przypisanych do danej grupy podrdzy.
Najwiekszym udziatem podrdézy wykonywanych transportem zbiorowym (39%) charakteryzujg sie
podrdze codzienne, obligatoryjne. W pozostatych grupach motywacji, udziat podrézy wykonywanych
transportem zbiorowym jest zdecydowanie mniejszy i stanowi blisko 15% w grupie podrézy innych oraz
nieco ponad 10% (11,3%) w grupie podrdzy biznesowych. Jest to zwigzane przede wszystkim
zlosowoscig i doraznym charakterem ich realizacji, a takie moze by¢ spowodowane
niedostosowaniem oferty przewozowej do potrzeb wynikajgcych z mobilnosci fakultatywnej.

M Pojazdy indywidualne -
podréze codzienne

M Pojazdy indywidualne -
podrdze biznesowe

M Pojazdy indywidualne -
podrdze inne

M Transport zbiorowy - podréze

oy codzienne

W Transport zbiorowy - podréze
biznesowe

M Transport zbiorowy - podréze
inne

Wykres 4.37 Podziat modalny dla zagregowanych grup podrozy realizowanych w dobie

Zrédto: opracowanie wtasne

Podréze codzienne 61,0% 39,0%

Podrdze biznesowe 88,7% 11,3%

Podrdze inne 85,6% 14,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Pojazd indywidualny ~ ® Transport zbiorowy

Woykres 4.38 Udziat podrozy realizowanych poszczegdolnymi srodkami transportu w grupach
motywacji

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.2.1.2 Gtéwne kierunki mobilnosci

W ramach prowadzonych z wykorzystaniem modelu ruchu analiz, na podstawie danych opisujgcych
mobilnos¢ mieszkancéw okreslono gtéwne kierunki ich przemieszczen w regionie. Przeanalizowano
podrdze realizowane wewnatrz wojewddztwa jak réwniez te realizowane poza jego obszar,
w kierunku regionéw sasiednich, z jednoczesnym uwzglednieniem ruchu transgranicznego. Jako
podrdoze wykonywane w ruchu wewnetrznym okreslono podrdze ponadlokalne rozpoczynajgce
i koficzace sie na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego. Ruch zewnetrzny zdefiniowano jako
podrdoze ktére rozpoczynajg sie lub koncza poza wojewddztwem zachodniopomorskim,
w wojewddztwach sgsiednich lub w Niemczech.

Najwiekszymi osrodkami, gdzie realizowane s3 podrdze sg lokalne osrodki administracyjne
w wojewddztwie. Te miejscowosci to szczegdlnosci Szczecin, Koszalin i Kotobrzeg. W mniejszym
stopniu dotyczy to Szczecinka, Swinoujécia i Watcza, a w dalszej kolejnosci miejscowosci nadmorskich
z zachodniej czesci wojewddztwa. Uwage nalezy zwrdéci¢ réwnoczesnie na miejscowosci potozone w
bezposrednie] bliskosci wojewddztwa zachodniopomorskiego lecz zlokalizowanych za jego granica.
Miejscowosci te oddziatujg w sposéb istotny na lokalne podréze mieszkarncow tych rejondw. Wyrdznié
mozna przede wszystkim powigzania z Gorzowem Wielkopolskim i Pita w potudniowej czesci
wojewddztwa oraz ze Stupskiem w czesci pétnocno wschodnie;j.

Z uwagi na duzg liczbe generowanych podrézy i realizowanych przemieszczen Rysunek 4.53 i Rysunek
4.54 przedstawiajg wspdlne wiezby ruchu dla transportu zbiorowego i indywidualnego. Dla lepszej
czytelnosci przedstawia je w osobnych zestawieniach Rysunek 4.55 oraz Rysunek 4.56
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Territories Desire lines zones
Obszar badan Liczba podrézy transportem indywidualnym
Obszar oicienny

Liczba podrozy transportem zbiorowym

Obszar wojewodztwa =

Rysunek 4.53 Wiezba ruchu wewnetrznego w podziale na podroze realizowane transportem
indywidualnym i zbiorowym

Zrédto: opracowanie wtasne

Istotnym elementem przemieszczen s3 podréze wykonywane z wykorzystaniem transportu
zbiorowego. Szczegdlnie silne potgczenia w transporcie zbiorowym zaobserwowa¢ mozna pomiedzy
Koszalinem i Kotobrzegiem oraz Szczecinem a Stargardem.

Analizujgc powigzania obszaru wojewddztwa z obszarami sgsiednimi zauwazyé mozna zaleznosci
zwigzane z liczba przemieszczen wzdtuz podstawowego uktadu drogowego. Najwiecej podrdzy
zwigzanych z ruchem zewnetrznym generowanych jest pomiedzy Szczecinem a Gorzowem
Wielkopolskim, co zwigzane jest z tranzytowym charakterem trasy S3. Podobne zaleznosci zauwazy¢
mozna wzdtuz korytarza drogi ekspresowej S 10 powigzanych z nig drég krajowych nr 10 i 11, czyli
z kierunku Bydgoszczy i Poznania przez Pite. W osi wschdd — zachdd najwiecej podrézy wykonywanych
jest wzdtuz drogi krajowej 6 prowadzacej od Tréjmiasta, przez Stupsk w kierunku Koszalina i dalej
Kotobrzegu, z wykorzystaniem trasy S6 i drogi krajowej nr 11.
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Territories Desire lines zones
Obszar badan Liczba podrézy transportem indywidualnym

Obszar oicienny .
Liczba podrozy transportem zbiorowym

Obszar wojewodztwa -

Rysunek 4.54 Wiezba ruchu wewnetrznego i zewnetrznego w podziale na podroze realizowane
transportem indywidualnym i zbiorowym

Zrédfto: opracowanie wtasne

Analizujgc ruch transgraniczny wyznaczy¢ mozna pie¢ podstawowych punktéw powigzan z Republika
Federalng Niemiec. Znacznym natezeniem ruchu (realizowanych podrdzy) charakteryzujg sie przede
wszystkim przejscia graniczne zlokalizowane w sgsiedztwie Szczecina, tj. przejScie w Kotbaskowie oraz
przejécie graniczne Lubieszyn — Linken. Potozone na pdtnocny wojewddztwa przejscie graniczne
Swinoujscie — Ahlbeck jest przejéciem o charakterze przede wszystkim turystycznym, zwigzanym
réwniez z przygranicznym handlem. Jego dopetnieniem jest przejécie graniczne Swinoujscie Garz,
potozone po potudniowej stronie miasta. Pozostate istotne przejscia graniczne zlokalizowane
na potudnie od Szczecina, czyli zlokalizowane w ciggu drogi 26 przejscie Krajnik Dolny i zlokalizowane
na potudnie od niego, w ciggu drogi wojewddzkiej 124 przejscie Osinéw Dolny.
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Rysunek 4.55 Wiezba podrdzy realizowanych transportem indywidualnym (1 — ruch wewnetrzy,
2 — ruch wewnetrzny i zewnetrzny)

Zrédto: opracowanie wtasne

Temhories, Desire bines zones
Obszarbacai  LICEba pocréty transportem shicrowym

o [

2] Obszar wopwsaztma

Rysunek 4.56 Wiezba podrézy realizowanych transportem zbiorowym (1 — ruch wewnetrzy, 2 — ruch
wewnetrzny i zewnetrzny)

Zrédto: opracowanie wtasne
4.2.1.3 Gtéwne kierunki mobilnosci turystycznej

Wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje duza liczba dziatalnosci gospodarczych zwigzanych
z turystyka. W zwigzku z bogata bazg noclegowa obszar wojewddztwa jest regionem czesto
wybieranym przez turystéw z Polski, w szczegdlnosci w letnim okresie urlopowym.

Z uwagi na lokalizacje i zagospodarowanie, najwieksza koncentracja dziatalnosci gospodarczych
oferujacych oferty turystyczne i noclegowe koncentruje sie w pétnocnej czesci wojewddztwa, wzdtuz
wybrzeza Battyku. Istotnymi osSrodkami turystycznymi jest réwniez stolica wojewddztwa — miasto
Szczecin oraz rejon sgsiadujacy z Jeziorem Drawsko i Drawskim Parkiem Krajobrazowym.

Bazujgc na opracowaniu GUS pt: , Analiza waloréw turystycznych powiatéw i ich bezposredniego
otoczenia na podstawie danych statystycznych m.in. z zakresu bazy noclegowej, kultury i dziedzictwa
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narodowego oraz przyrodniczych obszaréw chronionych. GUS 2014” Wykorzystano obliczony wskaznik
atrakcyjnosci turystycznej (WAT) na poziomie powiatu jako dodatkowy mnoznik atrakcyjnosci ruchu
dla funkcji atrakcji przyjetych w modelu dla motywacji Dom — Inne oraz Niezwigzane z domem Inne.

Podczas analizy danych zauwazono, ze dostepne informacje bazujg tylko na danych pochodzacych
z noclegdw w petni legalnych. Nalezy pamietaé, ze w turystyce istnieje duzy udziat noclegéow w tzw.
»szarej strefie” w zwigzku z coraz wiekszg popularnoscig najmu krétkoterminowego oraz praktykami
0s0b wynajmujacych o nie zgtaszaniu wszystkich udzielonych noclegdédw. Bazujgc na publikowanych
informacjach, szacuje sie, ze w turystyce a w szczegdlnosci w zakwaterowaniu i gastronomi mowi sie o
wartosciach rzedu 26% — 37% w odniesieniu do wytworzonych jednostek PKB. Inne opracowania
szacunkowe odnoszace sie do publikowanych przez GUS informacji o dostepnych miejscach
noclegowych méwig o kilkukrotnym niedoszacowaniu oficjalnych danych w szczegélnie turystycznych
miejscach.

W zwigzku z tym przyjeto skumulowane wskazniki ruchliwosci oraz niedoszacowania miejsc
noclegowych. Oszacowano go w sposdb ekspercki bazujgc na iteracyjnym procesie kalibracji modelu
i dostosowaniu wskaznikéw tak, aby zgodnos$¢ wynikéw modelu z pomiarami GPR byta jak najwieksza.
Przyjeto wskaznik ruchliwosci dla jednego turysty réwny 3 pary podrdzy dziennie dla podrézy typu
Produkcja — Atrakcja, czyli par podrézy. Mozna to np. interpretowa¢ dla podrdzy rozpoczynanych i
konczonych w domu jako: jedna podréz Hotel — Plaza — Hotel, druga para podrézy Hotel — Restauracja
— Hotel, trzecia para podrdzy Hotel — Zwiedzanie — Hotel.

Na tej podstawie, gtéwnie w zwigzku z walorami turystycznymi okreslono gtéwne kierunki mobilnosci
turystycznej na pomorzu zachodnim.

Najwieksze potoki ruchu turystycznego obserwowane sg przede wszystkich w gminach
z bezposrednim dostepem do morza battyckiego. Wyrézni¢ tu mozna przede wszystkim miasto
i gmine Kotobrzeg, gminy Swinoujécie, Mielno, Miedzyzdroje, Ustronie Morskie i Rewal. W dalszej
kolejnosci obszarami czesto odwiedzanymi sg gminy Trzebiatéw, Dartowo i Postomino, a takze miasto
Kotobrzeg.
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Rysunek 4.57 Gtéwne kierunki ruchu turystycznego w wojewddztwie zachodniopomorskim
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Zrédfto: opracowanie wtasne

4.2.2 Mobilnos¢ drogowa

Przeprowadzajgc zestaw analiz modelowych wykonano rozktad sieciowy ruchu na dostepnej
w transporcie ponadlokalnym sieci transportowej. Na tej podstawie okreslono gtéwne korytarze
przemieszczen w wojewddztwie zachodniopomorskim i obszarach przylegtych. Z uwagi na zakres
i charakter opracowania odwzorowano ruch regionalny i ponad lokalny. Na tym etapie praci w tej skali
nie odwzorowano ruchu lokalnego, wewnatrzgminnego. Zgodnie z zatozeniami projektu analizie
poddane zostaty przemieszczenia miedzygminne i to na nich skupiono sie w pracach analitycznych. W
zwigzku z tym przedstawione zostaty natezenia ruchu oraz potaczenia realizowane transportem
zbiorowym odwzorowujgce ruch regionalny bez przedstawiania ruchu odbywajgcego sie wewnatrz
gmin. Réwnoczesnie nie odwzorowano réwniez petnego uktadu drogowego i komunikacyjnego,
a skupiono sie na przedstawieniu gtdwnych drég lub przebiegdw linii z wykorzystaniem ktorych
mieszkancy realizujg swoje podréze ponad lokalne.

Gtéwne korytarze mobilnos$ci drogowej to cigg drég S3 i A6 oraz S6 w kierunku wschodniej granicy
wojewddztwa. Zwigzane jest to przede wszystkim z ich charakterem, geometrig i parametrami drég
szybkiego ruchu. Nieco mniejszymi natezeniami ruchu charakteryzujg sie drogi krajowe,
w szczegdlnosci DK 11, DK 3 i DK 6 oraz DK 10.

W ramach okreslenia miar mobilnosci drogowej przedstawiono podstawowe miary ruchu drogowego,
tj. okreslenie pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach.
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Plan
Wyniki modelu ruchu na rok 2021
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Rysunek 4.58 Liczba oséb podrdézujgcych po drogach wojewodztwa zachodniopomorskiego wraz
z odwzorowaniem podstawowej sieci transportu zbiorowego

Zrédto: opracowanie wtasne
4.2.2.1 Natezenie ruchu na drogach

Najwieksze sumaryczne natezenie pojazdow z wytgczeniem autobusdw odnotowano na sieci drég
szybkiego ruchu, na kierunkach Szczecin — Koszalin oraz Szczecin — Gorzéw Wielkopolski. Odcinki
szczegodlnie obcigzone ruchem to odcinek autostrady A6 i drogi ekspresowej S3 i S6 pomiedzy weztem
Szczecin Kijewo i weztem Golenidw Potudnie, gdzie natezenie ruchu osigga wartosci w przedziale
25001 — 33 881 poj./dobe. Duze natezenia, w przedziale 15 000 — 25 000 poj./dobe odnotowane
sg w granicach stolicy wojewddztwa — miasta Szczecina (droga krajowa nr 10, odcinek autostrady A6
pomiedzy weztami Szczecin Zachdd — Szczecin Kijewo), na odcinku drogi ekspresowej S10 (granica
miasta Szczecin — wezet Stargard Zachdd) oraz drodze ekspresowej S3 (Szczecin — Gorzéw
Wielkopolski). Wartosci te zanotowano réwniez na obwodnicy miasta Goleniéw, drodze ekspresowej
S6 (Goleniow
— Nowogard) oraz odcinku drogi ekspresowej S6 i S11 (wezet Borkowice — wezet Bielice). Natezenia w
przedziale 10000 — 15000 poj./dobe wystgpity na odcinku drogi ekspresowej S6 (Nowogard —
Wicimice), odcinku drogi ekspresowej S6 i S11 (wezet Kotobrzeg Zachdéd — wezet Borkowice) oraz
drodze krajowej nr 6 (Koszalin — Stupsk). Nizsze natezenia z przedziatu 5000 — 10 000 poj./dobe
osiggnety odcinki drogi krajowej nr 3 i drogi ekspresowej S3 (Swinoujscie — Goleniéw), drogi
ekspresowej S6 (Kotobrzeg — Wicimice), drogi krajowej nr 11 (Koszalin — Bobolice)oraz drogi krajowej
nr 10 (Stargard — Watcz). Drogi nizszych kategorii przyjmujg wartosci ponizej 5 000 poj./dobe.
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Plan
Wyniki modelu ruchu na rok 2021

Natgzenie ruchu Odcinki
Sumarycine natelerve samochodow [SDRR] — A Autostrada 2x3
20000
o 0010 — A Autostrads
Uczba pasazerow komunkach tbiorowe) (pas/2dh) T S - Dspresows
o0 22000 — 0K - KiOWS
o J DW - Wojewod:ka

OF - Powiatowa
— GP - Ghowna ruchy PrIySpIESIONEO0
—GP - GHwna ruchy Prayspieszonego DK
G- Giowna

G - Giowna DK

G - Giéwna DW
— Z-Zborcza
Z - Zbiorcza OW

—— - Unia Koleows

Rysunek 4.59 SDRR — Natezenie ruchu drogowego na sieci drég wojewddztwa
zachodniopomorskiego i wielkosc¢ potokow pasazerskich w transporcie publicznym

Zrédfto: opracowanie wiasne

4.2.2.2 Mobilnos¢ drogowa transportem indywidualnym

Jak wskazano wczesniej, zdecydowana wiekszo$¢ podrdzy realizowana jest w wojewddztwie
transportem indywidualnym. Dobowa mobilnos¢ drogowa charakteryzuje sie krdtko
i Sredniodystansowg dtugoscig podroézy.

Najwiekszym udziatem podrdzy charakteryzujg sie podréze o zasiegu nie dtuiszym niz 50 km.
Wyjatkiem s3 tu podrdze na uczelnie wyzsze, gdzie z uwagi na ich rozlokowanie uczelni (8 lokalizacji
— gmin) wykonywane s3 dtuzsze niz standardowe podroze.

Tabela 4.32 przedstawia skumulowany rozktad diugosci podrézy z podziatem na poszczegdine
motywacje. Dane przedstawione w tabeli obrazujg ile z podrdzy — jaki jest ich procentowy udziat
— jest realizowanych w zaleznosci od odlegtosci.

Tabela 4.32 Skumulowany rozktad dtugosci podrézy w rozréznieniu na motywacje podroézy

8 ) © L 'g N g N g
c c 2 <] < o N v c
N [ = = = P
@ = a a S N 81
Dystans [km] | I I | = o | g e
€ ! E 23

£ £ € N @ N
3 8 8 g g S E 25
a S o©
0-10 1% 5% 3% 7% 0% 5% 2%
10 - 20 9% 30% 27% 39% 2% 20% 15%
20 - 30 15% 49% 46% 58% 5% 35% 27%
30 - 40 23% 68% 65% 72% 14% 46% 43%
40 - 50 32% 78% 76% 82% 23% 58% 56%
50 - 60 38% 84% 83% 88% 24% 64% 62%
60 — 70 44% 87% 88% 91% 28% 71% 68%
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70 — 80 50% 90% 92% 94% 32% 75% 74%
80 — 90 57% 92% 95% 97% 40% 80% 80%
90 — 100 62% 94% 97% 98% 46% 84% 84%
100 — 110 67% 95% 98% 99% 54% 88% 87%
110 — 120 72% 96% 99% 99% 58% 91% 90%
120 - 130 77% 97% 99% 99% 60% 93% 92%
130 — 140 81% 98% 100% 100% 65% 95% 94%
140 - 150 85% 98% 100% 100% 68% 96% 95%
150 — 160 88% 99% 100% 100% 70% 97% 96%
160 — 170 91% 99% 100% 100% 78% 98% 97%
170 — 180 94% 100% 100% 100% 99% 99% 99%
180 — 190 95% 100% 100% 100% 99% 99% 99%
190 — 200 96% 100% 100% 100% 99% 99% 99%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiekszym udziatem w dtugosci podrdzy charakteryzujg sie podréze w motywacji Dom — Szkota
—Dom, ktérych udziat w podrézach do 20 km dtugosci wynosi ponad 31%. Podobne tendencje wykazuja
podrdze zwigzane z praca, ktorych udziat w podrézach o dystansie 10 — 20 km dtugosci wynosi blisko
24% oraz podroze fakultatywne w motywacji Inne, ktérych udziat w podrdzach
o dystansie 10 — 20 km to 24,5%.
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Wykres 4.39 Histogram dtugosci podrozy dla poszczegdélnych motywacji

Zrédto: opracowanie wtasne
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W ciggu doby pojazdy indywidualne wykonujg prace przewozowg réowng 12 320968
pojazdokilometréw na sieci drég wojewddztwa zachodniopomorskiego. ROéwnoczesnie pojazdy
realizujg prace przewozowg réwng 257 816 pojazdogodzin.

Srednia predko$¢ pojazdéw osobowych na sieci drég réwna jest 47,8 km/h. Nalezy zauwaiyé, ze jest
to srednia predkosé dla wszystkich typéw i klas dréog w wojewddztwie.

4.2.2.3 Mobilno$¢ drogowa towarowa

Jezeli chodzi o drogowy ruch towarowy, najwieksze natezenia obserwowane sg na sieci drég szybkiego
ruchu. Na kierunku granica niemiecka — Golenidw natezenie przekracza 3 000 poj. ciez.
z przyczepa/dobe, nastepne mocno obcigzone odcinki to droga ekspresowa S10 (Szczecin — Stargard),
S3 (Szczecin — Gorzéw Wielkopolski) oraz droga krajowa nr 3 w kierunku Swinoujécia gdzie natezenie
waha sie pomiedzy 2 000 — 3 000 poj. ciez. z przyczepa/dobe. Natezenie samochoddw ciezarowych bez
przyczepy jest najwieksze na odcinku wjazdowym do Szczecina (droga krajowa nr 10) gdzie osigga
wartosci 1000 — 1342 poj. ciez./dobe. Gtéwne korytarze przemieszczen pojazdéw dostawczych
sg analogiczne do tych zaobserwowanych dla pojazdéw ciezarowych z przyczepa. Najwieksze
natezenie odnotowaty odcinki drég szybkiego ruchu na kierunkach granica Niemiecka — Goleniéw oraz
Szczecin — Gorzéw Wielkopolski, gdzie natezenia osiggnety wartosci 2 000 — 3 761 poj. dost./dobe.

Plan P y
Wyniki modelu ruchu na rok 2021

Rysunek 4.60 Natezenie ruchu pojazdéw dostawczych i ciezarowych na sieci drogowej
wojewodztwa zachodniopomorskiego.

Zrédto: opracowanie wtasne
4.2.2.4 Ocena emisyjnosci drogowej

Analize wptywu na $rodowisko przeprowadzono na podstawie metody oceny wptywu ruchu
drogowego i kolejowego na sSrodowisko poprzez poréwnanie emisji zanieczyszczen, obejmujgcych CO,,
NOX, HC, SO, oraz wartosci sredniej dla hatasu odtransportowego w stosunku do scenariusza
referencyjnego.

Na potrzeby obliczenia emisji odtransportowych zwigzkéw chemicznych (poza CO,) zastosowana
zostata powszechna w tego typu analizach ,,Metoda Szwajcarska” opracowana przez Swiss Federal
Office for the Environment (BAFU) z roku 1992, zaktualizowana do wynikow badan
z roku 2000. Wartos$¢ emisji CO; obliczono wykorzystujgc metodyke zawartg w Niebieskiej Ksiedze dla
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sektora transportu drogowego i kolejowego, z uwzglednieniem zmiany pracy przewozowej
poszczegdlnych sSrodkéw transportu (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe bez przyczep,
ciezarowe z przyczepg oraz kolej) oraz ich sredniej predkosci na sieci transportowej (dane odczytano z
modelu ruchu).

Prognozowang licznos$¢ i sSredni przebieg pojazdéw samochodowych poszczegdlnych skumulowanych
kategorii przyjeto na podstawie oficjalnych danych opracowanych przez Instytut Transportu
Samochodowego. Prognoza catkowitego zuzycia poszczegdlnych rodzajow paliw zostata przyjeta
zgodnie z oficjalnymi danymi opracowanymi przez ministerstwo ds. energii w ramach KPEiK
— Krajowego planu na rzecz energii i klimatu®.

Najwieksze roczne emisje obserwowane sg dla dwutlenku wegla (CO,), tlenkéw azotu (NOx) oraz tlenku
wegla.

Emisje odtransportowe zwigzane sg wprost z liczbg pojazdéw w sieci drég, dystansem ich podrozy oraz
srednig predkoscia. Istotnym elementem jest réwniez stan i wiek floty pojazdéw indywidualnych oraz
rodzaj paliwa jakim sg one napedzane.

Tabela 4.33 Zestawienie emisji pochodzgcych od transportu drogowego

Grupa/nazwa Symbol Emisja
[kel
Dwutlenki wegla CO; 2 258 044 699
Tlenki wegla co 4429 429 439
Tlenki azotu NOx 15137 185
Weglowodory HC 4802 273
Dwutlenki siarki S02 1342 155

Zrédto: opracowanie wtasne

Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze wartosci jakie przedstawia Tabela 4.33 sg wartosciami globalnymi,
pochodzgcymi od wszystkich grup pojazdéw. Co wazne, analizujgc emisje pochodzace od transportu
ciezarowego zauwazy¢ mozna, ze odpowiada on za zdecydowang cze$¢ emisji, w tym blisko potowe
emisji dwutlenku wegla i prawie 70% tlenkéw azotu, a takze wiecej niz potowe emisji weglowodorow.

Tabela 4.34 Zestawienie emisje odtransportowych pochodzqcych od transportu ciezarowego

Emisja Udziat w catkowitej emisji
Grupa/nazwa Symbol kel (%]
Dwutlenki wegla CO2 1020539110 45%
Tlenki wegla Cco 1328 828 831 30%
Tlenki azotu NOx 10 444 657 69%
Weglowodory HC 2 641 250 55%
Dwutlenki siarki SO2 456 332 34%

Zrédto: opracowanie wtasne

W kontekscie zarzadzania transportem i jego wptywem na sSrodowisko jest to wazny element
prowadzenia polityki transportowej. Jest to informacja szczegdlnie istotna z punktu widzenia
planowania organizacji ruchu w obszarach zurbanizowanych oraz w aspekcie prowadzenia ruchu
tranzytowego.

Jednoczesnie nalezy mieé¢ na uwadze, ze zmiany we flocie pojazdéw dostawczych i w szczegdélnosci
ciezarowych nie postepuja tak dynamicznie jak w sektorze pojazdéw osobowych. Zdecydowana czes¢

% Dokument pn.: Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021 — 2030 (KPEiK) zostat przyjety przez Komitet
do Spraw Europejskich na posiedzeniu w dniu 18 grudnia 2019 r.
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pojazdéw ciezarowych to wcigz pojazdy spalinowe i na dzi$ brak jest potencjatu dla mozliwosci
wprowadzenia alternatywnych Zrédet zasilania tego typu pojazdow w sposéb efektywny, w skali pracy
przewozowej jaka one wykonuja.

4.2.3 Mobilno$¢ w transporcie zbiorowym

Najwieksze potoki pasazerskie komunikacji zbiorowej wystepujg na trasach tgczacych gtowne osrodki
miejskie: Szczecin, Stargard, Golenidw, Gryfino, ale takze miasta mniejsze: tobez, Swidwin, Sianéw,
Stawno czy Choszczno. Najwieksza liczba pasazeréw komunikacji zbiorowej obserwowana jest
na odcinku Szczecin — Stargard gdzie osigga wartosci w przedziale 9 000 — 14 357 pas./dobe. Potoki
pasazerskie wahajgce sie pomiedzy 5000 — 9 000 pas./dobe obserwowane s3 pomiedzy miastem
wojewddzkim, a miastami Golenidéw i Gryfino, jak rowniez pomiedzy miastem Stargard, a miastami
Choszczno i Wegorzyno. Potoki pasazerskie pomiedzy Koszalinem, a miastami Biatogard i Stawno
ksztattujg sie na poziomie 5700 — 7500 pas./dobe. Nizsze potoki pasazerskie bo w przedziale
3 000 — 5000 pas./dobe wystgpity w relacjach Gryfino — Moryn, Szczecin — Pyrzyce, Wegorzyno —
Swidwin — Biatogard i Stawno — Stupsk. W pozostatych korytarzach liczba pasazeréw komunikacji
zbiorowej nie przekroczyta 3 000 pas./dobe.

_ 10% 1%

H Autobusy  mKolej - premium  mKolej miedzyregionalna  m Kolej regionalna

Rysunek 4.61 Podziat liczby pasazerow w transporcie zbiorowym

Zrédto: opracowanie wtasne
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Plan
Wyniki modelu ruchu na rok 2021
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Rysunek 4.62 Wielkos¢ potokéw komunikacji zbiorowej w podziale na srodki transportu

Zrédto: opracowanie wtasne

4.2.3.1 Ruch pasazerski na liniach autobusowych

Podobnie jak w przypadku mobilnosci drogowej i podrdzy realizowanych transportem indywidualnym
w przypadku ruchu pasazerskiego skupiono sie na podrdézach o oddziatywaniu regionalnym
i ponadlokalnym. W zwigzku z tym odwzorowano potgczenia realizowane transportem zbiorowym,
ktore wykonywane sg pomiedzy co najmniej dwoma gminami. W analizach nie odwzorowano linii
transportu zbiorowego realizujgcych swoje kursy wewnatrz gmin, w tym réwniez linii komunikacji
miejskiej. Przedstawiono linie o zasiegu krajowym, wojewddzkim i powiatowym. W ramach analiz
modelowych transport autobusowy podzielono na dwie grupy — autobusy regionalne i autobusy
dalekobiezne. Do grupy autobuséw regionalnych zaklasyfikowano przewoznikéw realizujgcych kursy
na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego. W grupie autobuséw dalekobieznych nalezli sie
przewoznicy realizujgcy swoje kursy na trasach wychodzacych poza obszar wojewddztwa.

Najwieksze potoki pasazerskie autobusowe odnotowano na trasach tgczacych wieksze osrodki
miejskie. Najwieksza liczba pasazeréw autobuséw obserwowana jest w relacji Szczecin — Stargard,
Szczecin — Pyrzyce (3 000 — 7 726 pas./dobe). Spora liczba pasazeréw podrdzuje réowniez w relacji
Koszalin — Kotobrzeg (droga krajowa nr 10), gdzie natezenie potokdw pasazerskich waha sie pomiedzy
2 000 — 3 000 pas./dobe) przy czym w granicach Koszalina s3g to wartosci rzedu 5 000 pas./dobe. Dla
relacji Pyrzyce — Gorzow Wielkopolski liczba pasazeréw autobuséw waha sie pomiedzy 2 000 — 3 000
pas./dobe. Korytarze ruchu o mniejszych potokach tzn. 500 — 2 000 poj./dobe to: Szczecin — Dgbie —
Goleniéw — Wolin, Szczecin — Dabie — Golenidw — Ptoty, Pyrzyce — Gorzéw Wielkopolski, Koszalin —
Stawno, Koszalin — Polanéw oraz Koszalin — Bobolice — Szczecinek. Dla pozostatych korytarzy potoki
pasazerskie nie przekroczyty 500 pas./dobe.

4.2.3.2 Ruch pasazerski na liniach kolejowych

Najwieksze potoki pasazerskie w podrdzach kolejowych obserwowane sg na LK 351 na odcinku
Szczecin — Stargard, gdzie liczba pasazerow waha sie miedzy 10 000 — 14 356 pas./dobe. Potoki
pasazerskie na poziomie 5000 — 10000 pas./dobe charakteryzujg odcinki: LK 401 (Szczecin —
Golenidéw), LK 273 (Szczecin — Gryfino), LK 202 (Stargard — Wegorzyno), LK 351 (Stargard — Choszczno
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- Poznan) oraz
LK 202 na odcinkach Koszalin — Biatogard i Koszalin — Stawno. Nizszg liczbe pasazerdw, bo na poziomie
2000 — 5000 poj./dobe odnotowano na odcinkach: LK 402 (Goleniéw — Nowogard — Gryfice —
Trzebiatow

— Kotobrzeg), LK 202 (Wegorzyno — Biatogard), LK 273 (Gryfino — Kostrzyn nad Odrg), LK 202 (Stawno
— Stupsk) oraz LK 405 (Szczecinek — Pita). Na pozostatych liniach liczba pasazerdéw nie przekracza 2 000
pas./dobe. Gtdwne potaczenia miedzyregionalne to relacje Szczecin — Poznanh przez Stargard oraz
Szczecin — Trdjmiasto przez Stargard, Biatogard, Koszalin i Stupsk.

4.2.3.3 Ocena emisyjnosci kolejowej

Obliczajac globalny efekt Srodowiskowy wzieto pod uwage réwniez emisje pochodzgce od transportu
nie drogowego — kolei. Zgodnie z przyjetg w Niebieskiej Ksiedze metodykg dokonano obliczer emisji
CO; pochodzacych od pociggdw trakcji elektrycznej. Na cele analizy przyjeto wskaznikowe napetnienie
pociggdéw kursujgcych w wojewddztwie i na podstawie wykonanej pracy przewozowej oraz liczby
miejscokilometréw wyrazonej w milionach obliczono jednostkowg emisje odtransportowa. Na
podstawie wykonanych obliczen zestawiono wskazniki rocznej emisji wyrazone w tonach CO2.

Tabela 4.35 Emisje odrtansportowe pochodzqce od kolei

2030
Rodzaj pociagu
] pociag kel
Regio 70191 942
MR 58 344 613
EIP 4035 167
Razem emisja CO; ( e) 132571723
Zrédto: opracowanie wtasne
4.3  Ocena jakosci obstugi transportowej
4.3.1 Dostepnosc infrastruktury transportowe;j
W ramach wykonywanych analiz przeanalizowano dostepnos¢ pieszg i przestrzenng

do poszczegolnych srodkéw transportu zbiorowego.

Analiz dokonano z uzyciem oprogramowania algorytmow GIS, przyjmujac zatozenia optymalnej,
akceptowalnej przez uzytkownikéw dostepnosci, w szczegdlnosci pieszej. Dla dostepnosci pieszej
przyjeto maksymalny dystans dojscia pieszego na poziomie 500 m do przystanku autobusowego oraz
5000 m do przystanku kolejowego.

Réwnoczesnie wykonano analize dostepnosci przestrzennej stacji i przystankéw kolejowych,
wyznaczajac dla poszczegdlnych z nich strefe dostepu o wielkosci 15 000 m.

Dla dostepnosci pieszej przyjeto srednig predkos¢ poruszania sie uzytkownika na poziomie 5 km/h

Dla dostepnosci przestrzennej przyjeto srednig predkos$¢ poruszania sie pojazdem na poziomie
50 km/h.

Dla obszaru wojewdédztwa wykonano réwniez analize dostepnosci do stolicy wojewddztwa — miasta
Szczecina, z wykorzystaniem transportu zbiorowego i indywidualnego. W ramach dziatania zatozono
wykonanie analizy zaktadanych globalnych czaséw podrézy, w formule od drzwi do drzwi:

e dlatransportu zbiorowego, z wykorzystaniem jednego lub wielu srodkéw transportu,
uwzgledniajgc dojscie do przystanku i oczekiwanie na przesiadke,
e dlatransportu indywidualnego, z wykorzystaniem prywatnego samochodu.
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4.3.1.1 Dostepnos¢ do dworca i przystanku kolejowego

Analizujgc dostepnos¢ do dworcéw i przystankow kolejowych wykonano analizy przestrzenne
z okresleniem odlegtosci dojscia lub dojazdu do 5000 m. Analize wykonano na podstawie siatki
kilometrowej liczby mieszkarncow w wojewddztwie zachodniopomorskim, dla danych pozyskanych na
podstawie Narodowego Spisu Powszechnego 2021.

Dla wszystkich izochron okreslono liczbe mieszkaricow zamieszkujgcych w danym obszarze
w odlegtosci od 1 do 5000 m. Analizujgc dostepnos$¢ do stacji i przystankow kolejowych okreslono
nastepujace wartosci. W obszarze do 1000 m zamieszkuje 28% mieszkancow wojewddztwa,
w obszarze do 2000 m ponad 46% mieszkarncow, w obszarze do 3000 m 56% mieszkancéw,
w obszarze do 4000 m blisko 63% mieszkaricéw, a w obszarze do 5000 m zamieszkuje 68% oséb.

Tabela 4.36 Procent liczby mieszkaricow w izochrona dostepu do stacji i przystanku kolejowego

Odlegtos¢ [m] | Procent liczby mieszkancow
<1000 27,8%
1001 —
2000 46,5%
2001 -
3000 56,3%
3001 -
4000 62,7%
4001 -
5000 68,0%

Zrédfto: opracowanie wtasne
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LEGENDA

3 Granica wojewddztwa
[ Granice gmin
Dostepnosc piesza do kolei [m]
B <1000
1000 - 2000
2001 - 3000
3001 - 4000
Il 4001 - 5000
« stacje i przystanki kolejowe
----- Ukfad kolejowy

Rysunek 4.63 Dostepnosc piesza do stacji i przystanku kolejowego

Zrédfto: opracowanie wtasne

Dla punktowej infrastruktury kolejowej okreslono réwniez dostepnos¢ drogowag w izochronach
o odlegtosci do 15 000 m. Analiza wykonana zostata analogicznie, z zastosowaniem narzedzi GIS oraz
danych siatki kilometrowej reprezentujgcej populacje wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Dla wszystkich izochron okreslono liczbe mieszkancéw zamieszkujgcych w danym obszarze
w odlegtosci od 1 do 15 000 m. Analizujgc dostepnos¢ do stacji i przystankéw kolejowych okreslono
nastepujgce wartosci. W obszarze do 5000 m zamieszkuje 66% mieszkancow wojewddztwa,
w obszarze do 10 000 m ponad 80% mieszkancéw, w obszarze do 15 000 m zamieszkuje 90% osob.

Tabela 4.37 Procent liczby mieszkaricow w izochrona dostepu do stacji i przystanku kolejowego

Odlegtosc [m] Procent liczby mieszkancéw
<5000 66,1%
5001 - 10000 80,9%
10001 - 15
000 90,0%

Zrédto: opracowanie wtasne
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LEGENDA

3 Granica wojew6dztwa
[ Granice gmin
Dostepnosc do kolei [m]
B <5000
5000 - 10000
[ 10001 - 15000
* stacje i przystanki kolejowe
""" Uktad kolejowy

Rysunek 4.64 Dostepnosc do stacji i przystanku kolejowego
Zrédfto: opracowanie wtasne
4.3.1.2 Dostepnos¢ do terytorialna (czasowa) transportem indywidualnym

Dla podrézy transportem indywidualnym okreslono dostepnos¢ czasowa dojazdu do lokalnych
centrow administracyjnych. Na cele analizy wykorzystano modelowy czas przejazdu transportem
indywidualnym, z uwzglednieniem zmian predkosci wynikajgcych z uwarunkowan lokalnych.

W czasie krétszym niz 30 minut najlepszg dostepnoscig cechuje sie miasto Szczecin. Do Szczecina
mozna dostac sie w tym czasie z 31% sposrdd gmin wojewddztwa. W ciggu pdt godziny do Koszalina
mozna dojechaé¢ z 10% gmin wojewddztwa, do Kotobrzegu z 6% gmin, a do miejscowosci tobez,
Swinoujscie i Watcz z mniej niz 5% gmin w wojewddztwie.

Réwnoczesnie w czasie 60 minut do Szczecina jest mozliwo$¢ dotarcia z 44% gmin, do Koszalina
i Kotobrzegu odpowiednia z 25% i 23% gmin, do tobza z 18% gmin, a do Swinoujscia i Watcza z mniej
niz 10% gmin, tj. z 8% do Swinoujscia i 5% do Watcza.

Na podstawie wykonanej analizy okresli¢ mozna, Ze najlepszg dostepnoscig charakteryzuje
sie Szczecin, natomiast najgorszg Watcz, gdzie dopiero przy podrézy o dtugosci 2,5 godziny dotrzec
bedzie mozna z potowy gmin wojewddztwa.
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Tabela 4.38 Procent gmin lezqgcych w izochronie czasu dojazdu do wybranego miasta transportem

indywidualnym
Czas dojazdu transportem indywidualnym [min]
Miejscowos¢
30 60 90 120 150 180 210
Szczecin 31% 44% 63% 82% 90% 97% 100%
Kotobrzeg 6% 23% 39% 86% 96% 99% 100%
Koszalin 10% 25% 38% 80% 92% 98% 100%
tobez 4% 18% 41% 85% 96% 100% 100%
Swinoujscie 4% 8% 45% 59% 82% 89% 97%
Watcz 3% 5% 13% 24% 51% 93% 100%

Zrédto: opracowanie wtasne

Czas dojazdu do Szczecina samochodem osobowym
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Rysunek 4.65 Dostepnosc do stolicy wojewodztwa transportem indywidualnym

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.3.1.3 Dostepno$¢ do terytorialna (czasowa) systemami transportu publicznego/
zorganizowanego

Dla podrdzy transportem zbiorowym okreslono dostepnosé czasowga dojazdu do lokalnych centrow
administracyjnych. Na cele analizy wykorzystano modelowy czas podrézy (w formule drzwi — drzwi)
realizowanej transportem zbiorowym, z wykorzystaniem jednego lub wielu srodkéw transportu,
uwzgledniajac dojscie do przystanku i oczekiwanie na przesiadke.

W czasie krétszym niz 30 minut najlepsza dostepnoscig cechuje sie miasto Szczecin. Do Szczecina
mozna dostac sie w tym czasie z 24% sposrdd gmin wojewddztwa. W ciggu p6t godziny do Koszalina
mozna dojechaé¢ z 8% gmin wojewddztwa, do Kotobrzegu z 3% gmin, a do miejscowosci tobez,
Swinoujécie i Watcz z mniej niz 3% gmin w wojewddztwie.

Réwnoczesnie w czasie 60 minut do Szczecina jest mozliwos¢ dotarcia z 37% gmin, do Koszalina

z 14% gmin, do Kotobrzegu z 7% a do pozostatych miejscowosci z nie wiecej niz 5% gmin.

Na podstawie wykonanej analizy okresli¢ mozna, ze najlepsza dostepnoscig charakteryzuje sie
Szczecin, do ktérego przy czasie podrdzy do 2 godzin mozna sie dostac z 63% gmin, natomiast najgorsza
Swinoujscie i Watcz, gdzie przy podrézy o dtugosci 2 godzin dotrzeé bedzie mozna z mniej niz 10% gmin
wojewddztwa.

Tabela 4.39 Procent gmin leZqgcych w izochronie czasu dojazdu do wybranego miasta transportem

zbiorowym
Czas dojazdu transportem zbiorowym [min]
Miejscowosc

30 60 90 120 150 180 210
Szczecin 24% 37% 52% 63% 75% 91% 97%
Kotobrzeg 3% 7% 22% 34% 68% 79% 93%
Koszalin 8% 14% 24% 32% 47% 79% 92%
tobez 1% 5% 25% 68% 81% 95% 99%
Swinoujscie 2% 4% 5% 9% 46% 62% 80%
Watcz 1% 3% 4% 9% 21% 60% 76%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.66 Dostepnosc do stolicy wojewddztwa transportem zbiorowym
Zrédto: opracowanie wtasne
4.3.1.4 Dostepnos¢ do sieciTEN-T

Wojewddztwo zachodniopomorskie potozone jest na skrzyzowaniu drég nalezacych do sieci bazowej i
kompleksowej TEN — T na relacjach pétnoc — potudnie oraz wschéd — zachéd. Najwazniejszymi drogami
tworzacymi sie¢ sg drogi najwyzszych klas: autostrada A6 oraz drogi ekspresowe S3, S6/DK6, S10/DK10
iS11/DK11.

Gminami w ktérych stwierdzono bezposredni dostep do sieci TEN — T s3 te na terenie ktorych znajduje
sie co najmniej jeden wezet lub skrzyzowanie, umozliwiajgce wjazd na drogi zaliczone do tej sieci. Drogi
najwyzszych klas umozliwiajg to poprzez réznego typu wezty drogowe, zas na drogach krajowych w
wielu przypadkach obstuga zapewniona jest przez skrzyzowania. Na drogach sieci TEN — T na 10 km
drég przypada 1 wezet drogowy.

Sposréd wszystkich gmin na terenie wojewddztwa 40 gmin posiada bezposredni dostep do sieci
TEN —T. S3 to kolejno gminy: Banie, Bedzino, Biesiekierz, Bobolice, Brojce, Drawno, Dygowo, Golenidw,
Gryfino, Kalisz Pomorski, Kobylanka, Kotbaskowo, Kotobrzeg, Koszalin, Kozielice, Malechowo,
Manowo, Miedzyzdroje, Mirostawiec, Myslibdrz, Nowogard, Osina, Ptoty, Przybiernéw, Recz, Sianéw,
Stawno, Stargard, Suchan, Szczecin, Szczecinek, Swinoujscie, Ustronie Morskie, Watcz, Wolin oraz
odrebne gminy miejskie Kotobrzeg, Stawno, Stargard, Szczecinek.
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© Uzytkownicy Open Street Map

LEGENDA Uktad drogowy
{1 Granica wojewddztwa —— Autostrada I Droga sieci TEN-T bazowa
[ Granice powiatéw —— Droga ekspersowa [ Droga sieci TEN-T kompleksowa
[ ] Granice gmin - Droga krajowa ® Gtowne wezty sieci TEN-T
Droga wojewddzka Gminy majgce bezposredni

dostep do sieci TEN-T

Rysunek 4.67 Dostepnosc do drogowej sieci TEN — T
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT

W uktadzie kolejowym wojewddztwa zachodniopomorskiego jest kilka linii nalezgcych do sieci
kolejowej TEN — T sg to miedzy innymi linie E—59, C—E59 oraz linia nr 202. Jezeli chodzi o przystanki
kolejowe, zgodnie z bazg BDOT zidentyfikowano 88 przystankéw znajdujacych sie na sieci kolejowe;j
TEN-T.

Najwiecej przystankéw nalezgcych do sieci TEN — T znajduje sie na terenie miasta Szczecin (9),
w nastepnej kolejnosci na terenie gminy Wolin (6) i gminy Dolice (5). Gminy Swinoujscie, Gryfino
i Goleniow posiadajg po 4 przystanki natomiast gminy: Kobylanka, Wegorzyno, Chojna, Stargard,
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Rabino, tobez, Widuchowa i Biatogard po 3 przystanki. Pozostate gminy posiadajg 2 lub 1 przystanek,
sumarycznie 37 gmin posiada dostep do sieci kolejowej TEN —T.

© Uzytkownicy Open Street Map

[ Granica wojewddztwa [ Sieé linii kolejowych TEN-T 1-2
[ Granice powiatéw -===== Uktad kolejowy [ 3-4
[ ] Granice gmin ®  Przystanki na sieci TEN-T B s5-6

Bl 7-o

Rysunek 4.68 Dostepnosc do kolejowej sieci TEN — T

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT
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4.3.2 Dostepnosc oferty przewozowe;j

W ramach analizy dostepnosci oferty przewozowej zestawiono zinwentaryzowane linie transportu
zbiorowego funkcjonujgce w systemie kolejowym i autobusowym. Dla systemdw transportu
zbiorowego odwzorowano przestrzenny rozktad — przebieg linii, ich czestotliwos¢ i dtugos¢ czasu
przejazdu.

W przypadku systemu kolejowego dostep do danych i ich pozyskanie nie stanowito problemu z uwagi
na ogélnodostepne zrédta. Problematycznym byto pozyskanie spdjnych jakosciowo oraz kompletnych
danych dla systemu autobusowego. Na potrzeby diagnozy wystgpiono do organizatoréw transportu
publicznego oraz jednostek samorzadu terytorialnego — powiatédw z prosbg o udostepnienie danych na
temat zaswiadczen i zezwolen dla realizacji publicznego transportu zbiorowego oraz przewozow
regularnych. Dla niniejszego zadania nie uzyskano kompletnych danych (odpowiedzi), a jako$¢ i forma
przekazanego materiatu byta zréznicowana.

W zwigzku z powyiszym brakujgce dane uzupetniono na podstawie danych pozyskanych
ze zintegrowanego modelu ruchu oraz zweryfikowano z dostepnymi informacjami internetowymi.

4.3.2.1 Linie komunikacyjne — okreslenie przestrzenne i oferta transportu zbiorowego.

Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego mozna wskazaé jedno pofaczenie realizowane przez
spotke PKP Intercity w kategorii EIP na relacji Kotobrzeg — Warszawa — Krakéw Gtéwny.

Jezeli chodzi o potaczenia miedzyregionalne w wojewddztwie wystepuja nastepujgce powigzania:

e Szczecin Gtowny w kierunku: Gdansk Gtéwny, Poznan Gtédwny (7 par potgczen w ciggu dnia),
Warszawa Wschodnia, Olsztyn Gtoéwny (6 pary potgczen w ciggu dnia) Krakéow Gtéwny, Katowice,
Przemysl Gtéwny (3 pary potgczen w ciggu dnia), Biatystok (2 pary potgczen w ciggu dnia), Pita
Gtéwna (1 para potgczen w ciggu dnia dla kazdej relacji),

e Swinoujscie w kierunku: Warszawa Wschodnia (3 pary potaczeh w ciggu dnia), Katowice (1 para
potgczen w ciggu dnia dla kazdej relacji) Przemysl Gtéwny (2 potaczenia w ciggu dnia)

e Kotobrzeg w kierunku: Krakéw Gtéwny, Wroctaw Gtéwny (3 pary potaczen w ciggu dnia) Katowic,
Lublin, Przemysl Gtéwny (1 para potgczen w ciggu dnia )

e Biatogard w kierunku Stupsk (7 potgczenia w ciggu dnia)

W potaczeniach regionalnych przez 70 gmin na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
przebiega linia kolejowa. Gminy obstugiwane przez kolej to: Bedzino, Biatogard, Biaty Bér, Bierzwnik,
Biesiekierz, Boleszkowice, Borne Sulinowo, Brojce, Chociwel, Chojna, Choszczno, Czaplinek, Dartowo,
Dobra, Dobrzany, Dolice, Drawno, Drawsko Pomorskie, Dygowo, Golczewo, Goleniéw, Gryfice, Gryfino,
Grzmigca, Kalisz Pomorski, Kamien Pomorski, Karlino, Kobylanka, Kotbaskowo, Kotobrzeg, Koszalin,
Krzecin, tobez, Malechowo, Marianowo, Mieszkowice, Miedzyzdroje, Moryn, Nowogard, Osina, Ptoty,
Przybiernéw, Rabino, Recz, Sianéw, Stawno, Stargard, Suchan, Szczecin, Szczecinek, Swidwin,
Swieszyno, Swinoujscie, Trzebiatéw, Tuczno, Tychowo, Ustronie Morskie, Watcz, Wegorzyno,
Widuchowa, Wolin, Ztocieniec oraz gminy miejskie: Biatogard, Dartowo, Kotobrzeg, Stawno, Stargard,
Szczecinek, Swidwin, Watcz.
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LEGENDA [7] Gminy majace dostep do lini kolejowej
[ Granica wojewsdztwa Gminy bez dostepu do lini kolejowej
7] Granice powiatéw Liczba par pociagéw regionalnych

Granice gmin — =2
— =5

— 4 -6

— >10

Rysunek 4.69 Polqczenia kolejowe regionalne
Zrédto: opracowanie wtasne

Przez wojewddztwo zachodniopomorskie przebiega szereg linii autobusowych dalekobieznych w tym
kilka linii miedzynarodowych, w wiekszosci faczace wojewddztwo zachodniopomorskie z Niemcami.
Potaczenia z Berlinem z zidentyfikowana liczbg par potaczen wystepuja w nastepujacych kierunkach:
Goleniéw (6 — 9), Kotobrzeg (3), Koszalin (5 — 8), Nowogard (6 — 9), Ptoty (6 — 9), Stargard (6 — 9),
Szczecin (1), Ryman (6 — 9) oraz Gdansk (2). Potaczenia z Niemcami wystepujg réwniez w relacjach:
Schonefeld — Szczecin (15 — 18) Pasewalk — Szczecin (1 — 2), Locknitz — Mierzyn (1), Locknitz —
Wawelnica (1) oraz Ueckermiinde — Szczecin (1).
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W kwestii potgczen miedzyregionalnych wojewddztwo zachodniopomorskie powigzane jest gtéwnie
z regionami sasiadujgcymi. W relacji z Gdanskiem potaczenia wystepujg na kierunkach: Dartowo (5),
Koszalin (6 — 8), Kotobrzeg (8 — 10) i Stawno (6). W kierunku Gorzowa Wielkopolskiego pary potaczen
wystepujg w relacjach: Szczecin (12) i Watcz (1). W relacji z Poznaniem autobusy dalekobiezne kursujg
w strone miejscowosci: Myslibérz (1), Tuczno (1), Watcz (4) i Ztocieniec (1). W kierunku wojewddztwa
kujawsko — pomorskiego kursuje natomiast autobus relacji Torun —Szczecin (1). Do miasta stotecznego
Warszawa mozna dojechac z Koszalina (2) i Kotobrzegu (5). Pozostate stolice wojewddztw majace
potaczenie z wojewddztwem zachodniopomorskim to relacje tédz — Koszalin (1), £é6dz — Kotobrzeg (1),
Kielce — Szczecin (1), Biatystok — Kotobrzeg (1) oraz Biatystok — Szczecin (1).

Przez teren kazdej gminy w wojewddztwie zachodniopomorskim przebiega co najmniej jedna linia
autobusowa lub mikrobusowa. Na liniach tych odbywa sie od 1 do maksymalnie 69 par kurséw na
dobe. Najwiece]j par kurséw odbywa sie na linii Koszalin — Mielno (66 — 69) oraz na linii Kotobrzeg —
Ustronie Morskie (60). Linie gdzie wystepuje duza czestotliwos¢ kursowania od 30 dO 40 par kurséow
na dobe to: Stargard — Szczecin, Szczecin — Kotbacz — Stare Czarnowo — Pyrzyce, Szczecin — Pyrzyce —
Barlinek, Potczyn Zdréj — Swidwin. Linie gdzie rowniez wystepuje spora czestotliwos¢ kursowania od
20 do 30 par kurséw na dobe to miedzy innymi: Szczecin — Marszewo, Wieniotowo — Kotobrzeg,
Trzebiatéw — Mrzezyno — DZwirzyno — Kotobrzeg, Borne Sulinowo — Szczecinek.

4.3.2.2 Okreslenie stanu jakosciowego taboru kolejowego

Obecnie w wojewddztwie zachodniopomorskim uzytkowany jest zrdznicowany tabor kolejowy
o réoznym napedzie. Flota pojazdoéw kolejowych skfada sie z:

e 40 elektrycznych zespotéw trakcyjnych Impuls (22 czterocztonowe serii ED78 i 18 trdjcztonowych
serii EN63)

e 7 wysokopodtogowych, zmodernizowanych elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii EN57AL
e 12 dwunapedowych zespotdw trakcyjnych Impuls 2 (seria EN63H), tzw. hybrydy

e 12 spalinowych, tréjcztonowych zespotéw trakcyjnych serii SA136

e 3 spalinowe wagony motorowe (szynobusy) serii SA103

W wojewddztwie zachodniopomorskim prowadzona jest polityka ciggtej wymiany i modernizacji
taboru kolejowego, w tym sprzedawane sg stare jednostki, w miejsce ktérych ogtaszane lub planowane
do ogtoszenia sg przetargi na zakupy nowych jednostek.

Po regionie kursujg juz tylko nowe lub niedawno zmodernizowane pociggi. Zachodniopomorskie byto
tez pierwszym regionem w Polsce, w ktérym wykorzystywano sktady hybrydowe. W obszarze
wojewddztwa zachodniopomorskiego wykorzystywanych jest tez 40 nowych elektrycznych Impulséw,
tj. wagonow serii ED87 oraz EN63, ktdre stanowig gtéwng site wojewddztwa.

Stwierdzi¢ mozna, iz Wojewddztwo zachodniopomorskie ma jeden z najlepszych, jesli nie najlepszy
tabor w Polsce.

Jak wspomniano we wczesniejszej czesci dokumentu, planowane sg zakupy taborowe, ktére po raz
kolejny wptyng na poprawe jakosci i wydajnosci taboru kolejowego.

4.3.2.3 Elastyczne systemy transportowe w regionie (carpooling, carsharing)

Elastyczne systemy transportu publicznego stanowig uzupetnienie istniejgcego systemu transportu
publicznego. Sg gwarancjg zapewnienia wtasciwego poziomu dostepnosci transportowej dla
mieszkancow. Jedng z form systeméw tego typu jest car — sharing. Car — sharing to system wspdélnego
korzystania zsamochoddéw osobowych i nie tylko. Przybiera on rézne formy, najczesciej polega na tym,
ze konkretna firma udostepnia swoje pojazdy klientom, ktérzy ptacy za ich uzytkowanie za pomoca
specjalnych aplikacji.

296


https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/trzecia-zachodniopomorska-hybryda-zaprezentowana-przy-latarni-morskiej-zdjecia-103415.html

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

TOM | — DIAGNOZA

Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego dziata dwdch operatoréw carsharingowych:

e PANEK
e Traficar

Obie firmy zasiegiem dziatania obejmujg miasto Szczecin, a dodatkowo firma PANEK Swiadczy
ustugi przy porcie lotniczym Szczecin — Goleniow.

Kolejng ustugg uzupetniajgcg system transportowy wojewddztwa zachodniopomorskiego jest
carpooling, ktéry w ostatnich latach stat sie coraz bardziej popularng formg podrézowania. Carpooling
to idea, ktora polega na wspotdzieleniu prywatnego samochodu z innymi osobami, pokonujgcymi w
okreslonym terminie te sama trase lub jej odcinki. Tego typu grupowe przyjazdy wigzg sie z dzieleniem
kosztow przejazdéw pomiedzy kierowcg a pasazerami. Ich wysokos¢ jest uzalezniona od zuzycia paliwa,
a takze ewentualnych optat za autostrade czy miejsce parkingowe. Carpooling jest juz dostepny na
wielu polskich aplikacjach transportowych m.in.: BlaBlaCar. Dodatkowo w serwisach
spotecznosciowych znajduje sie mndstwo grup tematycznych, ktére pomagaja znaleZ¢ partnera do
codziennego pokonywania podrozy.

System transportowy w wojewddztwie zachodniopomorskim wzbogacony jest takze o ustuge
przewozow autobusowych na zgdanie, ktéra skierowana jest gtéwnie do oséb zamieszkujacych obszary
o stabym zaludnieniu, gdzie utrzymywanie statych linii jest wysoce nierentowne. Znacznie skraca czas
oczekiwania pasazera na przystanku i zapewnia tatwy dojazd do weztéw przesiadkowych statych linii
komunikacji zbiorowej prowadzacych do centrum miasta. W Szczecinie od 2016 r. taka forma
podrézowania cieszy sie ogromnym zainteresowaniem. Pasazerowie po skontaktowaniu sie
z dyspozytorem mogg zamoéwic realizacje konkretnego kursu na jednej z dwéch linii funkcjonujacych
w ramach systemu transportu na zadanie:

— linia 904 — obstuguje osiedle Podjuchy,
— linia 908 — obstuguje osiedle Gumience.

Zachodniopomorskie samorzady w 2022 r. przystagpity do pilotazowego projektu zwigzanego
z wprowadzeniem ,transportu na zyczenie”. W gminie Miedzyzdroje mieszkaricy oraz wszyscy
zainteresowani mogg zamowic ustuge transportu na trasie Miedzyzdroje — Wicko — Wapnica — Lubin,
natomiast w gminie Golczewo na trasie Golczewo — Wysoka Kamienska (przez miejscowosci Samlino,
Niemice, Koplino, Dargoszewo, Kozielice oraz Baczystaw, Kretlewo, Gadom, Kteby).

Dodatkowo od 8 sierpnia 2022 r. na terenie Gminy Wierzchowo funkcjonuje zaplanowany na rok
pilotazowy program ,Transport na zyczenie w Gminie Wierzchowo Powiat Drawski”. Ustugi
transportowe realizowane sg miedzy miejscowosciami Gminy Wierzchowo, a wybranymi przystankami
w miastach Ztociencu i Czaplinku.

4.3.2.4 Integracja systemow transportu

W wojewddztwie zachodniopomorskim dziatania zwigzane z integracjq transportowa prowadzone
sg lokalnie, w ramach danej gminy, powiatu lub obszaru funkcjonalnego.

Na dzien opracowywania niniejszego dokumentu na obszarze wojewdédztwa zachodniopomorskiego
dziatania zwigzane z integracjg, przede wszystkim taryfowa, miedzygateziowg prowadzone byty
w Szczecinie, gdzie w ramach biletu komunikacji miejskiej pasazerowie posiadajacy bilety okresowe,
a takze osoby uprawnione do bezptatnych przejazdéw w granicach miasta Szczecin (tj. od i do stacji
Szczecin Zdunowo, Szczecin Zatom, Szczecin Dabie, Szczecin Zdroje, Szczecin Podjuchy, Szczecin Port
Centralny, Szczecin Gumienice) korzysta¢ mogty z przejazdéw pociggami REGIO.

Dobrym przyktadem integracji przestrzennej jest spajajgcej ze sobg kilka systeméw transportowych
jest Swinoujécie i rejon przystanku koricowego miedzynarodowej kolei UBB. W ramach wezta
transportowego i jego najblizszego otoczenia skorzysta¢ mozna z parkingu przesiadkowego,
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komunikacji miejskiej oraz wypozyczalni rowerédw. Jednoczesnie po wschodniej stronie rzeki Swiny
zlokalizowany jest dworzec kolejowy wraz umiejscowionym tuz obok placem autobusowym petnigcym
role przystanku — dworca autobusowego, a wszystko to nieopodal terminalu przeprawy promowej
Warszow.

Podobne rozwigzania stosowane sg m.in. w Kotobrzegu, Koszalinie, Szczecinku czy Watczu, gdzie
w bezposrednim sgsiedztwie wezta — dworca kolejowego, umiejscowione sg przystanki komunikacji
autobusowej regionalnej (Kotobrzeg, Watcz) i Miejskiej (Koszalin, Kotobrzeg, Szczecinek), a takze stacje
roweru publicznego (Koszalin).

Z uwagi na to, ze gminy w wiekszosci nie sg organizatorami publicznego transportu zbiorowego,
rowniez integracja transportowa na ich terenie bardzo rzadko wystepuje. Elementem, ktéry moze
wptynac na zmiane podejscia do tematu integracji sg tworzone dokumenty SUMP dla Szczecinskiego
i Koszalinsko — Kotobrzeskiego Obszaru Funkcjonalnego. W dokumentach tych bardzo duzy nacisk
ktadziony jest na integracje i multimodalnosc¢ transportu.

Analizujgc integracje transportowg w skali regionalnej nalezy zwrdéci¢ uwage przede wszystkim
na powigzania kolei z lotniskiem w Goleniowie oraz plany rozwojowe dla tego potaczenia. Jest to
istotne powigzanie dwdch systemdw transportowych, dzieki ktéoremu mozliwe jest wykonywanie
podréozy krajowych Ilub miedzynarodowych z pominieciem etapu wykorzystania pojazdu
indywidualnego. W stanie obecnym istnieje mozliwos$¢ dojazdu pociggiem kilkadziesigt metréow od
drzwi portu lotniczego, co stanowi wygodng opcje podrézy i zacheca do korzystania z tanszego (od
podrézy transportem indywidualnym) i efektywnego rozwigzania.

W skali regionu funkcjonuje jeszcze jedno wazne potgczenie integrujgce systemy transportowe. Jest to
powigzanie transportu kolejowego z transportem rowerowym i wskazanie potencjatu dla podrdzy
taczonych. Istotnym elementem takiego rozwigzania jest dostosowanie wagondw i elektrycznych
zespotow trakcyjnych do przewozu rowerdw (np. EZ57AL 1527). Obecnie w ramach podrdozy
z rowerem przewiez¢ mozna jednorazowo do 30 rowerdw, co jest szczegdlnie wazne w sezonie
turystycznym i na trasach powigzanych z atrakcyjnymi rowerowo rejonami wojewddztwa.

4.3.2.5 Polityka informacyjna i promocyjna

W gminach na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego gtéwne dziatania w zakresie polityki
informacyjnej i promocyjnej, dotyczg promowania bezpieczernstwa. W placowkach oswiatowych
systematycznie prowadzone s3g akcje zwigzane z bezpieczeristwem dzieci w ruchu drogowym.
W wielu gminach, przedszkola i szkoty z przedstawicielami Policji organizujg akcje ,Bezpieczna droga
dziecka do szkoty”, ,Bezpieczne ferie” czy tez ,Bezpieczne wakacje”. Organizowane sg réwniez
pogadanki w formie spotkan dzieci i mtodziezy z przedstawicielami Strazy i Policji, celem omdwienia
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego na drodze i jezdni. Szkoty i przedszkola urzadzajg takze
konkursy wiedzy o ruchu drogowym, konkursy znajomosci przepisdw z zakresu ruchu drogowego dla
rowerzystow czy akcje w czasie ktorych rozdawane s3 odblaski. W wiekszosci gmin
w zakresie dziatan promujgcych bezpieczenstwo i zréwnowazong mobilnosé, polityka tg zajmujg sie
szkoty, Policja czy straz miejska, ktére swoje swoim dziataniem obejmujg dzieci i mtodziez. Tylko
niektére z gmin wskazaty, ze naich terenie odbywaja sie pikniki czy festyny dla wszystkich mieszkarncow
np. pikniki zwigzane z dniem bez samochodu. Wedtug danych otrzymanych od urzedéw gmin w ok.
51% nie s3 prowadzone zadne dziatania promujgce  bezpieczenstwo  drogowe
i zrownowazong mobilnosé. Pozostate 49% gmin prowadzito takg polityke informacyjng i promocyjna.
Byly to miedzy innymi gminy: Barlinek, Biesiekierz, Bierzwnik, Bobolice, Borne Sulinowo, Brzezno,
Choszczno, Czaplinek, Czotpa, Debno, Dobrzany, Dolice, Gryfino, Grzmigca, Kamiern Pomorski, Karlino,
Karnice, Kobylanka, Kotobrzeg, Krzecin, Malechowo, Manowo, Mielno, Moryn, Myslibérz, Petczyce,
Przybiernéw, Siandw, Stawoborze, Stara Dgbrowa, Suchan, Ustronie Morskie, Watcz, Widuchowa,
Ztocieniec, Barwice, Biatogard, Drawno, Drawsko, Dziwndw, Kalisz Pomorski, Koszalin, Miedzyzdroje,
Mirostawiec, Potczyn Zdrdj, Recz, i Stargard.
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4.4 Ocena jakosci zarzadzania transportem

W wojewddztwie zachodniopomorskim zarzgdzanie transportem jest rozproszone i odpowiada
strukturze organdéw samorzadu terytorialnego. Prdécz organdéw krajowych (np. GDDKIA)
regionalnym organem, w ktérego kompetencjach jest zarzadzanie ruchem oraz organizowanie
transportu publicznego jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i podlegty
mu Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich.

Na nizszych szczeblach administracji publicznej za zarzadzanie system transportu odpowiadajg
starostowie, wdjtowie i burmistrzowie lub prezydenci miast, zas szczegétowe kompetencje czesto
przekazywane sg zarzagdom, np. powiatowym zarzagdom drég czy tez pozostajg w strukturach
urzedowych odpowiednich wydziatéw.

Na terenie wojewddztwa nie ma scentralizowanego organu zarzgdzajgcego i integrujgcego
zarzadzanie systemami transportowymi, co w duzej mierze jest poktosiem obowigzujgcego prawa
i braku dobrych praktyk w tym zakresie.

Jednoczesnie w ramach tworzonych lokalnie dokumentacji SUMP powinny znalez¢ sie wnioski
i rekomendacje dotyczgce obszarowego i systemowego zarzadzania transportem w sposéb
zintegrowany i zunifikowany.

Z uwagi na dynamicznie zachodzace zmiany kulturowe, a co za tym idzie réwniez mobilnosciowe,
a takze odnoszac sie do stale rozwijajacej sie i postepujgcej cyfryzacji w regionie powinno sie dazy¢
do sformalizowania i wprowadzenia procedur zwigzanych z zarzadzaniem transportem. Jest
to szczegdlnie istotne w zakresie transportu zbiorowego, gdzie rzetelna i szybka informacja moze
by¢ elementem promujgcym i zachecajgcym do korzystania z niego. W obecnej sytuacji, organizacja
transportu na poszczegdlnych szczeblach administracyjnych realizowana jest w oderwaniu
od pozostatych jednostek, a co za tym idzie jest ona zdezintegrowana, a wykorzystanie danych jest
utrudnione lub czesto niemozliwe.

4.4.1 Zarzadzanie danymi transportowymi

Mowiac o zarzadzaniu danymi transportowymi drogowymi warto w pierwszej kolejnosci przedstawié¢
hierarchie organdw zarzadzajacych infrastrukturg. Jezeli chodzi o infrastrukture transportowg
centralnym organem administracji jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad, ktéry
odpowiedzialny jest za drogi krajowe. Za drogi wojewddzkie odpowiedzialny jest Zarzad wojewddztwa,
za drogi powiatowe Zarzad powiatu natomiast za drogi gminne wojt (burmistrz lub prezydent miasta).
Organy zarzadzajgce wykonujg swoje obowigzki najczesciej przy pomocy:

e jednostki organizacyjnej bedacej zarzadem drogi, utworzonej odpowiednio przez zarzad
wojewddztwa, rade powiatu lub rade gminy,

e jednostki znajdujacej sie bezposrednio w strukturach urzedéw gmin, powiatéw lub wojewdédztw,

e przez rézne wydziaty urzedéw np. wydziat drég, wydziat inwestycji, gospodarki komunalnej
czy tez zamowien publicznych.

Zgodnie z ustawa z 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2020 r. poz. 2176, z
pdin. zm.) organy wtadzy panstwowej i inne podmioty majg obowigzek udostepniaé informacje
o sprawach publicznych np. danych publicznych czy dokumentach urzedowych. Zgodnie z ustawa
udostepnianie informacji publicznych ma nastgpié poprzez:

e ogtaszanie w internetowym Biuletynie Informacji Publicznej,
e udostepnianie na wniosek zainteresowanego,
¢ wyltozenie w powszechnie dostepnym miejscu lub poprzez terminale informacyjne (infomaty).

Jednostki odpowiedzialne za gromadzenie danych transportowych na réznych szczeblach zostaty
przedstawione ponizej.
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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA) jest centralnym organem administracji
rzgdowej wtasciwym w sprawach drég krajowych. Do gtéwnych zadann GDDKiA dotyczgcych
zarzgdzania danymi transportowymi nalezy wspétrealizacja polityki transportowej w zakresie drég oraz
gromadzenie danych i informacji o drogach publicznych. GDDKiA udostepnia dane drogowe bedace
zrodtem informacji o sieci drogowej i warunkach ruchu w postaci Krajowego Punktu Dostepowego
(KPD). GDDKIA uruchomita KDP w dniu 6 grudnia 2017 r. jako odpowiedZ na wymagania zawarte w
aktach delegowanych uzupetniajgcych dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE. KPD funkcjonuje jako witryna internetowa, gdzie dane prezentowane sg na
ogdlnodostepnej mapie. Strona dostarcza miedzy innymi informacje o: zdarzeniach drogowych,
utrudnieniach drogowych, Miejscach Obstugi Podréznych, przejsciach granicznych, miejscach poboru
optat, weztach drogowych, punktach kamerowych oraz stacjach tadowania i tankowania. Kolejnym
zrodtem danych jest strona internetowa GDDKIA, gdzie np. udostepniane sg Mapy Stanu Budowy Drég
dla kazdego z wojewddztw. W zakresie danych ruchowych do dyspozycji zainteresowanych jest
Generalny Pomiar Ruchu (ruch drogowy w Polsce na sieci drég krajowych oraz sieci drég
wojewddzkich) oraz dane ze Stacji Ciggtego Pomiaru Ruchu dla wybranych punktéw na terenie kazdego
z oddziatéw GDDKIiA. Kolejnymi danymi publicznymi s3: Diagnostyka Stanu Nawierzchni (cechy
techniczno — eksploatacyjne nawierzchni), informacje o obiektach mostowych, dane statystyczne w
zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz ogdlne informacje o drogach krajowych.

Bezposrednim zarzadcg drég wojewddzkich w wojewddztwie zachodniopomorskim jest
Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich. W ramach zadan wtasnych jednostka zajmuje sie
miedzy innymi gromadzeniem danych transportowych, zwtaszcza w zakresie: informac;ji o sieci drég
wojewddzkich (dtugosci poszczegdlnych drég, klasyfikacji drég, pomiaréw ruchowych, standaryzacji
dréog czy diagnostyki stanu technicznego nawierzchni), informacji o obiektach mostowych
zlokalizowanych w ciggach drég wojewdédzkich oraz inwestycjach drogowych.

Powiaty i gminy najczesciej udostepniajg dane przestrzenne, w tym dane transportowe w postaci
Systemow Informacji Publiczne;j.

W ramach systeméw ITS niektére miasta udostepniajg informacje o natezeniach ruchu na odcinkach
objetych systemem. Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego system ITS posiada miedzy
innymi Szczecin, gdzie na interaktywnej mapie podswietlane sg odcinki drogowe w kolorach
odpowiadajgcych aktualnym natezeniom ruchu, mozna zobaczy¢ takze natezenia prognozowane.
Na mapie przedstawione jest rowniez 5 kategorii zdarzen: zatory, wypadki, roboty drogowe, inne
zdarzenia oraz imprezy masowe. Miasta na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktoére
przymierzaja sie do wprowadzenia systeméw ITS to miedzy innymi Swinoujécie, gdzie zaplanowano
istotny pod wzgledem danych podsystem, w ktédrym na przejsciu granicznym Garz — Ahlbeck oraz
przeprawie promowej Warszow zostang zamontowane kamery rozpoznajace tablice rejestracyjne.
Kamery te bedg miaty za zadanie zbieranie danych o ilosci realizowanych podrdzy oraz obliczaé czas
przejazdu dla pojazdéw na gtdwnych ciggach komunikacyjnych.

Jednoczesnie nalezy zwrdci¢ uwage na bardzo wysoki poziom zarzadzania danymi transportowymi
w strukturach zwigzanych z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Duza
liczba danych jest digitalizowana i udostepniana w formule online zaréwno na stronach urzedu
(regionu) lub w postaci bazodanowej, czy tez plikow wektorowych. Jako dobry przyktad wskazaé mozna
obszar zarzadzania regionalnym ruchem rowerowym oraz serwis, w ktérym publikowane
sg dane dotyczace ruchu rowerowego w regionie, akcji promocyjnych czy sieci drég rowerowych.
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4.5 Analiza SWOT

Tabela 4.40 Analiza SWOT

Mocne Strony

Szanse

Dobra dostepnos$¢ drogowa wynikajgca z
korzystnego potozenia na przecieciu korytarzy
transportowych TEN — T oraz wysokiej jakosci
powigzan drogowych (A6, S3, S6)

- Dobra dostepnosc transportem indywidualnym
do stolicy wojewddztwa

- Promienisty uktad linii kolejowych w bazowej i
kompleksowej sieci TEN — T

Multimodalna struktura systemow
transportowych w regionie (system kolejowy,
autobusowy, rowerowy, lotniczy, morski i
Srodlgdowy)

- Rozwijajaca sie sie¢ i jakos¢ infrastruktury
drogowej, w tym planowane realizacje
wplywajace na poprawe dostepnosci
transportowe;j (drogi klasy S, budowa tunelu pod
rz. Swing)

- Duza gestosc drég klasy G — Gtéwnej

- Podstawowy, spdjny uktad drég wyzszych klas
(A, S, GP)

- Dobry stan sieci drog wojewddzkich (ocena
ogblna — 84,1% drég posiada pozgdany stan
techniczny)

- Staty monitoring stanu drdg i program dziatan
utrzymaniowych i zaradczych

- Jakos¢ sieci kolejowej oceniona w 59% dobrze
- Srednia gesto$¢ linii kolejowych zblizona do
$redniej ogdlnopolskiej (5,1 km/100km?)

- 17 portéw morskich, z czego 15 to porty
regionalne i lokalne

- Porty Morskie Szczecin, Swinoujscie i Police
wchodzace w skfad sieci TEN - T

Dobra dostepnos¢ do wiekszosci
morskich

portéw

- Port lotniczy Szczecin — Goleniéw wchodzacy w
skfad sieci TEN =T

- Dynamiczny rozwdj transportu rowerowego

- Dostepnos¢ srodkoéw finansowych z funduszy
europejskich na rozwdj infrastruktury drogowej i
kolejowej (w tym sieci TEN — T i potgczenia
ostatniej mili) i publicznego transportu
zbiorowego

Uwzglednienie strategicznych elementéw
uktadu transportowego w krajowych
dokumentach strategicznych (S3, S6, obwodnice,
ciggi dojazdowe do Centralnego Portu
Komunikacyjnego)

- Dedykowane krajowe programy rozwojowe dla

infrastruktury  drogowej, kolejowej oraz
dworcowej
Plany rozwoju infrastruktury drogowej

na szczeblu krajowym zbiezne z potrzebami
transportowymi wojewddztwa

- Pozytywny wptyw budowy obwodnic na lokalne
centra oraz obszary zurbanizowane, a ktérych
wyprowadzany jest ruch tranzytowy

Staty monitoring i dziatania zwigzane
z poprawa stanu poszczegdlnych odcinkéw
drogowych w sieci drég wojewddzkich

Zatozenie inwestycyjne majgce na celu
poprawe jakosci infrastruktury kolejowej

- Poprawa oferty i dostepnosci kolei poprzez
budowe SKM

- Rewitalizacja lub zmiana sposobu uzytkowania
istniejgcych linii kolejowych

- Dziatania wptywajgce na poprawe dostepnosci
portow morskich, w zakresie dostepnosci
ladowej i wodnej

Ambitne plany rozbudowy i dazenia
ku spdjnosci regionalnego i miedzynarodowego
(transgranicznego) systemu rowerowego

- Polityka transportowa wymuszajgca wymiane
pojazdéw  indywidualnych i taboru dla
transportu zbiorowego na nisko i zero emisyjne

- Spadek emisji CO2 i NOx emitowane] przez
pojazdy osobowe
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Uksztattowanie terenu
transportowi rowerowemu

sprzyjajace

- Spdjna sie¢ szlakéw rowerowych wraz z planami
ich dalszej rozbudowy

Wykorzystanie alternatywnych $rodkéw
transportu, szczegodlnie w ramach
zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej, w tym
systemow wspétdzielenia srodkéw transportu
(systemy roweru miejskiego, carsharing)

- Rozwdj lokalnego transportu zbiorowego —
transport na zadanie

Dobra  dostepnosc do

infrastruktury kolejowej

przestrzenna

- Atrakcyjnosc¢ regionu dla lokalizacji dziatalnosci
logistycznej

- Region Pomorza Zachodniego bedacy obszarem
atrakcyjnym turystycznie

Bliskos¢ Republiki Federalnej
wplywajgca na duizy wolumen
transgranicznych

Niemiec
podrdzy

- Wspdtpraca operacyjna z Republikg Federalng
Niemiec

- Ponadprzecietny wynik produkcji energii z OZE
- Dostepnosc¢ do alternatywnych Zrédet energii

- Digitalizacja zasobdw i postepujgca cyfryzacja
ustug okototransportowych

Aplikacja mobilna zwigzana z mobilnoscig
rowerowa

- Mozliwos¢ finansowania potaczenn w ramach
Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych
(PKS+)

- Kreowanie potencjatu dla lokalnej rozbudowy
pasazerskich systeméw transportowych (np.
modernizacja drog)

Programy pilotazowe zwigzane
z uruchomieniem transportu na zadanie

Mozliwos¢ rozszerzenia oferty publicznego
transportu zbiorowego

- Potencjat dla integracji i wprowadzenia do
ruchu lokalnych przewoznikéw autobusowych

Integracja  systemdéw  transportowych,
w szczegdlnosci kolejowego i rowerowego

- Poprawa stanu infrastruktury rowerowej

- Tworzenie i funkcjonowanie lokalnych struktur
obszaréw funkcjonalnych wraz ze spdjna
polityka transportowg i mobilnosciowa

- Dziatania majace na celu integracje zarzadzania
regionalnym systemem transportowym poprzez
integracje i cyfryzacje danych

Stworzenie struktur zarzadzania i badania
systemdw transportowych (bazy danych na
potrzeby przechowywania i przetwarzania
danych, wspdlny system zarzadzania dostepem
do realizacji zadan przewoznikéw w transporcie
zbiorowym)

Wzrastajgca $wiadomos¢ mobilnosciowa

mieszkancow i decydentéw

Rozwdj multimodalnych
transportowych w lokalnych
administracyjnych

weztéw
centrach

- Zatozenia modernizacji stacji i przystankéw oraz
zwigzane z tym zwiekszanie standardu
infrastruktury punktowe;j

- Tworzenie przestrzeni dla wspotpracy réznych
szczebli JST na rzecz integracji transportu, np.
parkingi P+R z systemami OZE

- Wykorzystanie alternatywnych Zrddet energii,
np. OZE

Cyfryzacja transportu i
okototransportowych

ustug
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Stabe strony

Zagrozenia

- Niska jakos$¢ potaczen drogowych w rejonie
pasa nadmorskiego, w szczegdlnosci w relacji
wschéd — zachéd

- Niski stopien integracji systemowej i biletowej
w regionie

- Niewystarczajgca liczba lub brak parkingéw
typu P+R i B+R

- Niska dostepnos¢ transportem zbiorowym do
siedzib powiatow (w ciggu 60 minut podrdzy
dostepnos¢ do Szczecina ma 37% gmin, do
Koszalina 14%, a do pozostatych ponizej 10%).

- Brak szybkiego i sprawnego potgczenia drogg
szybkiego ruchu z potudniowo — wschodnig
czescig kraju

Nadal duza
Smiertelnymi

liczba wypadkéw z ofiarami

- Peryferyjne pofozenie wzgledem centralnej
Polski

- Zrdznicowany poziom obstugi transportem
zbiorowym, w szczegdlnosci autobusowym,
realizowanym przez prywatnych przewoznikéw

Wystepowanie  tzw.  ,biatych  plam
transportowych” na obszarze wojewddztwa, tj.
obszaréw wykluczonych transportowo

Oddalenie  miasta  Szczecina  (stolicy
wojewoddztwa) od przewazajgcej czesci gmin,

peryferyjne potozenie wzgledem obszaru
wojewoddztwa
Odcinkowa realizacja gtéwnych ciggéw

drogowych, w szczegdlnosci drog ekspresowych

- Mata gestos¢ drog o klasach GP i wyzszych w
centralnej czesci wojewdédztwa

Stan drég wojewddzkich oceniony jako
krytyczny w przypadku 5% droég

- Wzmozony ruch towarowy przebiegajacy przez
centra miejscowosci bez obwodnic

- Duze sezonowe (sezon turystyczny) wahania
ruchu drogowego, wptywajace
na prognozowanie ruchu i wymiarowanie
infrastruktury drogowej

- Mozliwy spadek naktadéw finansowych na
inwestycije w infrastrukture drogoway,
szczegllnie regionalng i lokalng, w nowej
perspektywie finansowej UE

Opodinienia w
podstawowej  sieci
w korytarzach TEN-T

realizacji modernizacji
kolejowej, w  tym

- Zmiany i przesuniecia finansowe na cele
inwestycji ogdlnokrajowych, centralnych

Wysoki i rosngcy udziat transportu
samochodowego (wzrost stopnia
zmotoryzowania)

Niewystarczajgca  dostepnosé¢ lokalnych

osrodkow administracyjnych

- Duza konkurencja terminali intermodalnych
zlokalizowanych w kraju oraz za granicg (Niemcy)

- Przerwanie faiicuchéw dostaw w transporcie
towarowym, wynikajgce z sytuacji
geopolitycznej w Rosji, Ukrainie i Biatorusi

- Opdinienia w modernizacji linii kolejowych
wptywajgce na dostepnosé do portéw morskich

- Nieosiggniecie odpowiedniej konkurencyjnosci
transportu zbiorowego

Likwidacja funkcjonujacych obecnie
przewoznikdéw wykonujgcych zadania w ramach
publicznego transportu zbiorowego

Zrdznicowana jakos¢ oferowanych ustug
i dostepnosci oferty przewozowej na terenie
wojewddztwa

Znaczny udziat emisji odtransportowych
pochodzagcych od transportu ciezarowego
(poj. ciezarowych)

Rosngce ceny energii mogace wptynaé
na spowolnienie rozwoju elektromobilnosci
i spadek konkurencyjnosci pojazdéw
napedzanych przez silniki elektryczne

Konkurencyjno$¢ innych portédw lotniczych
(w tym CPK i Berlin — Brandenburg) w stosunku
do Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw

Brak wspdtpracy i koordynacji dziatan na
réznych szczeblach JST
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Brak dostosowania oferty transportu
zbiorowego do sezonowych potrzeb
turystycznych

Ograniczona sezonowa dostepnos$¢ miasta
Swinoujicie (przepustowosé przepraw
promowych)

35% odcinkéw linii kolejowych

niezelektryfikowanych

- stan infrastruktury kolejowej dla 13% odcinkéw
linii kolejowych okreslono jako niezadawalajacy,
a dla 7% jako zty

- Niewystarczajgca dtugos¢ krawedzi peronowe;j
przy Porcie Lotniczym Szczecin Goleniow

Zréznicowany  stan  jakosciowy  stacji
i przystankédw (nieutwardzona nawierzchnia
perondw, brak zadaszenia, brak udogodnien)

- Blisko 50% przejazdéw kolejowo drogowych
jest kategorii D, tzn. zabezpieczonych tylko za
pomocg znakdéw drogowych

- Ograniczony dostep drogowy do portéw Police
i Swinoujscie

Ograniczony dostep kolejowy do portow
Szczecin i Swinoujscie
- Brak dostepnosci kolejowej do portu Police

Niskie parametry i lokalne utrudnienia
na 6 odcinkach Odrzanskiej Drogi Wodnej

- Brak systemoéw radarowych (radar zblizania)
wplywajgcy na ograniczenie przepustowosci
drogi startowej

- Znaczne emisje CO; pochodzace od transportu
lotniczego

Niski udziat samochodéw osobowych
o alternatywnym Zrédle napedu oraz
niewystarczajaca liczba punktéw tadowania

Nieatrakcyjna oferta
potgczen kolejowych

ponadregionalnych

Niewystarczajaca dostepnos$é komunikacjg
zbiorowa do stacji i przystankéw kolejowych

- Duze wykorzystanie pojazdéw indywidualnych
w codziennych podrdzach obligatoryjnych
i fakultatywnych

Nieprzystosowanie sieci drogowej
i zwiekszenie wykorzystania przepustowosci w
okresie wysokiego sezonu turystycznego

- Niepetne, niewystarczajace dane dotyczace
sektora turystycznego

Brak sezonowej
zbiorowym

oferty w transporcie

- Wozrost kosztow ustug inwestycji zwigzany
z sytuacjg gospodarczg kraju

Wptyw sytuacji gospodarczej
na funkcjonowanie i rentownos$¢ systemoéw
transportowych

- Niskie wykorzystanie energii pochodzacej z
alternatywnych zrédet

Zrédto: opracowanie wtasne
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