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1. Wprowadzenie

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Trasy Rowerowej Dookota Morza Baltyckiego
[EuroVelo 10] 2020-2030 (Strategia) jest dtugoterminowym, strategicznym dokumentem, wdrazanym
jako rezultat projektu “Biking South Baltic! - Promocja i rozwéj Trasy Rowerowej Dookota Morza
Battyckiego w Danii, Niemczech, na Litwie, w Polsce i Szwecji” (BSB!). Projekt byt wspoffinansowany
przez program Interreg Potudniowy Battyk i realizowany w latach 2017-2019.

Dokument zostat przygotowany na podstawie doswiadczen i dziatan partneréw projektu BSB!
w regionie Potudniowego Battyku:

Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna: Gdansk, Polska [Lider wiodgcy].
Centrum badan regionalnych i turystycznych: Nexg, Dania.

Dunska Organizacja Rowerowa: Kopenhaga, Dania.

Europejska Federacja Cyklistéw: Bruksela, Belgia.

Organizacja Turystyczna Mecklenburgii-Pomorza Przedniego: Rostock, Niemcy.
Wojewddztwo Pomorskie: Gdansk, Polska.

7. Wojewoddztwo Zachodniopomorskie: Szczecin, Polska.
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Partnerami stowarzyszeniowymi projektu BSB! byli: Ministerstwo Sportu i Turystyki Rzeczypospolitej
Polskiej (Warszawa, Polska), Rada Regionalna w Powiecie Kalmarskim (Kalmar, Szwecja),
Stowarzyszenie ,Region Klajpedy” (Kfajpeda, Litwa), Gmina Ustka i Gmina Trzebiatow (Polska).

Bezposrednimi grupami docelowymi strategii sg partnerzy projektu BSB! i gtowni interesariusze
potudniowej czesci Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego [EuroVelo10] w Danii, Niemczech
(Meklemburgia Pomorze Przednie) i Polsce (wojewddztwo zachodniopomorskie i pomorskie), czyli
tzw. ,obszaru interwencji”. Dokument mozna wykorzysta¢ jako dobrg praktyke we wszystkich krajach
i regionach Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego [EuroVelo10].

Ogdélnym celem strategii jest rozwdj i utrzymanie Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego
[EuroVelo 10] jako wiodacego europejskiego produktu turystyki rowerowej sieci EuroVelo.

Priorytetami strategii sg zwiekszenie komfortu, bezpieczenstwa i zadowolenia rowerzystéw na trasie
poprzez rozwdj infrastruktury, ustug i marketing trasy zgodnie ze standardami EuroVelo. Poprawa
dostepnosci trasy i ustanowienie ram wspotpracy z interesariuszami trasy dtugoterminowej sg réwniez
uwzglednione w priorytetach strategii.

EuroVelo, Eeuropejska Sie¢ Tras Rowerowych, jest markg i pomystem opracowanym i zarzgdzanym
przez Europejskg Federacje Cyklistow (ECF). Celem ECF jest wtgczenie istniejgcych i planowanych
krajowych i regionalnych tras rowerowych do jednej, europejskiej sieci wysokiej jakosci tras
rowerowych tgczgcych wszystkie kraje europejskie. Sie¢ tras EuroVelo poprawia komfort,
bezpieczenstwo i atrakcyjnos¢ jazdy rowerem w Europie.

Marka EuroVelo pomaga w rozwoju i utrzymaniu infrastruktury rowerowej, ustug przyjaznych
rowerzystom, marketingu, wspétpracy ponadnarodowej i gromadzenia funduszy na te dziatania.

Dokument ten stanowi ttlo dla dtugoterminowych dziatan na rzecz rozwoju trasy i ustanowienia ram
wspotpracy kluczowych interesariuszy trasy w catym regionie Morza Baltyckiego. Oczekuje sie
rébwniez, ze zaangazowanie waznych organizacji pozarzadowych, firm zajmujgcych sie turystykg
rowerowg i firm transportowych po Morzu Battyckim zwiekszy wydajnosé systemu zarzadzania
trasami.

Najlepsze praktyki, badania pilotazowe, inwestycje i doswiadczenia partneréw projektu “Biking South
Baltic!” powinny by¢ inspiracja do kontynuowania dziatan projektu BSB! w przysziosci oraz w celu
poprawy standardu, jakosci i ztozono$ci Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego.






2. Trasa Rowerowa Dookota Morza Baltyckiego
[EuroVelo 10]: informacje ogélne

Trasa Rowerowa Dookota Morza Battyckiego [EuroVelo 10], tzw. Trasa Okrezna Hanza, jest jedng
z 16 tras EuroVelo, wtgczonych do Europejskiej Sieci Tras Rowerowych przez Europejskg Federacje
Cyklistow (ECF).

Prawie cata trasa biegnie wzdtuz wybrzeza Morza Baltyckiego, co sprawia, ze jazda rowerem
po trasie jest wyjgtkowa. Na trasie znajdujg sie rézne regiony kulturowe, historyczne i naturalne
Europy. Morze Battyckie tgczy Europe Péinocng, Wschodnig i Srodkowa, budujgc wspdine
dziedzictwo i tozsamos¢ trasy. Trasa Rowerowa Dookota Morza Battyckiego biegnie przez - lub blisko
- wiele naturalnych i kulturalnych atrakcji turystycznych, ekscytujacych zabytkéw i wspaniatych
pierwotnych krajobrazéw wybrzeza Battyku.

Jest to trasa okrezna, ktora otacza Morze Battyckie i biegnie przez dziewie¢ krajéw: Danie, Niemcy,
Estonie, Finlandie, totwe, Litwe, Polske, Federacje Rosyjskg (Obwodd Kaliningradzki i Obwéd
Leningradzki) oraz Szwecje. Na trasie znajduje sie pie¢ stolic. Kopenhaga (Dania), Helsinki
(Finlandia), Ryga (Lotwa), Sztokholm (Szwecja) i Tallin (Estonia).

Rézne zrédta podajg dtugosc trasy od 7980 km (www.eurovelo.org), przez 8573 km (Open Cycle Map,
www.cycling.waymarkedtrails.org) do ok. 9000 km (slad GPS trasy, zweryfikowany i zredagowany
przez autora dokumentow).

Réznice polegajg na tym, ze niektére duze odcinki trasy stanowig jedynie sugestie lub zalecenie,
a oznakowanie trasy nie zostato jeszcze ukonczone. Istniejg rowniez liczne potgczenia promowe
miedzy wyspami i pétwyspami, gdzie jazda na rowerze nie jest mozliwa, ale te potgczenia wodne sg
wliczone w catkowitg dlugos¢ trasy. ,Skakanie po wyspach” jest typowe dla dunskich, niemieckich
i estonskich odcinkéw trasy. To jest okoto 100 km potgczeh promowych na catej trasie.

W poblizu wybrzeza Baltyku, na trasie lub w poblizu trasy znajduje sie 31 naturalnych i kulturowych
obiektéw swiatowego dziedzictwa. Jest to najwyzsza marka, ktérg organizacja UNESCO nadaje
znaczgcym obiektom o najwyzszej wartosci przyrodniczej, kulturowej, historycznej lub naukowej (lub
mieszanej) dla ludzkosci.

Istnieje rowniez 40 Parkéw Narodowych, w ktérych chronione sg najpiekniejsze krajobrazy i obszary
0 najwyzszych walorach przyrodniczych. Parki te sg domem dla wielu rzadkich gatunkéw - czesto
zagrozonych dziatalnoscig cztowieka.

Znajduje sie tam 11 rezerwatéw MAB (cztowiek i biosfera) UNESCO: 9 bezposrednio nad brzegiem
Morza Battyckiego i dwa blisko morza. Rezerwaty te tworzone sg w celu poprawy i promowania
zréwnowazonego rozwoju i réznorodnosci biologicznej obszaréw przyrodniczych o wysokiej wartosci
kulturowej i przyrodniczej.

Na wybrzezu Bafltyku znajduje sie ponad 50 miast o wysokiej lub bardzo wysokiej wartosci
historycznej i dziedzictwie kulturowym. Wszystkie te miasta to interesujgce miejsca i wazne atrakcje
turystyczne regionu Morza Battyckiego. Miasta te znajdujg sie bezposrednio na trasie lub bardzo
blisko trasy | sg podstawowym obowigzkowym punktem dla rowerzystéw podrozujgcych dookota
Morza Battyckiego.

Wybrzeze Morza Baltyckiego jest bardzo dobrze rozwiniete i liczy ok. 8100 kilometrow. Istnieje wiele
wysp, labiryntéw zatok morskich, mierzei i potwyspdw. Tysigce matych skat i wysepek pokrywajg wody
przybrzezne potnocnej czesci Morza Battyckiego. Znaczgce jest takze istnienie wielu $rednich
i duzych wysp. W potudniowej czesci Morza Battyckiego typowe sg diugie piaszczyste mierzeje,
oddzielajgce ujscia duzych rzek od otwartego morza.

Trasa Rowerowa Dookota Morza Battyckiego biegnie przez okoto 20 wiekszych wysp, potwyspéw
i mierzei. Te czesci trasy sg malownicze i wyjgtkowe. Mosty i lokalne promy tgczg niektore z tych wysp
i mierzeje.
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Na tych wyspach i mierzejach jest tez kilka petli trasy. To sprawia, ze trasa jest nieco dtuzsza, ale o
wiele bardziej atrakcyjna. Najbardziej rozbudowane petle (200-300 km) znajdujg sie na wyspie Rugia
w Niemczech oraz na wyspach Hiiumaa, Saaremaa, Muhu w Estonii. Krotsze petle znajdujg sie na
niemieckich wyspach: Fehmarn i Poel. Nowa petla rowerowa Trasy Rowerowej Dookota Morza
Battyckiego [EuroVelo 10] zostata utworzona na Bornholmie w Danii jako jeden z dodatkowych
wynikoéw projektu BSB!.

Istniejg inne trasy turystyczne i szlaki w poblizu Trasy Rowerowej Dookota Morza Baityckiego.
Niektére z nich posiadajg certyfikat ,Szlaku kulturowego Rady Europy”: Szlak Hanzeatycki, Szlak
Wikingéw i Normanéw oraz Szlak sw. Jakuba. Inne interesujgce szlaki kulturowe to Europejski Szlak
Gotyku Ceglanego, Szlak Bursztynowy i Szlak Cystersow.

Jest tez szlak rowerowy Zelaznej Kurtyny tgczgcy kraje europejskie i miejsca, ktére zostaty podzielone
przez ,Zelazng Kurtyne” po drugiej wojnie $wiatowej. Trasa ta jest réwniez czescig sieci EuroVelo
(nr 13). Trasa EV13 podaza trasg EV 10 (Trasa Rowerowe Dookota Morza Battyckiego) w odlegtosci
3000 kilometrow, od granicy Finlandii i Rosji do miasta Lubeka w Niemczech. Te dwie trasy rowerowe
biegng razem przez Federacje Rosyjskg - Obwodd Leningradzki i Obwdd Kaliningradzki, Estonie,
totwe, Litwe, Polske i region Meklemburgii-Pomorza Przedniego w Niemczech.

Wszystkie wymienione przyrodnicze i kulturowe miejsca i atrakcje warto odwiedzi¢ i zobaczyé
w ramach wyjagtkowej podrézy rowerowej po Trasie Rowerowej Dookota Morza Battyckiego
- EuroVelo 10. Oferty turystyczne i produkty z tych tras mozna uwzgledni¢ w ofertach i planach
podrézy rowerzystéw podrézujacych na Trasie Rowerowej Dookota Morza Battyckiego.

Tylko cze$é trasy EuroVelo 10 jest oznakowana. Znaki EuroVelo (dla tras nr 10 i nr 13)
sg umieszczone w Estonii oraz czesciowo na totwie. Cata trasa w Polsce bedzie oznaczona znakami
EuroVelo do korica 2020 roku.

Przygotowania do certyfikacji trasy trwajg w Danii, Niemczech i Polsce, jako jeden z dziatan
projektowych projektu “Biking South Baltic”.






3. Grupy docelowe strategii

Bezposrednie grupy docelowe

Pierwszg bezposrednig grupg docelowg strategii sg partnerzy projektu “Biking South Baltic”
z potudniowej czesci Battyku Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego [EuroVelo 10]:

Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna: Gdanhsk, Polska [Lider wiodgcy].
Centrum badan regionalnych i turystycznych: Nexg, Dania.

Dunska Organizacja Rowerowa: Kopenhaga, Dania.

Europejska Federacja Cyklistéw: Bruksela, Belgia.

Organizacja Turystyczna Mecklenburgii-Pomorza Przedniego: Rostock, Niemcy.
Wojewddztwo Pomorskie: Gdansk, Polska.

Wojewddztwo Zachodniopomorskie: Szczecin, Polska.
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Ci partnerzy podpiszg do konca 2019 roku deklaracje rozwoju Trasy Rowerowej Dookota Morza
Baltyckiego, aby zapewni¢ dalszy rozwéj tego odcinka trasy i utrzymac rezultaty projektu “Biking
South Baltic”.

W strategii podkreslono szczegdlng role Europejskiej Federacji Cyklistow (ECF). Ta instytucja jest
liderem i wtascicielem marki EuroVelo. ECF odpowiada za rozwdj miedzynarodowy, wdrazanie,
marketing, dziatanie i zapewnienie jakosci sieci tras EuroVelo na poziomie europejskim. Odpowiada
réowniez za koordynacje zarzgdzania i marketingu trasy EuroVelo 10.

Potencjalnymi kluczowymi interesariuszami trasy i strategii sg organy administracji publicznej
na poziomie krajowym i regionalnym z krajow Morza Battyckiego: Dania, Niemcy, Polska, Federacja
Rosyjska, Litwa, Lotwa, Estonia, Finlandia i Szwecja.

Dziatania strategiczne koncentrujg sie na zaangazowaniu tych kluczowych interesariuszy we wspolne
ramy zarzadzania trasg EuroVelo 10. Dlugoterminowg umowe partneréw projektu mozna wykorzystac
jako najlepsza praktyke w tym celu, a sie¢ wspodtpracy mozna w ten sposob rozszerzy¢ na catg trase.

Lokalna administracja publiczna (gminy, gminy) i DMO (organizacje zarzadzajgce miejscem
docelowym) wokot Morza Battyckiego sg rowniez kluczowymi interesariuszami, ze wzgledu na ich role
w rozwoju infrastruktury tras, utrzymaniu i marketingu.

Posrednie grupy docelowe

Posrednimi grupami docelowymi strategii sg ostateczni beneficjenci obszaru interwencji i catej Trasy
Rowerowej Dookota Morza Battyckiegoo: osoby i instytucje, ktére czerpig zyski / korzysci z ulepszenia
i rozwoju trasy lub sg istotnymi partnerami tych dziatanh:

1. Indywidualni rowerzysci (turysci i miejscowi): uzytkownicy trasy.

2. Decydenci i urzednicy instytucji publicznych (administracja lokalna, regionalna i krajowa).

3. Wiasciciele / menedzerowie lokalnych firm turystycznych zlokalizowanych wzdtuz trasy i innych
firm (np. Organizatorzy wycieczek z réznych krajow i regionéw, publiczne i prywatne firmy
transportowe i inne).

4. Kierownicy / liderzy stowarzyszen rowerowych i innych organizacji pozarzgdowych, LGD, DMO
/ DMC (na poziomie lokalnym, regionalnym i krajowym).

5. Dziennikarze, blogerzy, osoby wptywowe z mediéw lokalnych / regionalnych / krajowych -
prasa, kolarstwo, magazyny turystyczne, telewizja, radio, blogi turystyczne, portale, kanaty
mediéw spotecznosciowych.

6. Naukowcy / badacze z R&D i instytucji edukacyjnych.
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4. Najwazniejsze ustalenia z badania pilotazowego trasy

Odcinki EuroVelo 10 (Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego) w Danii, Polsce i Meklemburgii
Pomorzu Przednim (Niemcy) zostaty zbadane w ramach projektu “Biking South Baltic!”. Badanie byto
koordynowane przez Europejskg Federacje Cyklistow (ECF) i pozwolito sprawdzi¢ poziom wypetnienia
kryteriow certyfikacyjnych EuroVelo przez odcinki trasy w Obszarze Interwenciji.

Badana trasa ma tgczng diugos¢ 1745 km, roztozong na trzy kraje:

e Dania 514 km.
e Niemcy (Mecklenburgia — Pomorze Przednie): 697 km.
e Polska: 534 km, wliczajac:

—  Wojewddztwo Pomorskie: 268 km.
—  Wojewddztwo Zachodniopomorskie: 266 km.

Badana trasa zostata podzielona na odcinki dzienne, tj. odcinki o dlugosci okoto 50-60 km.
Przebadano 33 dzienne odcinki trasy, w tym 9 odcinkéw w Danii, 14 odcinkéw w Niemczech
(Meklemburgia-Pomorze Przednie) i 10 odcinkéw w Polsce (5 w wojewddztwie zachodniopomorskim
i 5w wojewddztwie pomorskim).

Badana trasa nie moze by¢ jeszcze certyfikowana zgodnie z europejska norma certyfikacyjng
ECF. Nie spetnia zasadniczych kryteriow dla 100% jego dlugosci. W momencie
przeprowadzania ankiety (2017 rok) spetnita te kryteria na 88,5% swojej diugosci.

Jednak badana trasa zapewnia wiele pozytywnych wrazen z jazdy na rowerze, z kilkoma
ograniczeniami ciggtosci, wieloma Sciezkami rowerowymi wolnymi od ruchu, wieloma dobrymi
nawierzchniami oraz wieloma atrakcjami kulturalnymi lub przyrodniczymi. Badana trasa zapewnia
doskonatg ciggtosé, tj. istnieje stosunkowo niewiele ograniczen, takich jak schody, ktére utrudniajg
jazde wzdtuz trasy. Prawie 50% badanej odlegtosci sktada sie z wydzielonych Sciezek rowerowych,
drég zielonych lub drég o ograniczonym ruchu (np. gospodarki wodnej lub drog lesnych).
Na pozostatych 23% trasy wystepuje bardzo maty ruch. 75% trasy sktada sie z idealnie lub dobrze
nadajgcych sie do jazdy nawierzchni, a 99% trasy zostato uznane przez inspektorow trasy za bardzo
atrakcyjne lub atrakcyjne, a tylko 14 km stanowito wyzwanie w zakresie bezpieczenstwa spotecznego.

Zakwaterowanie i wyzywienie mozna tatwo znalezé we wszystkich badanych regionach.
Na wiekszosci codziennych odcinkow jest dobry zakres ustug rowerowych. Jesli chodzi o promocje,
w kazdej sekcji dziennej znajduje sie co najmniej jedno centrum informaciji turystycznej lub panel
informacji turystycznej, czesto wielokrotnie wiece;j.

W ramach projektu BSB! czterej partnerzy opracowali Plany Dziatania po przeprowadzeniu ankiety,
ktéra sugeruje dostosowane dziatania w celu usuniecia stabosci trasy wskazanej w ankiecie.

Partnerzy projektu BSB! zaplanowali w sumie okoto 72 min EUR inwestycji na poprawe badanego
odcinka trasy. 98,6% tej kwoty zostanie przeznaczone na poprawe infrastruktury. Fundusze te sg
niezbedne do zapewnienia standardu EuroVelo i certyfikaciji trasy.

W Polsce trwajg juz dziatania. W wojewddztwie zachodniopomorskim EuroVelo 10 zostato wigczone
do regionalnej sieci 1000 km obecnie budowanych tras rowerowych, ktére majg zosta¢ ukornczone
do 2023 roku. Wojewodztwo pomorskie koncentruje sie na wysitkach inwestycyjnych wzdtuz EuroVelo
9 i EuroVelo 10, ktore réwniez majg zosta¢ zakonczone do 2023 roku.
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5. Analiza SWOT

MOCNE STRONY SLABE STRONY

Wysoka atrakcyjno$é turystyczna trasy i catego regionu
Morza Battyckiego

Marka trasy EuroVelo (nr 10)
Dobra rozpoznawalno$¢ produktu na rynku

Jasna i wspdlna tozsamos¢ trasy jako wiodacego
produktu turystyki rowerowej regionu Morza Battyckiego

Dobra dostepnos¢ tras, duza liczba potaczen
promowych i kolejowych migdzy miastami, regionami i
wyspami battyckimi

Wystarczajaca infrastruktura tras w Danii i Niemczech
Popularny standard Bett & Bike w Niemczech i Danii

Dobra wspotpraca krajow regionu Morza Battyckiego,
regionéw i organizacji pozarzadowych zajmujacych sie
turystykg w wielu obszarach

Skuteczne i nowe narzedzia marketingu i
monitorowania, ktére sq wdrazane w Projekcie BSB!

Liczba branz turystycznych i firm, ktdre sq
zainteresowane rozwojem produktu w skali regionalne;j,
krajowej i ponadgranicznej

Duza liczba odcinkéw trasy o duzym natezeniu ruchu i
duzej predkosci samochoddéw (niskie bezpieczenstwo
rowerzystow)

Ciezka jazda na rowerze wokdt Zatoki Botnickiej
(rozlegty obszar, znaczne odlegto$ci, mata liczba miejsc
noclegowych, trudny klimat w okreslonych porach roku)

Niewystarczajaca infrastruktura i uzytkowanie trasy w
poétnocnej i wschodniej czesci wybrzeza Battyku

Niekompletny przewodnik po trasie w niektdrych krajach
i regionach (brak kompleksowych informacii o trasie)

Brak oznakowania EuroVelo i oznakowania trasy w
wiekszosci krajow (szczegdlnie pdtnocnej czesci trasy)

Brak standardéw obstugi przyjaznych rowerzystom w
wielu krajach Europy Battyckie

Brak bezposredniej wspotpracy wszystkich krajow
Europy Baltyckiej w zakresie rozwoju produktu i
marketingu

Niewystarczajacy marketing trasy na poziomie
ponadgranicznym

SZANSE ZAGROZENIA

Trendy spoteczne i gospodarcze (np. starzenie sie
spoteczenistwa), ktore sg korzystne dla turystyki rowerowej w
przysziosci

Rosnaca rola i popularnos¢ turystyki rowerowej w Europie

Lokalizacja trasy w poblizu najwazniejszego rynku turystyki
rowerowej (Niemcy) i na 10 najlepszych trasach w Niemczech
(ADFC)

Europa Srodkowa i Pdinocna nadal uwazana jest za
bezpieczne miejsce turystyczne

Programy UE Interreg sq wydajnym i stabilnym Zrédtem
finansowania projektéw transgranicznych i ponadgranicznych
w przysztosci

Wazne inwestycje w infrastrukture turystyki rowerowej w
Polsce poprawig duzy odcinek jako$ci i atrakcyjno$ci trasy

Wdrozenie Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego do
strategii EUBSR jako sztandarowy produkt

ECF jako potencjalny koordynator zarzadzania trasq,

Baltyckie Centrum Turystyki jako potencjalny lider marketingu
trasy

Przygotowanie Strategii, umowy dtugoterminowej, narzedzia
marketingowe i monitorujace (wyniki projektu - deklaracji
dtugoterminowej BSB)

Poprawa wspdtpracy interesariuszy tras z obszaru
Potudniowego Battyku (wyniki projektu BSB!)

Niestabilna sytuacja wewnetrzna Unii Europejskiej

Oczekiwany spadek alokacji $rodkéw z funduszy spojnosci
UE, zaréwno na inwestycje w krajach UE, jak i na programy
transgraniczne / miedzynarodowe programu Interreg w
regionie Morza Battyckiego

Nieprzewidywalne stosunki polityczne miedzy Federacja,
Rosyjska a krajami UE w Europie Battyckiej, ktore mogq
tworzy¢ formalne przeszkody na granicach i destabilizowac
region

Oczekiwane spowolnienie gospodarcze w Europie i
gospodarce $wiatowej

Mozliwe niewystarczajace zaangazowanie kluczowych
interesariuszy ds. Tras z innych krajow / regionéw Europy
Baltyckiej we wspélne opracowywanie i wdrazanie strategii

Niewystarczajace zaangazowanie lokalnych spotecznosci
publicznych w celu poprawy infrastruktury tras

Niewystarczajace zaangazowanie firm zajmujacych sie
turystyka rowerowa w rozwdj produktu turystyki rowerowej
wokét Morza Baltyckiego, w szczegdlno$ci tworzenie
ponadnarodowych produktéw

Brak funduszy na inwestycje krajowe (poprawa infrastruktury
tras) w krajach i regionach Europy Battyckiej

Brak funduszy na zarzadzanie, marketing i komunikacje
ulepszen tras i ustug
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6. Wizja Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego
(EuroVelo 10) w 2030 roku

W 2030 roku Trasa Rowerowa Dookota Morza Battyckiego [EuroVelo 10] jest istotnym czynnikiem
wzrostu gospodarczego, atrakcyjnosci turystycznej, zrobwnowazonego rozwoju, poprawy zdrowia
spotecznego i ponadnarodowej integracji regionu Morza Battyckiego.

Pomyst na trase i przewodnik sg zintegrowane ze strategiami i planami regionalnymi, krajowymi
i transnarodowymi, w tym ze strategig EUBSR (strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza
Battyckiego).

Trasa jest dobrze rozpoznawalnym, najpopularniejszym celem turystyki rowerowej w Europie,
zaréwno dla rowerzystow krajowych, jak i zagranicznych oraz poprawia warunki rowerowe dla siedlisk
regionu Morza Battyckiego.

Atrakcyjnosé, wizerunek i tozsamosc¢ trasy oparte sg na unikalnych walorach przyrodniczych
i wspélnym dziedzictwie kulturowym regionéw przybrzeznych Morza Battyckiego.

Normy i marka EuroVelo stanowig tto do budowy wysokiej jakosci infrastruktury rowerowej, rozwoju
przyjaznych rowerzystom ustug, marketingu i komunikacji na szlaku rowerowym Morza Battyckiego.

Wsparcie ze strony Europejskiej Federacji Cyklistdw w celu utworzenia Trasy Rowerowej Dookota
Morza Battyckiego jako wiodacej trasy rowerowej sieci EuroVelo - EuroVelo 10.

Trasa jest opracowywana zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju trasy rowerowej
(np. podejscie Greenways, itp.).

Nawigzano wspoétprace z przewoznikami promowymi i innymi firmami transportu publicznego w celu
zapewnienia petnej dostepnosci trasy i zapewnienia bezposrednich potaczen z systemem transportu
publicznego na poziomie lokalnym, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym.

Na podstawie deklaracji dtugoterminowej ustanawia sie i wdraza statg sieC interesariuszy trasy.
Zapewnia to petng wspotprace, koordynacje, monitorowanie i integracje inicjatyw rozwoju trasy
- i podmiotow.

Sie¢ wspotpracy obejmuje instytucje publiczne na poziomie lokalnym, regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym wraz z branzg turystyczng, firmami transportowymi, innymi dostawcami ustug
komercyjnych i organizacjami pozarzgdowymi (organizacjami pozarzgdowymi) na catej trasie.

Realizowane sg publiczne i prywatne inicjatywy i projekty w celu stworzenia kompleksowe;,
konkurencyjnej, optfacalnej i innowacyjnej oferty turystyki rowerowej. Spowoduje to wzrost liczby
rowerzystéw i zwiekszenie wptywu gospodarczego na lokalne spotecznosci na wybrzezu Morza
Battyckiego.

Profesjonalne kampanie marketingowe B2B i B2C, regionalne, krajowe i miedzynarodowe strony
internetowe, kanaty mediéw spotecznosciowych oraz biura informacji turystycznej zapewniajg
doskonatg widocznos$¢ produktu na rynku. Dostepne sg rowniez aktualne, kompleksowe informacije
o calej trasie oraz o atrakcjach trasy, odcinkach, regionach i ofertach do rezerwac;ji.

Wspdlne roczne plany rozwoju trasy sg niezbednymi narzedziami do opracowania trasy, realizacji
strategii i monitorowania postepow.
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7. Misja strategiczna, ogélny cel i priorytety

Misja strategiczna:

Opracowanie i utrzymanie Trasy Rowerowej Dooota Morza Battyckiego [EuroVelo 10] jako:

e dostepna, e zlozona, e zintegrowana, e zrébwnowazona,
e atrakcyjna, e trwala, e zorientowana na rynek, e ponadnarodowa,
e konkurencyjna, e wysokiej jakosci, e popularna, ¢ widoczna,

e powszechna, e innowacyjna, e rentowna, e uznana,

i wiodacy produkt turystyki rowerowej w regionie Morza Baltyckiego.
Ogdlny cel strategii:

Opracowanie Trasy Rowerowej Dookota Morza Baltyckiego [EuroVelo 10] jako wiodacego
europejskiego produktu turystyki rowerowej sieci EuroVelo do 2030 roku.

Priorytety strategii:

Priorytet 1: Poprawa i utrzymanie wysokiej jakosci infrastruktury tras rowerowych oraz
odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej trasy.

Priorytet 2: Rozwdj ustug przyjaznych rowerzystom na trasie.
Priorytet 3: Zapewnienie skutecznego marketingu produktow i komunikacji na rynku.

Priorytet 4: Utworzenie stalej sieci wspotpracy zainteresowanych stron ds. tras w celu
zapewnienia wilasciwego zarzadzania trasami, monitorowania i finansowania
w catym regionie Morza Baltyckiego.

Cele te opierajg sie na najlepszych europejskich praktykach wspotpracy transgranicznej,
doswiadczeniu partnerow projektu “Biking South Baltic® oraz standardach EuroVelo dotyczacych
nastepujgcych dokumentéw Europejskiej Federacji Cyklistow:

e FEuroVelo, Europejska Strategia Rozwoju Sieci Tras Rowerowych na lata 2012-2020 [2011].
e FEuroVelo, Europejski Standard Certyfikacji [2013].
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7.1. Priorytet 1: Infrastruktura trasy i dostepnos$¢ transportu publicznego

Infrastruktura tras EuroVelo musi zapewniaé petne bezpieczenstwo i wysoki komfort podrozy
rowerem. Ocena jakosci infrastruktury tras EuroVelo opiera sie na nastepujacych elementach:

o Ciggtosc¢ trasy (brak fizycznych - naturalnych, sztucznych i prawnych zakidcen trasy).

e Elementy trasy (natezenie ruchu pojazdéw silnikowych i srednia predko$é, rodzaje drdog).

e Rodzaj i stan nawierzchni (asfalt, beton, zwir, inne).

e Szerokos¢ trasy, jej nachylenie i wysoko$¢ (w granicach certyfikacji EuroVelo).

e Drogowskaz (kompletacja i standard).

e Atrakcyjnosc trasy (krajobraz, otoczenie, bezpieczenstwo spoteczne rowerzystow).

e Dostepnos¢ transportu publicznego na ftrasie (odlegtos¢ miedzy weztami, przewozenie

rowerow).

65% masy wszystkich kryteridw oceny trasy EuroVelo dotyczy elementow infrastruktury. Konieczna
jest poprawa infrastruktury na wielu odcinkach trasy. To sprawia, ze aktualizacja infrastruktury tras
jest pierwszym i najdrozszym priorytetem strategii rozwoju trasy.

Trasa rowerowa po Morzu Battyckim na obszarze interwencji: Dania, Polska i Meklemburgia Pomorze
Przednie (Niemcy) zostata przebadana zgodnie ze standardem certyfikacji EuroVelo. W chwili
przeprowadzania badania (2017 rok) spetniata kryteria EuroVelo na 88,5% dtugosci na tym obszarze
(okoto 1545 km).

Znaki EuroVelo (dla tras nr 10 i nr 13) sg umieszczone w Estonii oraz czgsciowo na totwie. Cata trasa
w Polsce bedzie oznaczona znakami EuroVelo do 2020 rok. Istniejg odcinki trasy, w ktérych trasa nie
jest w petni zdefiniowana lub niejasna.

Zaleca sie, aby do 2030 roku:

1. Nalezy skonsultowa¢ i uzgodni¢ caty plan trasy rowerowej po Battyku. Nalezy rowniez okresli¢ petle i alternatywne
trasy. Petny $lad GPS trasy powinien zosta¢ opracowany i opublikowany online.

2. Cata trasa rowerowa po Morzu Baltyckim powinna zosta¢ zbadana zgodnie z normg certyfikacyjng EuroVelo. Elementy
infrastruktury trasy powinny zosta¢ ocenione.

3.  Wszystkie potrzeby ulepszenia infrastruktury tras do standardu EuroVelo powinny zosta¢ okreslone i wdrozone do
wspolnego planu dziatania.

4. Ciggtos¢ trasy powinna by¢ zapewniona na poziomie ,niezbednym” standardu certyfikacji EuroVelo. Wszystkie
znaczgce zakidcenia fizyczne i prawne na catej trasie powinny zosta¢ usuniete.

5. Wszystkie elementy infrastruktury trasy powinny by¢ dopuszczalne pod wzgledem bezpieczenstwa rowerzystow. Trasa
powinna zosta¢ usunieta z niebezpiecznych lub bardzo wysokich zmotoryzowanych odcinkdw i skrzyzowan o wysokim
natezeniu ruchu / predkosci lub tu nalezy zbudowaé wydzielone pasy / Sciezki rowerowe).

6. Cata  nawierzchnia trasy powinna by¢ tatwa do  przejechania dla rowerzystdw (wykonana
z asfaltowej lub twardej, utwardzonej nawierzchni, brak nieskonsolidowanych powierzchni zwirowych). Wyjatki sa
dozwolone, ale nie zalecane tylko w parkach przyrody, rezerwatach itp.

7. Wysokos$¢ dziennych odcinkéw (50-60 km) nie powinna przekracza¢ 1000 metréow i nie powinno byé Zzadnych
mniejszych odcinkéw trasy diuzszych niz 5 kilometréw o nachyleniu wiekszym niz 6%.

8. Nalezy unika¢ monotonnego otoczenia i krajobrazu, niskiego bezpieczenstwo spotecznego, obszaréw przemystowych,
zanieczyszczonych i hatasliwych. Te odcinki trasy powinny zosta¢ przesuniete. Zwiekszy to atrakcyjnosé trasy.

9. Calg trase nalezy oznakowa¢ zgodnie z wytycznymi EuroVelo i krajowymi standardami oznakowania. Znaki drogowe
powinny byé kompletne i nie powinno byé niepodpisanych skrzyzowan i skrzyzowan. Tabele informacyjne i inne
dodatkowe oznakowanie trasy powinny by¢ zaprojektowane zgodnie ze zunifikowanym transnarodowym systemem
identyfikacji wizualnej.

10. Przewozenie roweréw srodkami transportu publicznego w celu uzyskania dostepu do trasy powinno by¢ prawnie i
fizycznie mozliwe co najmniej co 150 km na catej trasie. Zaleca sie zapewnienie potgczeh co najmniej co 75 km.
Transport publiczny powinien umozliwia¢ omijanie niemozliwych do jazdy lub stabo rozwinietych odcinkéw trasy miedzy
weztami transportu publicznego.
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7.2. Priorytet 2: Ustugi przyjazne rowerzystom

Trasy EuroVelo powinny zapewnia¢ petne i ziozone ustugi dedykowane rowerzystom. Poprawi to
jakos¢ ustug i satysfakcije klientow.

Ocena jakosci trasy EuroVelo okresla nastepujgce rodzaje ustug, ktére powinny by¢ swiadczone
na catej trasie:

Zakwaterowanie (zakwaterowanie u rodziny, kempingi, hotele standardowe i luksusowe).
Miejsca z jedzeniem, piciem i wypoczynkiem (przynajmniej kazdy odcinek dzienny, zalecany co
15 km).

Naprawa / serwis rowerdw i sklepy rowerowe (co najmniej 150 km, zalecane raz na dzien).

Inne ustugi (stacje tadowania i wypozyczania rowerdw elektrycznych, centra rowerowe).

Oferty do rezerwacji (przynajmniej na poziomie miedzynarodowym).

20% wszystkich kryteriow oceny trasy EuroVelo dotyczy ustug. Zakwaterowanie i wyzywienie mozna
tatwo znalez¢ w rejonie interwencji na szlaku rowerowym na Morzu Battyckim (Dania, Polska
i Meklemburgia-Pomorze Przednie (Niemcy) W tej czesci trasy znajduje sie szeroki zakres ustug
rowerowych.

Konieczna jest poprawa dostepnosci i jakosci ustug na odlegtych odcinkach Trasy Rowerowej
Dookota Morza Battyckiego. Zaleca sie réwniez ustanowienie przyjaznych dla rowerzystow ustug
na catej trasie w oparciu o jednolity standard.

Zaleca sie, aby do 2030 roku:

1.

Standard ustug przyjazny rowerzystom powinien zosta¢ ustanowiony i wdrozony we wszystkich
krajach / regionach Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego. Zalecana jest analiza
porownawcza standardu ADFC Bett & Bike. Witryny przyjazne rowerom powinny by¢
oznakowane zgodnie z krajowym lub zunifikowanym transnarodowym systemem identyfikacji
wizualnej.

Nalezy uwzgledni¢ nastepujgce (podstawowe / obowigzkowe) kryteria witryn przyjaznych
rowerzystom:

— bezpieczne przechowywanie / parkowanie roweréw,

dostepne mapy i foldery dedykowane rowerzystom,

pobyt na jedng noc (tylko zakwaterowanie),

— podstawowy zestaw naprawczy narzedzia dostepny za darmo (tylko zakwaterowanie).

Na kazdym odcinku trasy nalezy zapewni¢ zakwaterowanie przyjazne dla rowerzystéw. Zaleca
sie, aby zapewni¢ go co 15 km.

Naprawa / serwis roweréw i sklepy rowerowe powinny by¢ zapewnione co najmniej 150 km.
Zaleca sie réwniez, aby zapewni¢ mu kazdy dzienny odcinek trasy.

Stacje tadowania rowerdéw elektrycznych powinny by¢ wyposazone w kazdy odcinek dzienny.
Zalecane jest réwniez zapewnienie kompleksowej obstugi roweréw i stacji wypozyczania
rowerow elektrycznych i centréw rowerowych na kazdym odcinku dziennym

Oferta do rezerwacji powinna byé dostepna przynajmniej na poziomie ponadnarodowym.
Zaleca sie réwniez zapewnienie wyspecjalizowanych operatoréw wycieczek rowerowych
w kazdym kraju / regionie na trasie. Organizatorzy wycieczek powinni oferowaé dodatkowe
ustugi (transport roweréw, wycieczki krajoznawcze, przewodniki rowerowe itp.).
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7.3. Priorytet 3: Marketing i komunikacja

Trasy EuroVelo powinny zapewnia¢ skuteczny marketing produktéw i komunikacje na rynku.
oprawi to atrakcyjnosc¢ trasy, wizerunek i widoczno$¢, co zwigkszy liczbe rowerzystow.

15% wszystkich kryteriow oceny trasy EuroVelo jest zwigzane z marketingiem i komunikacjg trasy.
W rejonie interwencyjnym tras rowerowych na Morzu Baityckim (Dania, Polska i Meklemburgia-
Pomorze Przednie (Niemcy) na kazdym odcinku codziennie znajduje sie co najmniej jedno centrum
informacji turystycznej lub panel informacji turystycznej, czesto o wiele wiecej.

Konieczna jest poprawa marketingu i komunikacji w niektérych czesciach trasy.

Zaleca sie, aby do 2030 roku:

1.

10.

Interesariusze trasy, w tym profesjonalne kanaty komunikacji B2B i B2C, obstugiwane przez lideréw
marketingu tras, powinny zapewni¢ ponadnarodowy, wydajny i zintegrowany marketing
i komunikacje Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego [EuroVelo 10].

Kompleksowe cyfrowe i tradycyjne kampanie marketingowe (w tym reklamy, materiaty drukowane,
wydarzenia, relacje z mediami, wizyty studyjne, rodzinne wycieczki i PR) angazujgce wszystkich
kluczowych interesariuszy tras, BSTC i ECF, powinny by¢ uruchamiane kazdego roku i wigczane do
rocznego planu dziatania na rzecz rozwoju tras.

Informacje o turystyce rowerowej i punkty kontaktowe powinny zosta¢ ustanowione w kazdym kraju /
regionie trasy (w stolicy lub wiodgcym mies$cie na trasie w kraju / prowincji). Punkty te moga dziata¢ jako
czes¢ biur informacji turystyczne;j.

Battyckie Centrum Turystyki (BSTC) moze wspieraé wspoiprace, wymieniajac informacje
i najlepsze praktyki. Moze takze utrzymywaé kontaktowg sie¢ zarzgdzania Trasg Rowerowg Dookota
Morza Battyckiego [EuroVelo 10] w regionie Morza Battyckiego.

Ogdlnie witryna EuroVelo 10 i kanaty mediéw spotecznos$ciowych (w jezyku angielskim) powinny byé
obstugiwane przez ECF (Europejska Federacja Cyklistow) jako jedna ze stron internetowych tras
EuroVelo. W tym miejscu nalezy poda¢ ogdlne informacje o trasie, slady GPS oraz bezposrednie linki do
regionalnych / krajowych stron internetowych z trasami. Zalecane jest rowniez ustanowienie aplikacji
mobilnej.

Dedykowane strony internetowe powinny byé rozwijane i systematycznie aktualizowane przez kluczowe
trasy regionalnych / krajowych interesariuszy (krajowe / regionalne centra informaciji turystycznej / punkty
rowerowe). Kazda krajowa / regionalna strona internetowa powinna zawiera¢ szczegotowe informacje o
odcinku trasy w jezyku narodowym i angielskim (zalecana jest takze wersja niemiecka). Slady GPS
odcinkéw trasy i inne wazne informacje: punkty POI, baza danych ustug / zakwaterowania przyjaznych
rowerzystom, rozktady jazdy transportu publicznego (lub linki) oraz link do ogélnej strony internetowe;j
trasy EuroVelo 10 réwniez powinny zosta¢ opublikowane online.

Podstawowg ulotke na temat catej trasy nalezy przygotowaé i wydrukowac w jezyku angielskim (zalecana
jest takze wersja niemiecka) i przekaza¢ jg do ogdélnych dziatan marketingowych
i informacyjnych.

Materiaty drukowane (mapy, przewodniki) nalezy dostarczy¢ na catg trase na poziomie krajowym /
regionalnym w jezyku narodowym i angielskim (zalecana jest takze wersja niemiecka). Mapy trasy
powinny by¢ wystarczajgco szczegétowe, aby zapewni¢ odpowiednie wsparcie orientacji rowerzystéw.

Tablice informacyjne i stojaki, przedstawiajgce odcinek trasy i ogdlne informacje o catej trasie, powinny
by¢ tworzone na kazdym odcinku dziennym i weztach transportowych. Tablice te powinny by¢
zaprojektowane zgodnie ze zunifikowanym transnarodowym systemem identyfikacji wizualne;j.

Nalezy wprowadzi¢ nowe, innowacyjne rozwigzania w technologii ICT do marketingu
i komunikaciji trasy, aby zapewni¢ atrakcyjnos¢ i konkurencyjnosé marketingu trasy.
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7.4. Priorytet 4: Wspétpraca, monitorowanie i finansowanie

Jednym 2z najbardziej znaczacych wyzwan strategii jest ustanowienie statej sieci wspotpracy
zainteresowanych stron. Powinien zapewni¢ odpowiedni i trwaly system zarzadzania trasami w catym
regionie Morza Battyckiego.

Zaleca sie, aby do 2030 roku:

1.

10.

11.

12.

Trasa Rowerowa Dookota Morza Battyckiego [EuroVelo 10] Strategia i system zarzadzania
powinny zosta¢ rozszerzone na caty region Morza Battyckiego.

Trasa Rowerowa Dookota Morza Battyckiego [EuroVelo 10] powinna zostaé wigczona
do strategii EUBSR (Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego) jako
sztandarowy projekt - wiodgcy produkt turystyki rowerowej i marka regionu Morza Battyckiego.

Zapewnienie trwatego zrodta finansowania lub ustanowienie modelu biznesowego
dla biezgcych prac zwigzanych z koordynacjg trasy, utrzymaniem i marketingiem trasy
jest kluczowym wyzwaniem dla systemu zarzgdzania i interesariuszy trasy.

Wszystkie zainteresowane strony z kluczowymi trasami rowerowymi z 9 krajow regionu
Morza Baityckiego powinny dotgczy¢ i podpisaé dtugoterminowe porozumienie w sprawie
opracowania trasy jako podstawy dalszej wspotpracy.

Nalezy zapewni¢ wiodgcg role ECF (Europejskiej Federacji Cyklistdw) jako organizacji
parasolowej. ECF powinien by¢ odpowiedzialny za rozwdj i marketing tras ponadnarodowych.

W kazdym kraju regionu Morza Battyckiego powinny zosta¢ utworzone krajowe centra
koordynacyjne EuroVelo lub koordynatorzy, odgrywajgcy kluczowg role w zarzgdzaniu trasami.

BSTC (Baltyckie Centrum Turystyki) powinno odgrywac istotng role we wspieraniu systemu
zarzgdzania trasami. Wymiana najlepszych praktyk, informacji oraz zapewnienie trwatosci
i zrbwnowazonego rozwoju trasy mogg by¢ zadaniami tej instytucji.

Sie¢ wspoitpracy w zakresie tras powinna obejmowaé wszystkie zainteresowane strony
z sektora publicznego, prywatnego i organizacji pozarzgdowych na catej trasie. Organizatorzy
wycieczek i DMO-y / DMC-s powinni dostarczy¢ kompleksowe i miedzynarodowe, indywidualne
i mozliwe do rezerwacji oferty na catg trase i dla wszystkich grup docelowych rowerzystow.

Nalezy systematycznie organizowal krajowe, regionalne i ponadnarodowe konkursy, aby
rozwija¢ wizerunek i tozsamo$¢ trasy oraz podnosi¢ jako$¢ oferty biznesowej. Grupami
docelowymi powinnl by¢ rowerzysci, spotecznosci lokalne i przyjazne turystom firmy
turystyczne.

Wszystkie kraje / regiony powinny rozwingé sie¢ monitoréw rowerowych w celu dostarczenia
ztozonych danych o liczbie rowerzystéw na catej trasie.

Wszystkie kraje / regiony powinny utrzymywac system monitorowania rowerzystéw jakosci trasy
(ocena jakosci trasy, potrzeb klientdéw, opinii i oczekiwan wobec produkiéw) w oparciu
o zunifikowang metodologie ankiet i kwestionariusz.

Finansowanie rozwoju trasy powinno byé zapewniane na poziomie regionalnym, krajowym
i transnarodowym. Wsparcie finansowe UE jest oczekiwane ze wzgledu na pozytywny i istotny
wplyw ekonomiczny, srodowiskowy, spoteczny, zdrowotny i na spéjnosc¢ trasy do regionu Morza
Battyckiego i Unii Europejskiej. Programy Interreg powinny zapewnia¢ finansowanie wspotpracy
na poziomie transgranicznym / transnarodowym, a fundusze / programy krajowe / regionalne
powinny zapewnia¢ bardziej ukierunkowane wsparcie.
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10.

8. Oczekiwane rezultaty [2030]

Trasa Rowerowa Dookota Morza Baltyckiego to wiodgca marka turystyczna i sztandarowy
produkt turystyczny regionu Morza Battyckiego. Kompleksowe i ponadnarodowe indywidualne
i mozliwe do rezerwacji oferty sg oferowane przez organizatoréw wycieczek i DMO-y / DMC-y
na catej trasie i wszystkim grupom docelowym rowerzystéw.

Trasa Rowerowa Dookota Morza Battyckiego jest jedng z trzech najcze$ciej odwiedzanych,
ekscytujacych i atrakcyjnych tras sieci EuroVelo, opracowanych zgodnie z nowymi trendami
rynkowymi i innowacjami w turystyce rowerowe;.

Cata trasa spetnia kryteria EuroVelo zwigzane z infrastrukturg, ustugami, dostepnoscig
transportu i marketingiem na wszystkich odcinkach, regionach i krajach.

Cata trasa zapewnia wysokiej jakosci infrastrukture rowerowg zapewniajacg komfort
i bezpieczenstwo rowerzystom.

Trasa jest w catosci oznakowana zgodnie z przepisami krajowymi, normg EuroVelo
i zunifikowanym miedzynarodowym systemem identyfikacji wizualnej.

Trasa jest dobrze potgczona z gtdwnymi weztami sieci tras rowerowych EuroVelo
oraz z europejskimi, krajowymi, regionalnymi i lokalnymi sieciami transportu publicznego.

Trasa zapewnia wysokiej jakosci i kompletne ustugi przyjazne rowerzystom, realizowane
zgodnie z krajowymi i miedzynarodowymi normami i systemami certyfikacji.

Jakos¢ trasy, zadowolenie i liczba rowerzystow sg systematycznie monitorowane za pomocg
wspolnego standardu monitorowania.

Marketing i komunikacja trasy rowerowej sg wydajne. Trasa jest dobrze rozpoznawana przez
rowerzystow i skutecznie promowana przez lokalne spotecznosci i wkadze publiczne zaréwno
dla turystow =zagranicznych, jak i krajowych. Liderzy marketingu trasy obstugujg kanaty
komunikacji B2B i B2C.

Deklaracja dtugoterminowa i roczne plany dziatania zapewniajg trwato$¢ produktu
turystycznego i utrzymujg wspotprace wszystkich zainteresowanych stron na trasie z sektora
publicznego, prywatnego i organizacji pozarzadowych na catej trasie.
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9. Wdrozenie strategii

Gtéwna rola projektu “Biking South Baltic!”

W projekcie “Biking South Baltic!” (BSB!) (2017-2019) wdrozono najlepsze praktyki, dokumenty
i narzedzia dotyczgace rozwoju, zarzadzania i monitorowania Trasy Rowerowej Dookota Morza
Battyckiego [EuroVelo 10]. Dziatania te zostaty zrealizowane na obszarze Potudniowego Battyku przez
partnerow projektu z Danii, Niemiec i Polski. “Trasa Rowerowa Dookota Morza Balttyckiego
[EuroVelo 10] Strategia rozwoju 2020-2030” zostata wdrozona w ramach tego projektu jako kluczowy
dokument.

Zgodnie ze strategig partnerzy projektu zadeklarowali dalszy rozwdj odcinka Trasy Rowerowej
Dookota Morza Battyckiego [EuroVelo 10]:

e Dania: cata trasa w Danii (514 km)
sygnatariusz deklaracji: Dunska Organizacja Rowerowa

e Niemcy: odcinek trasy w regionie Meklemburgii-Pomorza Przedniego (697 km)
sygnatariusz deklaracji: Organizacja Turystyczna Meklemburgii - Pomorza
Przedniego

e Polska: odcinki trasy w wojewddztwie pomorskim i zachodniopomorskim

sygnatariusze deklaracji:
— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego (268 km)
— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachoniopomorskiego (266 km)

Deklaracja dtugoterminowa partneréw projektu BSB! stanowi ramy wspotpracy zarzgdzania trasami
w obszarze interwencji. Powinna ona zapewni¢ dalszy rozwdj trasy w regionie Potudniowego Battyku
po zakonczeniu projektu BSB! i utrzymac wyniki projektu BSB!

Poszczegdlne dedykowane dziatania ukierunkowane na promocje i rozpowszechnianie strategii
zostaly zaplanowane przez partneréw projektu BSB!, aby przyciggnaé nowych interesariuszy trasy
i rozszerzy¢ obszar rozwoju trasy na caty region Morza Battyckiego.

Narzedzia realizacji strategii

e Deklaracja diugoterminowa jest niezbednym narzedziem realizacji strategii. Jest to deklaracja
podpisana przez kluczowych interesariuszy trasy na poziomie regionalnym i krajowym.
Kontrahenci uczestniczg we wspdolnym opracowaniu Trasy Rowerowej Dookota Morza
Battyckiego [EuroVelo 10], zgodnie ze strategig. Deklaracja okresla ogdlne zadania, obowigzki
i relacje stron, w tym zobowigzania finansowe i organizacyjne.

e Roczny plan rozwoju trasy opisuje biezace / szczegodtowe dziatania (i budzet) kluczowych
interesariuszy trasy. Dokument ten jest przygotowywany przez strony deklaracji co roku. Plan
dziatania opisany w standardzie certyfikacji EuroVelo jest implementowany do tego dokumentu.

¢ Roczne sprawozdanie monitorujgce przedstawia dane z roku na rok dotyczgce trasy i rozwoju
trasy. Np. liczba rowerzystéw na odcinkach tras / regionach / krajach, poziom zadowolenia
uzytkownikow trasy lub opis dziatah podjetych przez strony deklaracj dlugoterminowe;j.

Szczegolna rola ECF Europejskiej Federacji Cyklistow

ECF (Europejska Federacja Cyklistow), jako wylgczny sygnatariusz deklaracji diugoterminowej,
zostala zdefiniowana jako organizacja parasolowa na trasie. ECF odpowiada za rozpowszechnianie
i wdrazanie wynikow projektu i najlepszych praktyk w catym regionie Morza Battyckiego, przy
wspotpracy z zainteresowanymi stronami z regionu i kraju.
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Rozszerzenie strategii na calg Trase Rowerowg Dookotfa Morza Bafttyckiego

Odnosnie obszaru projektu BSB! strategia jest realizowana najpierw na obszarze interwencji (Dania,
Meklemburgia-Pomorze Przednie, wojewddztwo pomorskie i zachodniopomorskie). ECF (Europejska
Federacja Cyklistdw) zapewnia transnarodowe wsparcie tej inicjatywy jako organizacji parasolowe;.

Model rozwoju trasy i wspodtpracy jest otwarty dla nowych czionkéw, szczegdlnie na poziomie
regionalnym i krajowym (zdefiniowanym jako kluczowe zainteresowane strony trasy). Strategia,
najlepsze praktyki i program wspotpracy powinny zosta¢ rozszerzone na caty region Morza
Baltyckiego. Zainteresowane strony krajowe i regionalne z tych krajow / regionéw powinny dotgczy¢
do inicjatywy.

W ogolnym pomysle partnerzy BSB! majg obja¢ catg Trase Rowerowg Dookota Morza Battyckiego
(EuroVelo 10) przez sie¢ zainteresowanych stron regionalnych i krajowych, zaangazowanych
we wspolng realizacje Strategii.

Region Morza Battyckiego obejmuje 9 krajow:

1. Dania 2. Estonia 3. Finlandia
4. Litwa 5. totwa 6. Niemcy
7. Polska 8. Rosja 9. Szwecja

Kluczowymi interesariuszami z tych krajow sg:

e Organy administracji krajowej (np. Ministerstwo / Departament Turystyki)

¢ Regionalne organy administracji (poziom wojewddzki / regionalny)

e NECC (krajowe centra koordynacyjne EuroVelo), jesli zostaty utworzone

e Wazne / ponadnarodowe organizacje pozarzgdowe zwigzane z turystykg rowerowg

e Kluczowe firmy turystyczne i odpowiednie firmy transportowe (operatorzy promow,
miedzynarodowi operatorzy turystyki rowerowej)

Lokalne organy administracji odpowiedzialne za infrastrukture trasy i utrzymanie powinny uczestniczy¢
w porozumieniu w ramach sieci krajowych / regionalnych, ze wzgledu na liczbe tych instytuciji.
S3 potencjalnymi cztonkami sieci zarzgdzania i rozwoju Trasy Rowerowej Dookota Morza Battyckiego
(EuroVelo 10) i prawdopodobnie nowymi stronami deklaracji umowy.

Zaleca sie unikanie udziatu pojedynczych firm, miast / gmin lub organizacji pozarzgdowych jako stron
deklaracji. Zapobiega to rozproszeniu systemu zarzadzania i nieefektywnemu zwielokrotnieniu liczby
partnerow.

Nowi partnerzy mogg zadeklarowac¢ przystgpienie do realizacji Strategii i sieci wspétpracy, akceptujac
i podpisujgc deklaracje dtugoterminowg. Warunki wspétpracy sg okreslone w deklaracji i powinny by¢
takie same dla nowych i obecnych czionkow.

Nowi partnerzy sg wiaczani do nastepnego rocznego planu rozwoju trasy i rocznych raportéw
monitorowania automatycznie.
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