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1. Obszar tematyczny

Polityka Transportowa Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 (PTWZ2030) jest narzedziem
stuzacym do realizacji celéw zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
do roku 2030 w zakresie — skuteczny samorzad - zintegrowany region - réwnos¢ terytorialna w dostepie
do wysokiej jakosci ustug publicznych. PTWZ2030 wyznacza cele dla realizacji przedsiewzie¢
infrastrukturalnych w zakresie transportu drogowego, kolejowego, wodnego i lotniczego. Integralng czescia
PTWZ2030 jest Program realizacyjny w ktérym zdefiniowane zostaty dziatania do osiagniecia zatozonych
PTWZ2030 celéw.

Samorzad wojewddztwa prowadzi polityke rozwoju wojewddztwa, na ktérg sktada sie m.in.: tworzenie
warunkéw rozwoju gospodarczego, utrzymanie i rozbudowa infrastruktury spotecznej i technicznej
0 znaczeniu wojewddzkim oraz promocja waloréw i mozliwosci rozwojowych wojewddztwa. Fundamentem
dla realizacji polityki rozwoju jest sprawna i przepustowa sie¢ transportowa prawidtowo osadzona
w europejskiej sieci transportowej. Zintegrowana i zrownowazona sie¢ transportowa przekfada sie na réwnos¢
przestrzenng i dostepowa dla wszystkich mieszkancéw Pomorza Zachodniego. Rozwdj sieci transportowej
Pomorza Zachodniego koncentruje sie na dziataniach pozwalajacych na:

1) Poprawe dostepnosci transportowej wojewddztwa — poprzez powigzania i rozwdj sieci TEN-T oraz
integracje wewnetrzng regionu, a takze zintegrowanie systemdéw transportu ze szczegdlnym
uwzglednieniem systemdw transportu zbiorowego,

2) Poprawe warunkéw zycia mieszkancédw poprzez ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Polityka rozwoju transportu dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego opiera sie na ustaleniach ujetych
w dokumentach krajowych i regionalnych:

e Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.).

e Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.

e Zatozenia do planéw rozwoju srédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016 — 2020
z perspektywa do roku 2030.

e Strategia rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030.

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

e Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

Realizowane w obszarze infrastruktury i transportu dziatania umieszczone w Programie realizacyjnym sa
zgodne z obowigzujgcymi aktami prawnymi.

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (Dz. U.z 2019 r. poz. 512, 1571, 1815).

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 470, 471).

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475,
z pézn.zm.).

e Ustawa z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140.).

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U.z 2018 r. poz. 295).

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U.z 2020 r. poz. 471).
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e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 284, 400, 462).

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U.z 2020 r. poz. 462).

e Ustawa z 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.U.z 2019 r. poz. 1580, z p6zn. zm.).

e Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 234).

Na poziomie europejskim uwarunkowania dla obszaru transportu zdefiniowane zostaly na poziomie
Strategii ,Europa 2020” oraz ,Biatej Ksiegi. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu
- dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Zgodnie z jej trescig
transport stanowi fundament naszej gospodarki i spoteczeristwa. Mobilnos¢ jest niezwykle wazna dla rynku
wewnetrznego oraz dla jakosci zycia obywateli, ktérzy moga swobodnie podrézowac. Transport umozliwia
wzrost gospodarczy i tworzenie miejsc pracy. W Swietle stojacych przed nami wyzwan jego rozwdj musi by¢
zrownowazony. Wskazuje sie réwniez na zastosowania nowych technologii w zakresie pojazdéw i zarzadzania
ruchem, ktére beda kluczem do obnizenia emisji pochodzacych z transportu, jak réwniez na zatory
komunikacyjne, ktére sa duzym wyzwaniem zwtaszcza na drogach i w przestrzeni powietrznej oraz negatywnie
wplywajg na kwestie dostepnosci. Z uwagi na nieréwno rozwinieta infrastrukture na wschodzie i zachodzie UE
stawia sie na konieczno$¢ jej ujednolicenia.

Na poziomie krajowym uwarunkowania dla obszaru transportu definiuje Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do roku 2030 (SZRT2030), w ktérej transport okreslony zostat, jako jeden
z najwazniejszych czynnikéw determinujacych rozwdj gospodarczy. Dobrze rozwinieta infrastruktura
transportowa wzmachnia spdjnos¢ spoteczng, ekonomiczna i przestrzenna oraz przyczynia sie do wzmacniania
konkurencyjnosci gospodarki. Analiza kierunkéw rozwoju przeprowadzona w latach 2000-2017 wskazuje, ze
w Polsce istnieje potrzeba doskonalenia oraz rozwijania spdjnego i sprawnie funkcjonujacego sytemu
transportowego, zintegrowanego z systemem europejskim i globalnym. SZRT2030 podkresla takze
koniecznos¢ dostosowania transportu do zmieniajacych sie warunkéw klimatycznych.

Na poziomie regionalnym uwarunkowania dla obszaru transportu zdefiniowane zostaty na poziomie
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030, w ktérej od poprawnie
funkcjonujacego transportu uzaleznia sie rozwéj gospodarki oraz w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa zachodniopomorskiego, gdzie podkreslono m.in. role dostepnosci transportowej, rozumianej
jako tatwos¢ osiggania danego miejsca ze zbioru innych miejsc dzieki istnieniu sieci infrastruktury i ustug
transportowych, jako jednej z istotniejszych cech, wptywajacych na mozliwosci rozwoju spotecznego
i gospodarczego. W obu dokumentach wskazuje sie na staba wewnatrzregionalng i miedzyregionalna
dostepnos¢ komunikacyjna, spowodowang peryferyjnym potozeniem wzgledem stolicy kraju i innych
regionéw, podkreslajac jednoczesnie jedng z najlepszych w Polsce dostepnos¢ do gtéwnych europejskich
osrodkéw wzrostu. Jednocze$nie wewnetrzne uwarunkowania przestrzenne, w szczegélnosci asymetryczne,
skrajne pofozenie najsilniejszych osrodkéw miejskich (Szczecina, Koszalina, Swinoujscia, Szczecinka, Watcza),
atakze bardzo wysoki wskaznik urbanizacji determinujg istotnie funkcjonowanie i rozwdj infrastruktury
transportowe;j.

2. Diagnoza obszaru

Pomorze Zachodnie jest waznym elementem zaréwno krajowego, jak i wspdlnotowego obszaru systemu
transportowego, obejmujacego wszystkie gatezie transportu (drogowy, kolejowy, wodny - morski
i $rédladowy, lotniczy, intermodalny), a jego transgraniczne pofozenie pozwala na szerokie mozliwosci
rozwoju.

2.1 Transport drogowy

Przez Pomorze Zachodnie przebiegaja miedzynarodowe i krajowe szlaki transportowe w uktadzie pétnoc
- potudnie oraz wschéd — zachdéd. Weztem krzyzowania wiekszosci z nich jest Szczecin. Przez region przebiega
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13 drég kategorii drég krajowych (ok. 1045 km), z ktérych S3 i A6 zaliczone sa do bazowej transeuropejskiej
sieci transportowej TEN-T, natomiast S6, S10 i S11 do sieci kompleksowej TEN-T. Ruch na drogach
wojewoddztwa jest niewiele nizszy od $redniej krajowej, jednak charakteryzuje sie duzg zmiennoscia i dynamika
w ciggu roku. Dotyczy to drég wszystkich kategorii, szczegdlnie w pasie nadmorskim obcigzonym wysokim
ruchem tranzytowym i turystycznym sezonowym i weekendowym. Czes¢ wschodnia i sSrodkowg Pomorza
Zachodniego cechuje ograniczona dostepnos¢ transportowa zaréwno do jego stolicy, jak i wazniejszych
osrodkéw miejskich. Kluczowe dla regionu sg inwestycje dotyczace drég: S6, S3 (potaczenie z czeska siecia
autostrad oraz doprowadzenie do terminala promowego w Swinoujsciu); S11, S10 (jako zapewnienie
dostepnosci komunikacyjnej do regionéw centralnej, potudniowej i wschodniej Polski), a takze zachodnie
obejscie miasta Szczecina, komunikujace (poprzez tunel Police-Swieta) zachodnie i pétnocne dzielnice
Szczecina i Polic z Portem Lotniczym Szczecin-Golenidw.

Siecig uzupetniajaca dla drég krajowych jest sie¢ drog wojewddzkich obejmujaca 53 ciggi drogowe (ok. 2220
km), zapewniajace obstuge transportowg regionu, w tym réwniez ruch turystyczny. Do drég wojewddzkich
majacych znaczenie dla sprawnego funkcjonowania uktadu komunikacyjnego naleza drogi o nr 102, 103, 105,
106, 107, 108, 109, 110, 111, 112, 113, 114, 115, 119, 120, 122, 124, 142, 152, 162, 172, 178, 203 i 206. Sredni
dobowy ruch na zachodniopomorskiej sieci drog wojewddzkich wynosi 2358 poj./dobe, przy czym pomiedzy
poszczegd6lnymi odcinkami drég istnieja duze rdéznice, wynikajace m.in. z gestosci zaludnienia i sieci
osadniczej. Sie¢ drég wojewddzkich podzielona zostata pod wzgledem znaczenia w ukfadzie komunikacyjnym
na drogi o znaczeniu: podstawowym, uzupetniajgcym i matym.

Gestosc¢ sieci drog publicznych Pomorza Zachodniego jest nizsza niz Srednia krajowa, co wynika z duzej
powierzchni wojewddztwa, nizszej gestosci zaludnienia i charakteru/struktury, rozktadu sieci osadnicze;j.
Zachodniopomorskie charakteryzuje sie jednym z najnizszych w kraju wskaznikiem drég utwardzonych
na 100 tys km2. Wg danych GUS na koniec roku 2019, gestos¢ sieci drogowej plasuje Pomorze Zachodnie na
przedostatnim miejscu w kraju. Szczegdlnie w odniesieniu do sieci drég gminnych i powiatowych przewazaja
drogi nieutwardzone, czesto w ztym stanie technicznym, wymagajacym natychmiastowej interwencji. Srodki
wilasne, jakimi dysponuja jednostki samorzadowe, uniemozliwiaja rozwigzanie probleméw we wilasnym
zakresie, stad potrzeba, szczegdlnie w centralnej czesci Pomorza Zachodniego, wsparcia $Srodkami
zewnetrznymi m.in. z Funduszu Drég Samorzadowych, na poziomie umozliwiajagcym realizacje dziatan, ktére
zapobiega¢ beda pogtebieniu wykluczenia transportowego.

$laskie 178,7
matopolskie 172,8
Swietokrzyskie 125,9
tédzkie 115,3
mazowieckie 110,3
kujawsko - pomorskie 106,8
dolnoslaskie 103,0
wielkopolskie 101,3
podkarpackie 97,0
lubelskie 91,0
opolskie 89,9
pomorskie 794
podlaskie 68,0
lubuskie 64,4
zachodniopomorskie 60,9
warminsko-mazurskie 57,9

W zakresie zadan wiasnych samorzad wojewddztwa, zgodnie z ustawg o samorzadzie wojewddztwa oraz
ustawg o drogach publicznych, realizuje zadania na drogach wojewdédzkich w zakresie planowania, budowy,
przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég. Obowiazki zarzadcy drég wojewddzkich na terenie

6



wojewddztwa zachodniopomorskiego wykonuje Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich
w Koszalinie. W wyniku dotychczasowych dziatan w latach 2007-2020 przebudowano i zmodernizowano
przeszto 1200 km drdg jak réwniez wybudowano okoto 16 km nowych potaczer stanowigcych przede
wszystkim obejscia miejscowosci.

Potrzeby na drogach wojewddzkich sg nadal bardzo duze, ukierunkowane zaréwno na przebudowy

i modernizacje istniejacych ciggéw drdg, budowy nowych odcinkéw stanowigcych obejscia miejscowosci, jak
réwniez na kwestie zwigzane z ich utrzymaniem, zapewnieniem bezpieczenstwa oraz zarzadzaniem.

Standaryzacja drog
Zachodniopomorskiego Zarzadu
Drég Wojewodzkich

Standaryzacja

[ Standard I - siec¢ podstawowa
Standard II - sie¢ uzupetniajaca

B Standard III - sie¢ 0 matym znaczeniu

Drogi wojewddzkie
Autostrady
Drogi ekspresowe

Drogi krajowe

Znaczny wzrost przewozéw indywidualnym transportem samochodowym, obserwowany szczegdlnie

sezonowo w miejscowosciach turystycznych, spowodowat popyt na alternatywne wzgledem samochodu

mozliwosci przemieszczania, w szczegdlnosci z wykorzystaniem roweru. Popyt ten stat sie impulsem do

budowy systemu tras rowerowych. Realizowana przez Wojewddztwo ,Koncepcja sieci tras rowerowych

Pomorza Zachodniego” wykorzystuje naturalny potencjat regionu wynikajacy z potozenia geograficznego,
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zapewniajac tym samym mozliwos¢ rozwoju gospodarczego w oparciu o turystyke rowerowa, jak
i wykorzystanie roweru jako codziennego srodka transportu indywidualnego. Dzieki planowanej dostepnosci
transportowej, w tym kolejowej, do budowanych tras, uzytkownicy uzyskaja mozliwos¢ swobodnego
korzystania z inwestycji lokowanych w réznych czesciach wojewddztwa. Od 2016 roku samorzad
wojewddztwa konsekwentnie buduje trasy rowerowe zgodnie z opracowang koncepcja , ktére stanowi¢ beda
spdjna sie¢ gtéwnych tras rowerowych na poziomie wojewddzkim, krajowym oraz europejskim. Na dtuzszych
dystansach trasy wykorzystywane sg turystycznie, z kolei w okolicach miast zaprojektowane sg w taki sposéb
aby umozliwi¢ transport lokalny, pozwalajac na odcigzenie indywidualnego ruchu samochodowego. Gtéwna
sie¢ wojewddzkich tras rowerowych powinna zosta¢ sukcesywnie uzupetniana zwarta siecig lokalnych tras
rowerowych umozliwiajgcg przemieszczanie sie do i w ramach obszaréw funkcjonalnych, stref przemystowych
oraz miejsc pracy i nauki.

Obecnie budowane sa trasy poziomu europejskiego (Euro Velo nr 10 i 13) i krajowego (Trasa Pojezierzy
Zachodnich nr 20 20A, Stary Kolejowy Szlak nr 15 i 15A oraz Blue Velo i Trasa Wokét Zalewu Szczecinskiego nr
3i 3A). Kolejnym krokiem niezbednym do rozwoju sieci jest budowa tras poziomu wojewddzkiego (Doliny
Ptoni, Zwinietych Toréw, Watu Pomorskiego, Doliny Regii, Odry, Szczecin-Kotobrzeg, Patacéw i Zamkéw).
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2.2 Transport kolejowy

Normalnotorowa sie¢ kolejowa Pomorza Zachodniego charakteryzuje sie stosunkowo niska gestoscia
(5,3 km/100 km? w stosunku do $redniej krajowej, wynoszacej 6,3 km/100 km% Wynika to m.in. z duzej
powierzchni regionu i rozktau sieci osadniczej oraz jest wynikiem likwidacji wielu linii kolejowych
przeprowadzonych przez PKP pod koniec XX wieku. Aktualnie eksploatowane linie kolejowe, oznaczone
nr: 202, 210, 273, 351, 401, 402, 403, 404, 405, 407, 408, 409, 418 i 427, zapewniaja w miare sprawne
przemieszczanie sie pomiedzy miastami wojewddztwa, w tym miedzy wiekszoscia miast powiatowych,
komunikujac je jednocze$nie z mniejszymi osrodkami. Stan czesci linii kolejowych, szczegdlnie tych, na ktérych
ze wzgleddw bezpieczenstwa wprowadzono odcinkowe ograniczenia predkosci, wymaga prac remontowych
lub modernizacyjnych.

Na sieci kolejowej Pomorza Zachodniego znaczny udziat, bo okoto 60% stanowiga linie jednotorowe, ktérych
parametry techniczne mocno ograniczaja mozliwos¢ utozenia efektywnego rozktadu jazdy, odpowiadajgcego
potrzebom mieszkarncéw. Okoto 30% czynnych linii kolejowych jest niezelektryfikowana — w wiekszosci s to
linie przebiegajace przez obszary o wysokim wskazniku wykluczenia.

Pomimo istnienia w regionie stosunkowo rozlegtej sieci kolejowej, wystepuje wiele deficytéw dostepnosci
kolejowego transportu pasazerskiego. Wynika to gtéwnie z likwidacji wielu odcinkéw linii w przesztosci oraz
z historycznie uksztattowanego przebiegu niektérych linii kolejowych, nieodpowiadajacego dzisiejszym
potrzebom w zakresie dostepnosci do miast oraz miejscowosci turystycznych bedacych generatorami ruchu.

Na poziomie ruchu regionalnego na pierwszy plan pod tym wzgledem wysuwa sie brak dostepnosci
transportem kolejowym powiatéw mysliborskiego, polickiego i pyrzyckiego, tacznie z miastami bedacymi ich
stolicami. Mobilno$¢ mieszkarncédw regionu mocno ogranicza takze brak dostepnosci transportem kolejowym
Pofczyna Zdroju, Mirostawca i Drawna oraz wielu miejscowosci turystycznych, potozonych w pasie
nadmorskim. Eliminacja opisanych deficytow wymagac¢ bedzie spdjnej, dtugofalowej polityki transportowej
Wojewddztwa oraz wykonania znacznego zakresu prac inwestycyjnych przy wspoétdziataniu wielu podmiotéw,
w tym przede wszystkim PKP PLK S.A. W zakresie potgczen miedzywojewddzkich wyraZznie odczuwalny jest
brak bezposredniego potaczenia kolejowego Szczecina z Gorzowem Wielkopolskim. Luke wypetni¢ moze
budowa nowej linii kolejowej biegnacej od Gryfina przez Banie i Myslibérz. Linia ta powinna w przysztosci
stanowi¢ fragment nowego, szybkiego pofaczenia kolejowego z Poznaniem przez Gorzéw Wlkp. Jako nowa,
powinna zosta¢ zaprojektowana i wykonana w standardzie kolei duzych predkosci.

Dostepnos¢ miejscowosci potozonych w powiecie polickim poprawi Szczecinska Kolej Metropolitalna
planowana do uruchomienia w 2023 roku, ktérej kregostupem bedzie linia nr 406 biegnaca ze Szczecina
do Polic. Ponadto postuluje sie utworzenie nowej linii SKM biegnacej od Szczecina przez Stobno, Dobrg
i Tanowo do Polic. Linia przebiegajaca czesciowo w $ladzie nieczynnej linii nr 429 oraz cze$ciowo w nowym
przebiegu, stanowi¢ bedzie jednoczesnie kolejowa obwodnice towarowa Szczecina, umozliwiajaca
wyprowadzenie z centrum miasta ruchu pociaggdéw towarowych z tadunkami niebezpiecznymi, kursujacych do
i zzakladéw chemicznych w Policach. Realizacja tego zamierzenia wymagac bedzie wspotdziatania samorzadu
wojewddztwa i strony rzadowej, bedzie tez wymagata zapewnienia finansowania srodkami zewnetrznymi.

Ograniczenie wykluczenia komunikacyjnego mieszkarncéw miejscowosci potozonych w powiatach pyrzyckim
i mysliborskim utatwi rewitalizacja linii kolejowych nr 411, 422,410 415 tworzacych ciag Stargard - Pyrzyce -
Lipiany — Myslibérz — Gorzéw Wielkopolski/Debno - Kostrzyn nad Odra. Czynione sg starania, by rewitalizacja
ww. linii odbyta sie z wykorzystaniem rzadowego programu odbudowy i uzupetniania lokalnej i regionalnej
infrastruktury kolejowej pn. Kolej Plus.

”

Przewiduje sie ponadto mozliwos$¢ wigczenia miasta Debno w zakres oddziatywania linii nr 273 ,nadodrzanki

poprzez rewitalizacje oraz elektryfikacje odcinka Kostrzyn — Debno (linia nr 430 obecnie wykorzystywana

w ruchu towarowym) oraz dobudowe okoto 13 km nowej linii na odcinku Debno - Mieszkowice. Powyzsze

rozwigzanie z jednej strony zapewni s$wietne skomunikowanie pociggami pasazerskimi Debna ze Szczecinem,

a zdrugiej, zwiekszy liczbe pasazeréw na ,martwym” obecnie odcinku Mieszkowice — Kostrzyn, co pozytywnie
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wplynie na efektywnos¢ ekonomiczng realizowanych przewozéw pasazerskich na tej trasie. Po wybudowaniu
przez PKP PLK S.A. planowanej tacznicy, umozliwiajacej wjazd z linii nr 273 na gérna cze$¢ stacji Kostrzyn
mozliwe stanie sie takze kursowanie przez Debno pociaggéw kursujacych linig nr 273 z potudnia kraju (z Zielonej
Gory, Wroctawia, itd.) — w tym pociagdw dalekobieznych.

Dobudowa dwdch odcinkéw nowej linii kolejowej o facznej dtugosci okoto 16 km oraz rewitalizacja okoto
30 km nieczynnego odcinka linii nr 410, przebiegajacego przez Barwice i Potczyn Zdrdj, pozwoli
na przywrécenie dostepnosci transportem kolejowym jednego z najbardziej znanych uzdrowisk na Pomorzu
przy jedynie nieznacznym wydtuzeniu dtugosci przebiegu potaczenia Poznan - Szczecinek — Kotobrzeg.
Dziatanie to pozwoli na znaczaca redukcje wielkosci obszaru centralnej strefy wykluczenia komunikacyjnego
oraz wigczy miasta Potczyn Zdréj i Barwice do sieci linii kolejowych znaczenia panstwowego obstugiwanych
m.in. pociggami miedzywojewdédzkimi.

Istniejaca sie¢ kolejowa wojewddztwa zachodniopomorskiego w znikomym stopniu zapewnia dostepnosc
komunikacyjng miejscowosci potozonych w pasie nadmorskim. Bezposrednie dojazdy pociggami mozliwe sg
w zasadzie wytacznie do najwiekszych kurortéw, takich jak Kotobrzeg, Miedzyzdroje i Swinoujécie. W efekcie,
wiekszos¢ ruchu turystycznego do nadmorskich osrodkéw odbywa sie indywidualnym transportem
samochodowym. W przypadku miejscowosci potozonych w powiatach gryfickim i kamieniskim osiggniecie
radykalnej zmiany tego stanu mozliwe jest po przeprowadzeniu stosunkowo niewielkich inwestycji w rozwdj
infrastruktury kolejowej. W pierwszym etapie konieczne jest wydtuzenie linii kolejowej nr 407 Wysoka
Kamieriska - Kamierh Pomorski poprzez dobudowanie nowego jej fragmentu na odcinku Kamieh Pomorski -
Dziwndéwek o dlugosci 8 km. Wskazana rozbudowa linii nr 407 spowoduje wzrost dostepnosci Dziwnowa
i Dziwndéwka transportem kolejowym od strony Szczecina i potudnia kraju, co przyczyni sie do wzrostu
popularnosci obu nadmorskich miejscowosci oraz umozliwi ich mieszkancom wygodne i szybkie dojazdy
pociggami do stolicy powiatu, do Szczecina i innych regionéw Polski. Przyczyni sie do ograniczenia transportu
samochodowego na przecigzonych w sezonie wakacyjnym drogach wojewoddzkich, a takze zmniejszy
zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla samochoddéw w pasie drogowym.

W kolejnym etapie przewiduje sie czesciowa rewitalizacje oraz rozbudowe istniejacej, lecz stabo wykorzystanej
linii Nadmorskiej Kolei Waskotorowej. Linia ta, przebiegajaca od Trzebiatowa przez Pogorzelice, Rewal,
Niechorze i Trzesacz do Gryfic wykorzystywana jest w ruchu pasazerskim (o charakterze turystycznym) tylko na
odcinku Pogorzelica - Trzesacz - Gryfice, gtéwnie w sezonie letnim. Rewitalizacja obecnie nieczynnego 13 km
odcinka Pogorzelica - Trzebiatéw oraz budowa nowego 13 km odcinka Trzesacz - Dziwndéwek umozliwi
utworzenie nowej, atrakcyjnie przebiegajacej, catorocznej linii pasazerskiej, faczacej miasta i miejscowosci
potozone w dwdch nadmorskich powiatach. Stacja koncowa rozbudowanej linii nr 407 w Dziwnéwku powinna
zosta¢ zaprojektowana i wybudowana jako wspdlna stacja przesiadkowa z linia Nadmorskiej Kolei
Waskotorowej, gdzie odbywal sie beda przesiadki ,drzwi w drzwi” z normalnotorowych pociggéw
przyjezdzajacych tam ze Szczecina oraz z kraju do pociaggéw waskotorowych kursujacych do iz Trzebiatowa
obstugujacych po drodze wiekszo$¢ miejscowosci bedacych celami podrdzy turystycznych - w tym Pobierowo,
Rewal, Niechorze i Pogorzelice. Druga stacja wspdlng dla kolei wasko i normalnotorowej bedzie Trzebiatdw,
skad zapewniona bedzie mozliwo$¢ kontynuowania podrézy pociggami normalnotorowymi w kierunku
Kotobrzegu, pozostatych miast regionu oraz dalej w gfgb kraju. Opisana inwestycja, przy relatywnie niewielkich
jej kosztach (znacznie nizszych niz w przypadku budowy nowej linii normalnotorowej) zapewni kompleksowe
skomunikowanie miejscowosci potozonych w pasie nadmorskim powiatéw gryfickiego i kamienskiego ze
stolica wojewddztwa i innymi miastami regionu oraz wydatnie ograniczy naptyw samochodéw, a linia
Nadmorskiej Kolei Waskotorowej stanie sie petnoprawnym elementem systemu komunikacji publicznej
wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Rozwigzaniem alternatywnym wobec rozbudowy kolei waskotorowej moze by¢ budowa nowej linii
normalnotorowej od Dziwnéwka do Trzebiatowa. Jej budowa domknie potaczenie wzdtuz znacznej czesci
wybrzeza. Budowa linii normalnotorowej bedzie jednak inwestycja wielokrotnie drozsza, niz rozbudowa
i rewitalizacja linii waskotorowej oraz z uwagi na wymagania w zakresie skrajni oraz geometrii toru,
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najprawdopodobniej wymagata bedzie licznych wyburzen istniejacej zabudowy w miejscowosciach na trasie
jej przebiegu.

Z uwagi na tranzytowe potozenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w ciaggu miedzynarodowego
korytarza Baltic Adriatic Corridor oraz lokalizacje na jego obszarze dwdch strategicznie waznych dla Polski
portédw morskich, bardzo istotne jest zapewnienie ptynnego i niezawodnego przewozu towardw liniami
kolejowymi przebiegajacymi przez wojewddztwo z potudnia kraju do Szczecina i Swinoujscia oraz do Polic.
Z powyzszego wzgledu istotnym zagadnieniem jest modernizacja i rozbudowa infrastruktury kolejowej
stuzacej przewozom towarowym.

Waskimi ,gardtami” na zachodniopomorskiej sieci kolejowej stuzacej obstudze przewozéw towarowych jest
przede wszystkim jednotorowy most zwodzony na Regalicy w Szczecinie Podjuchach oraz stacja Szczecin
Dabie, w obrebie ktdrej w sposdb kolizyjny krzyzuja sie ciagi kolejowe Poznan - Szczecin Gtéwny oraz Wroctaw
- Szczecin - Swinoujscie. Ponadto dla obstugi zaktadéw chemicznych w Policach istotna jest poprawa
pofaczenia linii nr 407 Szczecin — Police z linig nr 273 Wroctaw — Szczecin, ktére obecnie wymaga zmiany
kierunku jazdy pociaggdéw towarowych na stacji Szczecin Port Centralny lub Szczecin Dabie.

Dotychczasowe, wieloletnie dziatania lobbingowe prowadzone przez Wojewédztwo Zachodniopomorskie
oraz przez armatoréw zeglugowych i zarzadce $rédladowych drég wodnych doprowadzity do podjecia na
szczeblu rzadowym stosownych decyzji o przebudowie wystuzonego, jednotorowego, zwodzonego mostu
kolejowego w Szczecinie Podjuchach na nowy, staly most dwutorowy wraz z rozbudowg do dwéch toréow
przylegtego szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny, co bedzie krokiem milowym dla poprawy
przepustowosci i wydajnosci infrastruktury kolejowej taczacej port w Szczecinie z potudniem kraju i Europy.

Opracowywane jest studium wykonalnosci modernizacji istotnego dla obstugi przewozéw towarowych ciggu
Szczecin Podjuchy — Szczecin Dabie - Swinoujscie. W ramach prac nad ww. dokumentacjg opracowywany jest
projekt kompleksowej przebudowy stacji Szczecin Dabie, uwzgledniajacy postulowane rozwigzania w zakresie
likwidacji kolizyjnosci ruchu pociggéw w obrebie tej stacji. Zakresem inwestycji objeto takze budowe tacznicy
kolejowej umozliwiajacej ptynne prowadzenie ruchu pociggéw towarowych linia nr 273 z potudnia kraju
w kierunku Polic i zlokalizowanych tam zakladéw chemicznych bez koniecznosci zmiany kierunku jazdy
pociagdw na stacji Szczecin Port Centralny. Inwestycja ma zosta¢ przeprowadzona w ramach biezacej
perspektywy finansowej 2021-2027.

Realizacja powyzszych inwestycji wydatnie przyczyni sie do poprawy warunkéw prowadzenia ruchu
towarowego, obstugujagcego porty morskie oraz najwieksze zakfady przemystowe wojewddztwa
zachodniopomorskiego, zapewniajac réwnowage w rozwoju réznych gatezi transportu na obszarze Pomorza
Zachodniego, skutkujac przeniesieniem znacznej czesci fadunkdéw z drég kotowych na linie kolejowe, co jest
zgodne z zaleceniami Komisji Europejskie;j.
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Mapa linii kolejowych wojewddztwa zachodniopomorskiego
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Regionalne kolejowe przewozy pasazerskie realizowane sg na liniach kolejowych o dtugosci okoto 1 100 km,
a roczna praca eksploatacyjna wykonywana na zaméwienie Wojewddztwa ksztattuje sie na poziomie 5,8 min
pociggokilometrow. Kontraktowanie rozlegtej sieci potaczen oraz realizacja wieloletniego programu zakupu
nowoczesnego taboru sprawia, ze kolejowy transport pasazerski tworzy podstawowa o0$ dla systemu
publicznego transportu zbiorowego na Pomorzu Zachodnim. W regionie obserwuje sie wzrost popytu na
ustugi przewozoéw pasazerskich zarbwno w potaczeniach codziennych, tj. transport do szkét, miejsc pracy czy

osrodkéw zdrowia, jak réwniez w potaczeniach weekendowych zwigzanych m.in. z turystyka i dojazdami do
sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego.

Pomorze Zachodnie jest jednym z nielicznych regiondw w Polsce, gdzie potaczenia regionalne realizowane sa
wylacznie przy uzyciu nowego lub catkowicie zmodernizowanego taboru. Jako jedyne w kraju zapewnia 100%
rozkladowego zapotrzebowania na tabor do obstugi potaczen regionalnych, ktérych jest organizatorem.
W ramach dziatai wspierajacych zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich
planowany jest zakup dwunapedowych zespotdéw trakcyjnych - zasilanych energia z sieci trakcyjnej, a na
odcinkach niezelektryfikowanych z zamontowanych w pojazdach generatoréw spalinowych. Wprowadzenie
dwunapedowych zespotdw trakcyjnych umozliwi elastyczniejsze i efektywniejsze planowanie obiegéw taboru
stuzacego do obstugi pofaczen. Pojazdy zapewnia wysoki komfort podrézy - dostosowane sg do przewozu
0s6b ze szczegblnymi potrzebami, podrézujacych z matymi dzie¢mi oraz pasazeréw z rowerami.

12



Zakup czterech nowoczesnych waskotorowych (na tor o szerokosci 1000 mm) zespotéw trakcyjnych
o pojemnosci okoto 100 miejsc siedzacych bedzie niezbedny dla zapewnienia obstugi ruchu regionalnego na
zmodernizowanej i rozbudowanej Nadmorskiej Kolei Waskotorowej na trasie Trzebiatow - Dziwndéwek /
Gryfice. Pojazdy te powinny by¢ zdolne do rozwijania predkosci maksymalnej 100 km/h oraz zapewniac
dostepnos¢ dla 0séb z ograniczeniami ruchowymi, podrézujacych z wézkami dzieciecymi oraz rowerami.

2.3 Morskieisrodladowe drogi wodne

Pomorze Zachodnie ma najdogodniejszy w Polsce ukfad $rédladowych drég wodnych faczacych porty ujécia
Odry z krajami Unii Europejskiej, szczegdlnie z Niemcami. Aktualny stan zabudowan hydrotechnicznych a takze
infrastruktury krzyzujacej sie z Odrzarnskg Drogg Wodna nie pozwala na petne wykorzystanie mozliwosci
transportowych Odry. Dostep do Odrzanskiej Drogi Wodnej stanowi znaczaca przewage konkurencyjna nad
portami battyckimi, ktérych praca opiera sie wylacznie na dowozach drogowych i kolejowych, jest takze istotny
dla rozwoju catego regionu. Dlatego samorzad wojewddztwa bierze aktywny udziat w wielu inicjatywach
zwigzanych z rozwojem transportu. Udroznienie Odrzanskiej Drogi Wodnej znaczaco uatrakcyjni oferte
przewozowa wzdtuz Korytarza Battyk - Adriatyk, wymaga to jednak podjecia uzupetniajacych dziatan,
polegajacych na odtworzeniu i unowoczesnieniu infrastruktury portowej z naciskiem na funkcje intermodalne.
Obecny stan Odry sprawia, ze w zasadzie wszystkie lokalizacje portowe utracity swéj charakter. Zaden z portéw
rzecznych nie jest eksploatowany w sposéb ciggty, a dekapitalizacja majatku utrudnia lub wrecz uniemozliwia
podejmowanie jakiejkolwiek dziatalnosci bezposrednio zwigzanej z transportem wodnym oraz
wykorzystujacej Odre jako podstawowy cigg transportowy (np. przemyst urzadzen energetycznych).

Potozenie Pomorza Zachodniego na pograniczu polsko-niemieckim i w przecieciu dwéch korytarzy sieci
bazowej TEN-T (Battyk — Adriatyk, Morze Pétnocne Battyk) oraz bardzo duzy potencjat przetadunkowy portéw
ujscia Odry, stawia region w czotdwce polskich komplekséw portowych. Analiza zamierzen inwestycyjnych
przedsiebiorstw prowadzacych dziatalno$¢ objeta specjalizacja, zwigzang m.in. z programami rozbudowy bazy
terminali masowych, kontenerowych i specjalistycznych w portach Szczecin i Swinoujécie, w tym utworzeniem
Zachodniopomorskiego Centrum Logistycznego, a takze budowa mocno zwigzanego z importem i eksportem
drogag morskg zakfadu Police-2, wskazuje na silnie prorozwojowy charakter branzy portowej. Porty
w Szczecinie i Swinoujsciu s3 najwazniejszymi portami wojewddztwa, jak réwniez portami o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej. Kolejny pod wzgledem hierarchii obrotéw jest Port Police. Sposréd
pozostatych portéw potozonych na otwartym morzu jak Dziwndéw, Mrzezyno, Kotobrzeg, Darfowo -
najwiekszym portem handlowym jest Kotobrzeg.

Jednym z najwazniejszych czynnikdw rozwoju portéw morskich w Regionie jest poprawa ich dostepnosci
zarébwno od strony przedpola, jak i zaplecza. Dziatania te musza by¢ skorelowane na wielu pfaszczyznach. Dla
realizacji celu konieczne jest zaangazowanie zaréwno ze strony Zarzadéw Portéw, jak i innych podmiotéw,
odpowiadajacych za stan infrastruktury transportowej.

Najwazniejsze dziatania zwigzane z poprawa dostepnosci portéw w Szczecinie i Swinoujsciu od strony morza
to:

e modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m,

e budowa podejécia Pétnocnego do portu w Swinoujéciu — o gtebokosci technicznej 17,0 m - umozliwi
obstuge w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu najwiekszych jednostek jakie moga wchodzié na Battyk
tj. jednostek o zanurzeniu 15,0 m.

Do kluczowych kwestii poprawy od strony ladu, w zakresie transportu kolejowego, nalezg dwie inwestycje
dotyczace modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych E-59 i C-E 59, ktére tworzg pofaczenia kolejowe
z zapleczem portéw oraz inwestycje zwigzane z poprawa dostepu do obu portéw realizowanych na tzw.
sostatniej mili”. Celem inwestycji jest przede wszystkim likwidacja waskich gardet, zwiekszenie przepustowosci
linii, skrocenie czasu dowozu i odwozu fadunkéw, a takze zapewnienie jak najwiekszej punktualnosci
realizowanych kolejowych potaczen towarowych.
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W kwestii transportu drogowego i jego roli w konteksécie poprawy dostepu do portéw w Swinoujsciu
i Szczecinie od strony ladu, gtéwne kierunki dziatar wiaza sie z kontynuacja przebudowy uktadu drogowego
na drodze stanowiacej dojazd do portu w Szczecinie w ramach porozumienia zawartego przez Zarzad
Morskich Portéw Szczecin-Swinoujécie S.A. o wspétpracy z gminami Miast Szczecin i Swinoujscie, w ramach
ktérego wyznaczono dwie podstawowe inwestycje: ,Modernizacja dostepu drogowego do portu w Szczecinie:
przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza” oraz ,Sprawny i przyjazny srodowisku dostep
do infrastruktury portu w Swinoujsciu — etap I i Il”.

Strategiczne znaczenie dla portéw bedzie miato ukoriczenie realizacji odcinkéw drogi krajowej S3: Miekowo-
Brzozowo, Troszyn - Swinoujécie oraz do przejécia granicznego z Czechami w miejscowosci Lubawka na
potudniu Polski.

Szansa dla rozwoju portéw morskich i rzecznych lezacych w dorzeczu Odry s3 dziatania zmierzajace do
poprawy klasy zeglownosci na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Obecnie opracowywane sg dokumentacje
techniczne w zakresie przystosowania jej do klasy zeglownosci Va oraz budowy polskiego odcinka potaczenia
Dunaj - Odra - taba i Kanatu Slaskiego. Prowadzone sg takze analizy kosztéw i korzyéci modernizacji tej drogi
wodnej. Wyniki prac stanowi¢ beda podstawe dla sformutowania projektu Programu Rozwoju Odrzanskiej
Drogi Wodnej, ktéry wraz prognoza oddzialywania na $rodowisko poddany zostanie konsultacjom
spotecznym:

Port w Policach to trzeci pod wzgledem hierarchii port morski w Regionie. Dostepnos¢ do portu od strony
wody nalezy rozpatrywac przez pryzmat realizowanej inwestycji polegajacej na pogtebieniu toru wodnego
Szczecin-Swinoujscie do 12,5 m (planowane zakonczenie 2022 r.). W ramach tej inwestycji dostep do portu
beda mogty wptywac wieksze jednostki. Port nie posiada obecnie potaczenia kolejowego, a ostatni odcinek
dojazdu do niego transportem samochodowym odbywa sie po drodze utozonej z ptyt betonowych. Budowa
stacji kolejowej Port Police wraz z niezbedng infrastruktura techniczna jest na etapie dokumentacji projektowej
i realizowana bedzie w ramach budowy linii kolejowej nr 437 do Portu Morskiego Police:

Dostepnosc¢ od strony ladu i morza do portu w Kotobrzegu zapewniona jest: od strony lagdu przez obwodnice
prowadzacag do drogi S6 oraz certyfikowang bocznice kolejowg (czesciowo zmodernizowang) od morza przez
wejscie do portu. W planach inwestycyjnych portu w Kotobrzegu ujeto w szczegdlnosci przebudowe odcinka
nabrzeza Portu Wojennego i przygotowanie nowej analizy nawigacyjnej, ktére umozliwig obstuge wiekszych
jednostek handlowych oraz proméw pasazerskich. Planowane inwestycje zdeterminowane sg planami
rozwoju liniowej zeglugi pasazerskiej z Portu Kotobrzeg, ktéra mogtaby by¢ obstugiwana przez prom typu ro-
ro.

Dla mniejszych portow morskich i rzecznych w regionie oprdécz dostepnosci od strony morza i zaplecza istotne
sg inwestycje zwigzane z rozbudowg funkcji, modernizacja placow przetadunkowo-sktadowych
i manewrowych czy tez te zwigzane z suprastruktura logistyczng, jak zakup sprzetu przetadunkowego, czy
budowg magazynoéw.

2.4 Transport lotniczy

Na terenie Wojewddztwa Zachodniopomorskiego funkcjonujg cztery lotniska, z ktérych jedynie jedno ma
status miedzynarodowego portu lotniczego. Lotniska Wojewddztwa Zachodniopomorskiego to:

e  Port Lotniczy Szczecin-Golenidéw im. NSZZ ,Solidarnos¢” (kod ICAO: EPSC).
e Lotnisko Kotobrzeg-Bagicz (kod ICAQO: EPKG),

e Lotnisko Szczecin-Dabie (kod ICAO: EPSD),

e Lotnisko Szczecinek-Wilcze Laski,

e Lotnisko Chojna,

e Lotnisko Czaplinek

e Lotnisko Dartowo,
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e Zegrze Pomorskie (Lotnisko obecnie nie jest dopuszczone do ruchu, lecz moze realizowaé potaczenia
general aviation oraz private jet)

Potencjat infrastruktury lotniskowej w Wojewddztwie Zachodniopomorskim powoduje, ze istnieje mozliwos¢
wzmocnienia regionalnej gospodarki poprzez wsparcie dotarcia klientéw i inwestoréw wykorzystujacych
transport lotniczy. Majac na uwadze, ze jednym z gtéwnych dziedzin gospodarki Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego jest turystyka, skorzystanie z mozliwosci, jakie daje transport lotniczy przy
wykorzystaniu wskazanych wyzej lotnisk, z pewnoscig pozwoli na zwiekszenie rentownosci prowadzonej
dziatalnosci turystyczno-wypoczynkowej. Szczegdlnie wazne jest doprowadzenie do odpowiedniego stanu
i uzytecznosci infrastruktury lotniskowej znajdujgcej sie w Porcie Lotniczym Szczecin — Golenidw. Istotnym
zagadnieniem jest obecnie zapewnienie finansowania planowanych inwestycji w kontekscie regulacji pomocy
publicznej oraz planowanego rozwoju tego portu lotniczego.

Rozwdj spoteczno — gospodarczy regionu jest zwigzany z dostepnoscia do infrastruktury lotniskowej, gdyz
wiele przedsiebiorstw traktuje dostep do miedzynarodowego portu lotniczego, jako wrecz podstawowy
warunek prowadzenia inwestycji w danym regionie a blisko$¢ takiego portu pozwala réwniez na zwiekszenie
mobilnosci zaréwno mieszkancow, jak i turystow krajowych i zagranicznych. Port Lotniczy Szczecin-Goleniéw
nalezy do sieci miedzynarodowych portéw lotniczych i jest wpisany do sieci TEN-T. Takie umiejscowienie
instytucjonalne pozwala na postrzeganie regionu Pomorza Zachodniego jako dobrze skomunikowanego
z krajami UE oraz krajami trzecimi.

Port lotniczy Szczecin — Goleniéw jako maty regionalny port lotniczy wymaga szczegdlnej uwagi ze strony
Samorzadu Wojewddztwa i konieczne jest koordynowanie polityki rozwoju regionu z inwestycjami
i funkcjonowaniem tego portu. Inwestycje realizowane przez Port Lotniczy pozwalaja zabezpieczyc
dostepnos¢ lotniczg regionu i skutecznie uzupetniac¢ oferte pobliski portdw, takich jak: lotniska berlinskie,
Poznan-tawica, czy tréjmiejski port Rebiechowo.

Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw ma wyspecjalizowang oferte przewozowa i skupia sie co do zasady na
kierunkach skandynawskich — ze wzgledu na silne zwiazki z przemystem stoczniowym i morskim - oraz
kierunkach wypoczynkowych, realizujagc tym samym oczekiwania rekreacyjne mieszkancéw regionu. Port
Lotniczy utrzymuje réwniez szereg potaczen krajowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem pofaczenia
z Warszawa.

Obecnie Port Lotniczy przechodzi proces inwestycyjny, w wyniku ktérego zostanie podniesiony standard
obstugi pasazeréw, bezpieczenstwo epidemiczne oraz bezpieczenstwo obstugi ruchu lotniczego.
Przeprowadzone inwestycje pozwolg na zwiekszenie atrakcyjnosci portu lotniczego oraz przyciggniecie
nowych kierunkéw.

Realizacja strategii rozwoju regionalnego musi uwzglednia¢, ze zainteresowanie portem lotniczym nie jest
celem samym w sobie, lecz port lotniczy jest postrzegany jako brama dostepowa do regionu. Oznacza to ze
atrakcyjnos¢ regionu rzutuje na ruch w porcie lotniczym, docigzenie infrastruktury lotniskowej oraz
rentownos$¢ jego dziatalnosci. Z tego tez wzgledu jednym z kluczowych aspektéw funkcjonowania
przedmiotowego portu lotniczego od strony ekonomicznej jest realizowanie potaczen, ktére beda dopetniac
oferte spoteczno - gospodarcza wystepujaca w Wojewddztwie. W efekcie, nalezy postrzegac Port Lotniczy jako
dopetnienie oferty Regionu Pomorza Zachodniego, a nie samoistne przedsiewziecie gospodarcze. Z tego tez
wzgledu udziat Samorzadu Wojewddztwa w strukturze udziatowej Portu Lotniczego pozwala na
kontrolowanie i kreowanie kierunkéw inwestycyjnych i dziatalnosci tego przedsiebiorstwa.

Przygotowanie i przeprowadzenie inwestycji w Porcie Lotniczym Szczecin - Goleniéw bedzie petnic istotna
role dla rozwoju transportu w Wojewddztwie oraz zapewnienie odpowiedniego skomunikowania naszego
regionu z pozostatymi regionami Unii Europejskiej. Przeprowadzenie inwestycji w zakresie bezpieczenstwa
i zabezpieczenia portu lotniczego, jak rowniez inwestycje w infrastrukture pozwola na lepsze dopasowanie
potencjatu Portu Lotniczego do zapotrzebowania jakie bedzie wystepowad w naszym regionie.
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Sprawne funkcjonowanie Portu Lotniczego Szczecin — Golenidow wpisuje sie rébwniez w strategie transportu
intermodalnego, gdyz analizowany port ma potencjat do obstugi transportu towarowego (cargo) i tym samym
moze $wiadczy¢ ustugi wsparcia dla portéw morskich zlokalizowanych w Szczecinie, Swinoujéciu lub innych
portdw morskich w basenie Zalewu Szczecinskiego. Analizowany port lotniczy ma mozliwos¢ wsparcia
rozwoju transportu towarowego i tym samym bedzie mie¢ mozliwo$¢ docigzenia posiadanego majatku
z korzyscia dla dziatalnosci pasazerskiej. W celu wzmocnienia dziatalnosci cargo, mozliwe jest wykorzystanie
posiadanych przez Port Lotniczy Szczecin — Golenidéw gruntéw zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie
infrastruktury lotniskowej i we wspdtpracy zinwestorami prywatnymi, istnieje mozliwos¢ zbudowania centréw
logistycznych. Korzystne potozenie analizowanego portu lotniczego, w poblizu miedzynarodowego szlaku
drogowego (S6/E28) oraz funkcjonowanie linii kolejowej doprowadzonej do terminala daje potencjat na
wzmocnienie i skorzystanie z koncepcji transportu intermodalnego. Majac na uwadze prace badawczo-
rozwojowe prowadzone przez polskich i europejskich przewoznikéw kolejowych nad infrastrukturalnym
zwiekszeniem efektywnosci prowadzonych przewozéw towarowych, mozna oczekiwa¢, ze wprowadzenie
intermodalnych systeméw zatadowczych w powigzaniu samochéd-kolej-samolot bedzie coraz popularniejsze.
Dodatkowym elementem jest istotny rozwdj handlu elektronicznego, gdzie kluczowa role odgrywa sprawne
i efektywne dostarczenie towardéw, co moze da¢ impuls dla rozwoju tej dziatalnosci w Porcie Lotniczym.
W takim zakresie zasadnym wydaje sie wprowadzenie intermodalnych rozwiazan pozwalajacych na szybki
przetadunek z transportu lotniczego na samochdd lub na platforme kolejowa.

Nalezy uwzgledni¢ mozliwosci jakie daje potozenie Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw i obecnie skupi¢ sie
na rozwoju transportu pasazerskiego, lecz nie mozna poming¢ réwniez transportu towarowego, ktéry moze
mied charakter uzupetniajacy.

Wpisany w sie¢ TEN-T Port Lotniczy Szczecin — Golenidéw pozwala na wzmocnienie oferty gospodarczej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem skomunikowania jego mieszkancow
z innymi regionami UE oraz panstwa trzecich. Jednoczesnie jednak, nalezy pamieta¢, ze funkcjonowanie
miedzynarodowego portu lotniczego jest w wielu przypadkach kluczowym warunkiem umieszczania
inwestycji zagranicznych w danym regionie. Z tego tez wynika wniosek, ze funkcjonowanie Portu Lotniczego
Szczecin — Golenidw jest rowniez kluczowe dla stabilnego i dynamicznego rozwoju naszego wojewddztwa.
Wzmocnienie Portu Lotniczego o kompetencje w zakresie przewozu towaréw pozwoli na zwiekszenie jego
efektywnosci ekonomicznej i tym samym zwiekszenie atrakcyjnosci zaréwno dla przewoznikéw jak i dla
touroperatoréw, co jednoznacznie przefozy sie na korzysci ptynace dla mieszkancéw naszego wojewddztwa.

2.5 Transportintermodalny

W wymianie towarowej dominujaca role, ze wzgledu na swoja funkcjonalno$¢, zaczyna odgrywac transport
intermodalny. Prognozy wskazuja na zwiekszenie masy tadunkowej traktowanej catosciowo. Ten trend jest
widoczny zaréwno w Polsce, jak i w catej Unii Europejskiej. Zwiekszenie wolumenu w przewozach
intermodalnych bedzie nastepowa¢ w wyniku konsolidacji tadunkéw w centrach logistycznych,
przygotowujac je do przewozu w jednostkach intermodalnych (np. naczepy samochodowe, kontenery).
Podmioty ze strony Skandynawii sa Zywo zainteresowane zwiekszeniem mozliwosci transportowania
tadunkéw przez polskie porty. Wynika to m.in. z dlugiego czasu realizacji transportu drogowego,
rosnacych kosztéw paliwa, optat, zmian w przepisach. Ale jest to rowniez podyktowane coraz bardziej
widocznym rosngcym brakiem na rynku pracy kierowcéw samochodéw ciezarowych.

Kluczowa role w kontekscie funkcjonowania i rozwoju transportu intermodalnego odgrywaja polskie porty
morskie, postrzegane jako generatory ruchu kontenerowego i wielofunkcyjne wezty oraz centra logistyczne.
W tym zakresie priorytetem jest budowa Terminala Kontenerowego w Swinoujsciu, modernizacja
wewnetrznych uktadéw drogowych i kolejowych oraz przystosowanie infrastruktury portowej do obstugi
konteneréw, utrzymanie toréw wodnych i podejsciowych do portéw i budowa nabrzezy. W celu sprawnego
transferu konteneréw pomiedzy zapleczem, a portami morskimi niezbedne jest zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury kolejowej i drogowe;j.
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W perspektywie kolejnych lat konieczne bedzie dostosowanie polskiego systemu transportowego do
wymagan stawianych przez KE i dotyczacych m.in. zwiekszenia wykorzystywania transportu kombinowanego,
zmniejszania negatywnej presji transportu na sSrodowisko, zwiekszania bezpieczenstwa uzytkownikéw
transportu.

Przed transportem intermodalnym stoja ogromne szanse, ktére Pomorze Zachodnie z uwagi na swoje
uwarunkowania jest w stanie wykorzystac. Rozwdj transportu intermodalnego na Pomorzu Zachodnim
wskazywany jest jako jeden z podstawowych motoréw rozwoju regionu.

3. Rozwdj transportu w wymiarze strategicznym

Rozwdj infrastruktury transportowej nie jest celem samym w sobie, ale jednym z obszaréw gdzie
podejmowane sa dziatania stuzace realizacji zatozen Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
do roku 2030 (STRWZ2030) w zakresie lll celu strategicznego Sprawny Samorzad, w szczegdlnosci wypetnieniu
zatozen ponizszych celéw kierunkowych:

1) Rozwdj gtéwnych osrodkéw miejskich (3.1 Strategia Rozwoju Wojewddztwa),

2) Rozwdj obszaréw pozaaglomeracyjnych (3.2 Strategia Rozwoju Wojewddztwa),

3) Zapewnienie zintegrowanej i wydolnej infrastruktury (3.3 Strategia Rozwoju Wojewddztwa),

4) Zapewnienie wydajnych i efektywnych systeméw ustug publicznych (3.4 Strategia Rozwoju
Wojewodztwa).

Silna pozycja rozwojowa gtéwnych osrodkédw miejskich Pomorza Zachodniego oparta jest na zatozeniu
efektywnosci powigzan funkcjonalnych i dostarczaniu wysokiej jakosci ustug publicznych. W wymiarze
infrastrukturalnym przekfada sie to na podejmowanie dziatann ukierunkowanych na rozwdj i utrzymanie
regionalnych systeméw komunikacyjnych zapewniajacych przede wszystkim dogodne potfaczenie obszardéw
miejskich z obszarami wiejskimi. Takie pofaczenia obszaréw zapewnione zostana przez poprawnie
funkcjonujaca, zintegrowanga i zrbwnowazong sie¢ infrastruktury transportowej, od ktérej uzalezniona jest
zardbwno wewnatrz i zewnatrz, regionalna dostepnosé. Poprawa dostepnosci transportowej, realizowana
poprzez dziatania na sieci transportowej, stanowi wazny czynnik wptywajacy na kreowanie rozwoju
gospodarczego.

Zatozeniem Polityki Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 jest nakreslenie
kierunkéw rozwoju transportu na Pomorzu Zachodnim tak, aby uzyskaé poprawe dostepnosci transportowe;j
oraz poprawe warunkdéw zycia mieszkancow przy zapewnieniu zrbwnowazonego rozwoju.

Osiagniecie celéw zatozonych w PTWZ2030, poza dziataniami realizowanymi z poziomu samorzadu
wojewddztwa, wymagacé bedzie zaangazowania i wspdtpracy ze strony poziomu centralnego, a takze
samorzadéw gminnych i powiatowych. W szczegdlnosci mowa jest o dziataniach, na rzecz ktérych wiadze
samorzadowe moga podejmowac jedynie inicjatywy wspierajace jak:

1) Dziatania na rzecz kontynuacji budowy drég szybkiego ruchu (udziat w stowarzyszenia
samorzadowych dotyczacych drég S6, S10 i S11), ze szczegdlnym uwzglednieniem budowy
Zachodniego Drogowego Obejscia Miasta Szczecina w ciggu drogi ekspresowej S6 oraz budowy drogi
ekspresowej S10, ktéra zapewni najszybsze potaczenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
z Warszawa,

3) Dziatania na rzecz rozwoju transportu w uktadzie europejskim,

4) Dziafania na rzecz rewitalizacji, modernizacji i budowy nowych linii kolejowych,

5) Dziatania na rzecz rozwoju ruchu lotniczego.

6) Dziafania na rzecz rozwoju gospodarki morskiej i zeglugi srédladowe;.
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4. Cele i kierunki interwencji polityki transportowej
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030

Cele i dziatania interwencji PTWZ203 zostaty sformutowane w oparciu o diagnoze infrastruktury transportowej
Pomorza Zachodniego, cele okreslone w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r., Strategii
Rozwoju Wojewddztwa do roku 2030, a takze na podstawie unijnych dokumentéw strategicznych jak ,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
i oszczednego zasobowo systemu transportu”

Cele i dziatania PTWZ2030 przedstawia Tabela Nr 1, stanowigca zatgcznik .

Celem PTRWZ2030 jest poprawa dostepnosci transportowej wojewddztwa przy jednoczesnej poprawie
warunkéw zycia mieszkancédw poprzez ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko oraz
poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

Zrealizowanie celu PTRWZ2030 wymaga osiggniecia nastepujacych celéw operacyjnych:

Cel 1. Poprawa regionalnego i miedzyregionalnego skomunikowania wojewddztwa poprzez rozbudowe
sieci transportowej,

Cel 2. Zwiekszenie udziatu transportu lotniczego,

Cel 3. Rozwdj transportu intermodalnego,

Cel 4. Zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przewozie oséb,

Cel 5. Rozwdj regionalnej i lokalnej infrastruktury dla obstugi komunikacji rowerowej,

Cel 6. Zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu poprzez modernizacje infrastruktury
transportowej.

Realizacja dzialan w zakresie infrastruktury transportowej Pomorza Zachodniego oparta bedzie na
fundamentalnych zasadach:

e zréwnowazonego rozwoju - realizacja przedsiewzie¢ infrastrukturalnych dokonywana bedzie
z uwzglednieniem wszystkich obszaréw funkcjonalnych, uwzgledniajac efektywne wykorzystanie
i zagospodarowanie przestrzeni oraz wptyw na srodowisko;

e uwzglednieniu zatozen przyjetych w rzadowych wieloletnich programach sektorowych w zakresie
infrastruktury drogowej, kolejowej, lotniczej, zeglugi $rédladowej i morskiej oraz programéw
miedzysektorowych, jak budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego, i programéw wsparcia dla
transportu intermodalnego;

e programowaniu zakresu i harmonogramu inwestycji infrastrukturalnych w $wietle istniejgcych
uwarunkowan finansowych, dazac do maksymalnego wykorzystania wsparcia z funduszy Unii
Europejskiej.

Kierunek interwencji 1 - Poprawa regionalnego i miedzyregionalnego skomunikowania wojewédztwa
poprzez rozbudowe sieci transportowej

Realizacja podstawowego celu PTWZ2030 wymaga utworzenia zintegrowanego systemu transportowego
m.in. poprzez inwestycje w infrastrukture transportowa. Jednym z podstawowych dziatan jest tworzenie
wysokiej jakosci powigzan transportowych sktadajacych sie z potaczen autostradowych i drég ekspresowych
z drogami wojewddzkimi oraz nowoczesnych linii kolejowych.

Dziatania ujete w Programie realizacyjnym dla tego zakresu obejmuja przede wszystkim rozbudowe
i modernizacje infrastruktury drogowej i kolejowej. W zakresie modernizacji drég gminnych i powiatowych
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gtéwny nacisk potozony jest na dostepnos¢ komunikacyjna na obszarach wiejskich, gdzie dziatania
koncentrowac sie beda na zapewnieniu mobilnosci pomiedzy obszarami miejskimi i wiejskimi.

Dziatania w zakresie sieci drog wojewddzkich stuzy¢ beda poprawie regionalnego i miedzyregionalnego
skomunikowania wojewddztwa, jak réwniez zwiekszeniu bezpieczenstwa uczestnikédw ruch drogowego.
W ramach zadan realizowane bedg zaréwno modernizacje ciaggéw drdg istniejacych, jak réwniez budowa
nowych odcinkéw drég, stanowigcych w szczegdlnosci obwodnice miast. Pozwoli to na wyprowadzenie ruchu
Z miejscowosci, co wptynie na komfort mieszkaricéw zaréwno z uwagi na ograniczenie negatywnego wptywu
komunikacji na srodowisko, jak réwniez podniesie ich poziom bezpieczenstwa. Zmiana przebiegu drég
wojewodzkich poprzez realizacje obwodnic spowoduje mozliwos¢ wprowadzenia w miastach stref ruchu
uspokojonego i ograniczenia ruchu pojazdéw szczegdlnie ucigzliwych (pojazdéw ciezkich i przewozacych
materialy niebezpieczne). Dziatania podejmowane na sieci drég wojewddzkich sa zadaniami witasnymi
wojewddztwa, ktérych realizacja z uwagi wysoki poziom naktadéw uzalezniona bedzie od mozliwosci
finansowych. Zaktada sie realizacje ze srodkéw wiasnych przy pozyskaniu srodkdw zewnetrznych, zaréwno
europejskich, jak i krajowych.

Dla zadan w zakresie rozbudowy i budowy drég krajowych na terenie Pomorza Zachodniego oraz zadan
zwigzanych z rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych Samorzad Wojewdédztwa prowadzi¢ bedzie dziatania
wspierajgce i lobbujagce na rzecz realizacji dziatan zaspakajajagcych sie¢ pofaczen regionalnych
i miedzyregionalnych Pomorza Zachodniego, wynikajacych m.in. z Krajowego Programu Budowy Drég,
Krajowego Programu Budowy Obwodnic, Krajowego Programu Kolejowego ,Kolej+". Samorzad
Wojewddztwa wspiera¢ bedzie dziatania realizowane w ramach programu ,Kolej+” oraz Krajowy Program
Przystankowy, ktére poprzez uzupetnienie i usprawnienie regionalnej infrastruktury kolejowej na Pomorzu
Zachodnim wptyng na poprawe dostepnosci komunikacyjnej wielu miejscowosci oraz przyczynia sie do
wzrostu efektywnosci ekonomicznej uruchamianych potaczen kolejowych. Modernizacja i rozbudowa
infrastruktury kolejowej, stuzacej mieszkanncom regionu, wspierana bedzie réwniez ze $rodkéw Unii
Europejskiej udostepnionych Wojewddztwu w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych. Interwencja
skierowana na zadania na drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych przetozy sie na poprawe
warunkéw dla drogowego transportu zbiorowego.

Dziatania w zakresie powyzszego kierunku interwencji okreslone zostaty w Programie realizacyjnym. Realizacje
dziatan podejmowanych w ramach interwencji zaktada sie przy pozyskaniu srodkéw zewnetrznych, zaréwno
europejskich jak i krajowych.

Kierunek interwencji 2 - Zwiekszenie udziatu transportu lotniczego

Polski rynek lotniczy staje przed wyzwaniem zwigzanym z efektywnym zaspokojeniem popytu na przewozy
lotnicze zaréwno w ramach Unii Europejskiej, pofaczen interkontynentalnych, jak rowniez uzupetniajacych
pofaczen krajowych. Port Lotniczy Szczecin — Golenidw jest jedynym lotniskiem w obszarze oddziatywania
obszaréw funkcjonalnych Pomorza Zachodniego. Kierunek interwencji ukierunkowany jest na udzielenie przez
samorzad wojewodztwa wsparcia operacyjnego, co pozwala stworzy¢ warunki do zréwnowazonego rozwoju
rynku pasazerskiego, a takze cargo, z jednoczesnym zapewnieniem najwyzszych standardéw bezpieczenstwa
i ochrony srodowiska.

Zwiekszenie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci portu lotniczego Szczecin — Golenidéw osiggniete zostanie
poprzez zastosowanie innowacyjnych rozwigzan, w tym realizacji inwestycji podnoszgcych poziom obstugi
pasazeréw, rozbudowy infrastruktury lotniskowej i okoto lotniskowej. Dziatania przewidziane w tym zakresie
powinny by¢ ukierunkowane na:

e Zapewnienie i utrzymanie bezpieczenstwa w ruchu lotniczym;
e  Zapewnienie wysokiej jakosci Swiadczonych ustug w stosunku do ceny.

Interwencja ukierunkowana jest na dziatania zwigzane z realizacjg inwestycji w zakresie modernizacji
i rozbudowy terminala pasazerskiego wraz z rozwojem drogowej infrastruktury komunikacyjnej poprawiajacej
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bezpieczenstwo poruszania sie pasazeroéw oraz rozwoju lokalnych lotnisk i lgdowisk do obstugi m.in. lotnictwa
ogdlnego i biznesowego

Realizacje dziatan ujetych dla tej interwencji w Programie realizacyjnym zakfada sie w ramach srodkow
wiasnych wojewddztwa oraz przy pozyskaniu srodkéw zewnetrznych zaréwno europejskich, jak i krajowych.

Kierunek interwencji 3 - Rozwdéj transportu intermodalnego

Rozwdj transportu intermodalnego wymaga rozwigzan systemowych zaréwno o charakterze inwestycyjnym,
jak i pozainwestycyjnym. Dziatania sa horyzontalne, wynikaja z réznych projektéw strategicznych
realizowanych na wielu pfaszczyznach wymagajacych wsparcia i koordynacji. Gtéwnymi elementami
transportu intermodalnego warunkujgcymi jego rozwdj sg m.in. dobrze funkcjonujgce porty morskie z dobrze
rozwinietg infrastrukturg portowa, zapewniajaca dostep od strony lagdu i morza oraz utworzona sie¢ powigzan
miedzy zegluga $rédladowa a innymi gateziami transportu. Istotnym zagadnieniem z punktu widzenia rozwoju
transportu intermodalnego jest wykorzystanie w petni potencjatu transportu morskiego bliskiego zasiegu, np.
przez ustanowienie europejskiej przestrzeni transportu morskiego bez granic i petng realizacje projektow
stuzacych stworzeniu autostrad morskich oraz powigzaniu lagdowego zaplecza portow.

Silna transeuropejska sie¢ transportowa ma zagwarantowad transport, ktory jest wydajny, bezpieczny,
inteligentny i zrbwnowazony, ktéry korzysta z osiggnie¢ technologii cyfrowej i uwzglednia przeciwdziatanie
zmianie klimatu. Dlatego szczegdlny nacisk ktadzie sie na wdrazanie nowych rozwigzan transportowych tj. np.
alternatywne czyste paliwa, taczenie réznych srodkéw transportu (multimodalnos¢) i cyfryzacje

Realizacja celu i kierunku interwencji odnoszaca sie do rozwoju transportu intermodalnego bedzie
koncentrowac sie na dziataniach polegajacych na:

e uczestnictwie w inicjatywach na rzecz: rozwoju transportu w uktadzie europejskim - rozwoju
korytarzy sieci bazowej TEN-T (Battyk-Adriatyk i Morze Pdétnocne-Battyk) oraz Odrzanskiej Drogi
Wodnej;

e promowaniu rozwoju zeglugi morskiej i srodladowej jako preferowanej formy transportu dla rozwoju
transportu intermodalnego;

e opracowaniu dokumentéw koncepcyjnych dla portéw morskich oraz towarzyszacej infrastruktury
dostepowej;

e  kontynuacji dziatan prowadzonych na rzecz rozwoju polskich portéw morskich;

e promocji innowacyjnych rozwigzan logistycznych w miastach.

Realizacje dziatan ujetych dla tej interwencji w Programie realizacyjnym zaktada sie w ramach srodkéw
wiasnych wojewddztwa oraz przy pozyskaniu srodkéw zewnetrznych, zaréwno europejskich, jak i krajowych.

Kierunek interwencji 4 - Zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przewozie oséb

Transport publiczny od wielu lat ulegat regresowi na rzecz samochodowego transportu indywidualnego
pogarszajac mobilnos¢ niezmotoryzowanych uczestnikédw. Taka sytuacja spowodowata czesto zaniechanie
kursowania komunikacji publicznej oraz degradacje infrastruktury, przyczyniajac sie do poczucia rosnacego
pogtebienia wykluczenia komunikacyjnego niektérych grup spotecznych. Odwréceniu tego trendu stuzy¢
bedzie realizacja celu ukierunkowanego na zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przewozach
poprzez: organizacje regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich, zwiekszanie zasiegu tych przewozéw,
polepszenie jakosci srodkéw transportu, zwiekszanie czestotliwosci kursowania pociggéw, poprawe obstugi
i bezpieczenstwa pasazeréw oraz wsparcia dla zbiorowego transportu drogowego.

Organizacja przewozdéw regionalnych na obszarze Pomorza Zachodniego nalezy do zadah wiasnych
samorzadu. Dziatania prowadzone przez samorzad, ukierunkowane na zwiekszenie udziatu transportu
zbiorowego w podrézach, realizowane beda poprzez: podniesienie atrakcyjnosci transportu kolejowego przez
zakup nowego niskoemisyjnego taboru, stopniowe rozszerzanie oferty przewozowej przez zwiekszanie
czestotliwosci  kursowania pociggdw oraz wprowadzanie nowych potaczern na trasach dotychczas
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nieobstugiwanych, skomunikowanie réznych systemoéw publicznego transportu zbiorowego, wprowadzanie
wspdélnego biletu waznego w réznych srodkach transportu na obszarze catego wojewddztwa i aplikagji
mobilnej oraz jednolitego systemu informacji pasazerskiej. Organizacja regionalnych przewozéw pasazerskich
w oparciu o zakup dwunapedowych niskoemisyjnych pojazdéw umozliwi elastyczne planowanie obiegow
pociggdéw pozwalajac na jak najdogodniejsze dostosowanie rozktadu jazdy do wynikajacych potrzeb, w tym
poprawe skomunikowania m.in. portu lotniczego w Goleniowie.

Elementem aktywnego wzmacniania przez Samorzad Wojewddztwa roli kolei w transporcie pasazeréw jest
wspieranie zarzadcy infrastruktury kolejowej w dziataniach zwigzanych z modernizacja infrastruktury liniowej
w celu dostosowania jej do aktualnych, zmieniajacych sie i rosnacych potrzeb mieszkaricéw. Dotyczy to
w szczegodlnosci linii znaczenia regionalnego, ktére ze wzgledu na lokalny charakter nie sa ujmowane
w krajowych programach modernizacji infrastruktury kolejowej. Wsparcie to realizowane jest zaréwno
w postaci inicjowania dziatan modernizacyjnych oraz lobbowania na rzecz ich ujecia przez Rzad RP
w dokumentach krajowych, jak réwniez przez wsparcie finansowe dziatart modernizacyjnych podejmowanych
przez PKP PLK S.A. udzielane ze srodkéw Unii Europejskiej bedacych do dyspozycji Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych.

Zakup niskoemisyjnego taboru do obstugi przewozéw regionalnych, jak réwniez pojazdéw do obstugi
pasazeréw w komunikacji miejskiej i miedzymiastowej wptynie na rozwigzywanie probleméw zwigzanych
z redukcja zanieczyszczenia powietrza, emisjg gazow cieplarnianych, hatasu i konsumpcja energii. Pojazdy
odpowiada¢ beda wymogom udostepnienia srodkéw komunikacji dla obstugi podréznych ze szczegdlnymi
potrzebami, co wptynie na poprawe dostepnosci transportowej poszczegdlnych grup spotecznych.

Interwencja skierowana zostanie réwniez w kierunku poprawy bezpieczenstwa pasazeréw poprzez
rozbudowe infrastruktury towarzyszacej dedykowanej dla obstugi kolei metropolitarnych, a takze w miastach
powiatowych i gminnych stanowigcych centra przesiadkowe. Z uwagi na atrakcyjny czas dojazdu do miejsca
przeznaczenia oraz wystepujace problemy ruchu drogowego, w tym kongestie - brak wolnych miejsc do
parkowania oraz duze natezenia ruchu w miastach, zaktada sie wzrost znaczenia transportu kolejowego, w tym
przewozéw aglomeracyjnych. W obszarach oddziatywania metropolii Pomorza Zachodniego (Szczecin,
Koszalin) niezbedne beda inwestycje infrastrukturalne zwigzane z: budowag nowych lub rewitalizacja
niewykorzystanych odcinkéw linii kolejowych, rewitalizacja i modernizacja infrastruktury stacji, dworcéw,
przystankéw kolejowych oraz obiektéw infrastruktury towarzyszacej, np. parkingdw dla samochoddéw
iroweréw. Poza aglomeracjami budowa zintegrowanych centréw przesiadkowych niezbedna bedzie
w miastach powiatowych, ktére stanowi¢ beda samoistne wezty przesiadkowe kumulujace podréznych
z mniejszych miejscowosci, ktérzy do takiej stacji przesiadkowej dostang sie przy wykorzystaniu transportu
drogowego indywidualnego lub zbiorowego. Interwencjg w ramach tego celu objete zostana takze wszelkie
dziatania pozwalajace na uruchomienie i wsparcie linii autobusowych (w tym transportu na zadanie) na
obszarach wykluczonych komunikacyjnie oraz obszarach wiejskich, ktére obstuza ruch pasazerski do stacji
kolejowych umozliwiajacych dalsze przemieszczanie w kierunku osrodkéw miejskich.

Dziatania skierowane w kierunku tej interwencji i ujete w Programie realizacyjnym ukierunkowane beda na
stworzenie oferty przewozowej w taki sposob, by jak najlepiej odpowiadata na oczekiwania w zakresie
dostepnosci, czasu przejazdu, niezawodnosci, komfortu i bezpieczenstwa. Realizacje dziatan zakfada sie przy
pozyskaniu srodkéw zewnetrznych zaréwno europejskich jak i krajowych.

Kierunek interwencji 5 - Rozwdéj regionalnej i lokalnej infrastruktury dla obstugi komunikacji
rowerowej

Obserwowany na Pomorzu Zachodnim szczegdlnie na obszarach turystycznych wzrost kongestii
i zanieczyszczenia Srodowiska, spowodowany znacznym wzrostem indywidualnego transportu
samochodowego, postawit przed samorzadem wyzwania ukierunkowane na rozwdj transportu
indywidualnego, jakim jest rower.
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Interwencja ukierunkowana jest na rozwoj regionalnej i lokalnej infrastruktury dla obstugi ruchu rowerowego.
Wiekszo$¢ drég publicznych nie zapewnia mozliwosci bezpiecznego poruszania sie rowerem, a bez
odpowiednigj infrastruktury rozwdj tego Srodka transportu jest nieadekwatny do potrzeb mieszkarncow
i turystow. Dziafania ukierunkowane s na kontynuacje realizacji sie¢ tras rowerowych zgodnie z opracowana
~Koncepcja budowy sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego”, stanowiagcych gtéwne trasy na poziomie
europejskim, krajowym i wojewddzkim. Sie¢ gtéwna wojewddzkich tras rowerowych uzupetniaé bedzie sie¢
lokalnych tras rowerowych, co umozliwi przemieszczanie sie mieszkancéw korzystajacych z tej formy
transportu do obszaréw funkcjonalnych, stref przemystowych miejsc pracy i nauki: Interwencja w tym zakresie
ukierunkowana jest na dziatania prowadzace do wypracowania systemowego podejscia do planowania
i realizacji infrastruktury rowerowej na poziomie lokalnym i budowe lokalnych tras rowerowych
uzupetniajacych itaczacych sie z siecia tras wojewddzkich. Interwencja objete beda réwniez dziatania zwigzane
z zarzadzaniem siecig wojewd6dzkich tras rowerowych, a takze zadania promujace ruch rowerowy oraz zadania
majace na celu poprawe bezpieczenstwa poprzez edukacje uczestnikéw ruchu drogowego w zakresie
zachowan wynikajacych ze wspdlnego korzystania z infrastruktury drogowej przez transport pieszy, rowerowy
i samochodowy.

Realizacja zatozonych dziatart w zakresie gtéwnej sieci tras rowerowych uzalezniona bedzie od mozliwosci
finansowych samorzadu wojewddztwa, jak i samorzadéw gminnych i powiatowych Pomorza Zachodniego.
Zaktada sie pozyskanie $rodkéw zewnetrznych przede wszystkim europejskich, jak i krajowych oraz
zachowanie dotychczasowego modelu finansowania i realizacji inwestycyjnej wojewddzkich tras rowerowych.
Model zaktada role samorzadu wojewddztwa jako koordynatora, realizatora i inwestora. Samorzady lokalne
wspétfinansuja realizacje tras poprzez zapewnienie nieruchomosci niezbednych do ich realizacji oraz $Srodkéw
na pokrycie 50% wktadu wtasnego w dany projekt. Samorzady lokalne przejmuja réwniez trase w utrzymanie
po jej wybudowaniu, a Wojewddztwo pozostaje zarzadca trasy. Szczegdtowe dziatania w zakresie powyzszego
kierunku interwencji okreslone zostaty w Programie realizacyjnym,

Realizacje dziatan ujetych dla tej interwencji w Programie realizacyjnym zaktada sie przy pozyskaniu srodkow
zewnetrznych, zaréwno europejskich, jak i krajowych.

Kierunek interwencji 6 - Zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu poprzez modernizacje
infrastruktury transportowej

Najbardziej niebezpieczna gatezig transportu jest transport drogowy; przeszto 90 % wypadkéw w transporcie
stanowig wypadki drogowe. Dlatego tez dziatania na rzecz zmniejszenia liczy ofiar Smiertelnych w wypadkach
drogowych sg zadaniem priorytetowym. Interwencja skierowana zostanie na dziatania zwigzane z bezpieczna
infrastruktura drogowa. Dziatania podejmowane w tym zakresie ukierunkowane beda na:

e przebudowe i rozbudowe odcinkéw drég wojewddzkich w sposéb umozliwiajacy separacje ruchu
samochodowego od ruchu niechronionych uczestnikéw (pieszych i rowerzystéw);

e wzmocnienie konstrukgji i nawierzchni na odcinkach drég wojewddzkich,

e modernizacje przejazdéw kolejowo - drogowych Ilub ich zastepowanie bezkolizyjnymi
skrzyzowaniami wielopoziomowymi.

Z punktu widzenia skutecznej realizacji powyzszych dziatai niezbedne jest okreslenie kluczowych potrzeb na
sieci drég wojewddzkich, ich zaplanowanie, realizacja oraz monitorowanie. Dlatego tez interwencjg objete
zostana dziatania zwigzane z zarzadzaniem siecig drég wojewddzkich.

Realizacje dziatarh ujetych dla tej interwencji w Programie realizacyjnym zakfada sie z srodkéw wiasnych
samorzadu jako realizacji zadania wiasnego oraz przy pozyskaniu sSrodkéw zewnetrznych, zaréwno
europejskich, jak i krajowych.
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5. System realizacji polityki transportowej
wojewoddztwa zachodniopomorskiego do roku 2030

Wdrazanie PTWZ2030 wymaga podjecia dziatan na poziomie samorzadowym, jak i rzadowym.
Odpowiedzialno$¢ za realizacje poszczegdlnych dziatan ujetych w Programie realizacyjnym oparta bedzie na
ustawowo okreslonych zakresach i zasadach funkcjonowania poszczegdlnych instytucji czy podmiotow
gospodarczych.

W ramach PTWZ2030 realizowane bedg dziatania majace na celu zapewnienie wysokiej jakosci zycia
mieszkancéw Pomorza Zachodniego poprzez stworzenie i utrzymanie stuzacej im spojnej infrastruktury
transportowej. PTWZ2030 przewiduje dziatania na rzecz zmniejszenia réznic w poziomie dostepnosci do
transportu, w szczegdlnosci zbiorowego na poziomie lokalnym, subregionalnym i regionalnym, w tym
powiazan:

e Obszaréw wiejskich z miejskimi rynkami pracy lub zbytu;
e Lokalnych osrodkéw wzrostu (matych i srednich miast) z regionalnymi osrodkami wzrostu;
e  Miasto jako obszar funkcjonalny.

Kolejnym waznym zagadnieniem wynikajagcym z PTWZ2030 jest zapewnienie spdjnosci na poziomie
regionalnym w wymiarze spotecznym, gospodarczym i przestrzennym, m.in. poprzez dziatania:

e rozwdj transportu niskoemisyjnego;
e integrowanie systeméw transportu zbiorowego, usprawniajacych jakos¢ pofaczen miedzy
sasiadujacymi osrodkami, jak rowniez wewnatrz obszaréw wiejskich

Wdrazanie PTWZ2030 prowadzone bedzie z poziomu Realizatora ( samorzad wojewddztwa i jego jednostki
organizacyjne), Partnera w regionie (samorzady gminne i powiatowe, ich zwiazki i podmioty reprezentujace
jst w ramach obszaréw funkcjonalnych, jednostki organizacyjne jst) oraz Partnera w kraju (administracje
rzadowa i jednostki administracji rzadowej, w szczegdlnosci bedace w kompetencji ministréw wtasciwych do
spraw transportu, gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej).

Zgodnie z przyjetym Zachodniopomorskim Modelem Programowania Rozwoju, do realizacji celéw
zdefiniowanych PTWZ2030 w wymiarze operacyjnym stuzy¢ bedzie Program realizacyjny, zawierajacy liste
dziatan. Na poziomie zadan wiasnych wojewddztwa lista dziatan uszczegdtowiona zostanie o konkretne
przedsiewziecia; na poziomie dziatah pozostawione zostang zakresy, ktére zgodnie z obowigzujacymi aktami
prawnymi nie lezg bezposrednio w kompetencjach wykonawczych samorzadu wojewddztwa. Sa to dziatania,
ktdrych realizacja jest niezbedna dla utworzenia zintegrowanej wspélnej sieci transportowej i realizacji celéw
PTWZ2030 oraz SRWZ2030. Do dziatan takich zalicza sie dziatania strategiczne wynikajace z programéw
krajowych, jak réwniez stworzenie bezpiecznych warunkéw w ruchu drogowym i organizacje transportu
zbiorowego na terenach miast, gmin i powiatéw.

W zakresie zadan , wynikajacych ze strategicznych programéw krajowych, m.in.z:

1) Krajowego Programu Kolejowego,

2) Programu Inwestycji Dworcowych,

3) Programu Budowy Drég Krajowych,

4) Programu Budowy 100 Obwodnic,

5) Budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego,

6) Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzerh Naziemnych,
7) Programu rozwoju polskich portéw morskich,

8) Budowy terminalu kontenerowego w Swinoujéciu,

9) Modernizacji toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do 12,5 m,

23



10) Programu ,Utrzymanie drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019 -2028",

11) Programu ,Rozwdj transportu intermodalnego”,

12) Zatozenia do planéw rozwoju srédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016 - 2020 z perspektywa
do roku 2030

13) Program Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej

wladze wojewddztwa prowadzi¢ beda dziatania utrzymania statego, czynnego i dwustronnego przekazu
poprzez wyrazanie opinii i stanowisk kierowanych do wiadz krajowych oraz budowanie ptaszczyzn do
wspotpracy.

PTWZ2030 moze ulega¢ modyfikacji, dostosowujac zakres do przedmiotu potrzeb i mozliwosci podejmowania
dziatan przez samorzad wojewddztwa. Modyfikacji stosownej podlega¢ bedzie réwniez program realizacyjny,
ktéry monitorowany bedzie na biezaco pod katem strategicznym oraz gotowosci przedsiewzie¢ do realizacji.
Wdrazanie PTWZ2030 oraz Programu realizacyjnego nalezy do kompetencji zarzadu wojewddztwa; za
realizacje projektow wiasnych samorzadu wojewddztwa odpowiadaé beda wyznaczone przez zarzad
wojewddztwa jednostki organizacyjne.

PTWZ2030 oraz dziatania i przedsiewziecia wynikajagce z Programu realizacyjnego wdrazane beda przy
zatozeniu finansowania ze srodkéw publicznych i sposobéw zaangazowania Srodkéw prywatnych w ramach
m.in. takich instrumentéw finansowo — wdrozeniowych jak:

Budzet zadaniowy wojewddztwa — rozumiany jako zrédio finansowania zadan realizowanych przez samorzad
wojewddztwa

Regionalny Program Operacyjny (RPO)/Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027
- rozumiany jako finansowg interwencje w celu bezposredniego wspierania rozwoju obszaréw
funkcjonalnych, gdzie samorzad wojewddztwa zarzadza alokacja Srodkéw lub okresla ogdélne zasady wsparcia
obszaréw

Kontrakt terytorialny dla wojewddztwa zachodniopomorskiego/Program Sektorowy - umowa zawarta
pomiedzy rzadem, a samorzagdem wojewddztwa, w ktdrej wskazano do realizacji przedsiewziecia priorytetowe
majgce istotne znaczenie dla rozwoju kraju oraz regionu wraz ze sposobem ich finansowania, koordynacji i
realizacji.

Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych - bezzwrotne dofinansowanie inwestycji realizowanych przez JST na
inwestycje infrastrukturalne, wsparcie jest bezzwrotne i pochodzi z Funduszu Przeciwdziatania COVID-19.

Program Inwestycji Strategicznych - bezzwrotne dofinansowanie inwestycji realizowanych przez JST,
wysoko$¢ bezzwrotnego dofinansowania jest zalezna od obszaru priorytetowego, w ktérym miesci sie
planowana inwestycja, program realizowany jest poprzez promesy inwestycyjne udzielane przez Bank
Gospodarstwa Krajowego.

Skutecznos¢ i postep wdrazania celéw okreslonych w PTWZ2030 beda podlega¢ monitorowaniu; co pozwoli
na reagowanie na zmieniajgce sie uwarunkowania zewnetrzne i finansowe i w razie potrzeby dokonanie
modyfikacji zatozen. Podstawg do monitorowania PTWZ2030 jest zestaw wskaznikéw przyjety na poziomie
celu gtéwnego oraz przedsiewziec dla realizacji celéw operacyjnych.

Monitorowanie realizacji celu gtéwnego PTWZ2030 prowadzone bedzie w oparciu o wskaznik
miedzygateziowej dostepnosci transportowej oraz o wzrost wskaznikdw produktéw i rezultatéw w stosunku
do wskaznika bazowego, okreslonych dla poszczegdlnych dziatah podejmowanych w celu realizacji
zatozonych celéw operacyjnych :

Cel 1. Poprawa regionalnego i miedzyregionalnego skomunikowania wojewdédztwa poprzez rozbudowe
sieci transportowej,

Cel 2. Zwigekszenie udziatu transportu lotniczego,

Cel 3. Rozwdj transportu intermodalnego,
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Cel 4. Zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przewozie oséb,
Cel 5. Rozwdj regionalnej i lokalnej infrastruktury dla obstugi komunikacji rowerowej,
Cel 6. Zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu poprzez modernizacje infrastruktury
transportowe;j.
Wskazniki produktu i rezultatu, stuzagce do monitorowania postepu realizacji poszczegdlnych przedsiewzie,
przestawione zostaty w Programie realizacyjnym, osobno dla kazdego dziatania.
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